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1 Darstellung der BaumaRnahme

1.1 Planerische Darstellung

Die stadtebauliche und verkehrliche Situation am Bahnhofsvorplatz in Bad Pyrmont ist schon seit lan-
gem unbefriedigend und entspricht weder der verkehrlichen Bedeutung des Platzes als wichtiger Ver-
kniipfungspunkt und ZOB, noch der Bedeutung als Stadteingang. Daher beabsichtigt die Stadt Bad Pyr-
mont die Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes.

Der Bahnhof der Stadt Bad Pyrmont mit seinem Bahnhofsvorplatz liegt unmittelbar am Knotenpunkt
der beiden Landesstralen L 429 und L 426 (Lugder StraRe / BahnhofstraRe) (vgl. Abb. 1) im Stden der
Stadt Bad Pyrmont. Etwa 500 m sidwestlich des Knotenpunktes befindet sich die Grenze zur Stadt
Ligde sowie zum Land Nordrhein-Westfalen. Am Bahnhof Bad Pyrmont fahrt die S-Bahn-Linie S5 zwi-
schen Hannover und Paderborn.
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Abb. 1 Lage des umzugestéltenden Bahnhofsumfeldes im Stadtgebiet von Bad Pyrmont

Im Zuge der vorliegenden MaRnahme soll der Bahnhofsvorplatz der Stadt Bad Pyrmont mit dem Ziel
einer vollstandigen funktionalen und gestalterischen Neuordnung umgestaltet werden. Wesentliche
Aspekte sind dabei die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer, die Barrierefreiheit, die Ver-
besserung der Anbindung des OPNV an den Bahnhof, die VergroRerung der Aufenthaltsqualitit, die
Neuordnung des Parkens (mit Kurzzeit-, Taxi- und Behindertenstellplatzen) sowie die Errichtung neuer
attraktiver Fahrradabstellanlagen.
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Die vorliegende MalRinahme beinhaltet somit eine Neuordnung samtlicher Flachen zwischen dem
Bahnhofsgebdude bzw. Bahngelande und den LandesstralRen tber eine Lange von ca. 240 Metern. Mit
der Neuordnung der Verkehrsflichen am Bahnhofsumfeld einher geht auch eine Neuordnung der ver-
kehrlichen Knotenpunkte zwischen den LandesstralSen L 426, L 429 und den Zu- und Ausfahrten des
Bahnhofsumfeldes. Aus diesem Grunde erfolgte wahrend des gesamten Planungsprozesses ein regel-
maRiger Austausch mit der Niedersachsischen Landesbehorde fir StraRenbau und Verkehr (NLStBV),
Geschaftsbereich Hameln. Veranlasser des vorliegenden Vorhabens ist die Stadt Bad Pyrmont. Trager
der Baulast ist flir den Bereich der LandesstraBen das Land Niedersachsen.

FUr den heute signalisierten Knotenpunkt L 426 / L 429 (Liigder StraRe / Bahnhofstralle), an dem
zuklnftig auch die Zufahrt zum ZOB angeschlossen werden soll, wurden im Rahmen des Planungspro-
zesses verschiedene Varianten dargestellt und mit verschiedenen Tragern 6ffentlicher Belange, ins-
besondere eben der NLStBV, diskutiert. Bereits im Zuge einer friiheren Machbarkeitsstudie wurde fir
diesen Knotenpunkt ein Kreisverkehr als Vorzugsvariante vorgeschlagen®. Im Rahmen der nun erfolg-
ten Objektplanung der Verkehrsanlagen, wurde die Variante des Kreisverkehrs erneut mit der NLStBV
und weiteren Tragern 6ffentlicher Belange als Vorzugsvariante abgestimmt.

Fir die Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes wurden im Zuge der fritheren Machbarkeitsstudie sowie
im Rahmen der Vorplanung unterschiedliche Varianten entwickelt, die sich neben der Ausbildung des
Knotenpunktes L 426 / L 429 (BahnhofstraRe / Ligder StraRe) auch in der funktionalen Neuordnung
des slidlichen Bahnhofsbereiches mit Vorfahrt, Bike +Ride-Anlage und P+R-Anlage unterschieden. Ge-
maRk der daraus entwickelten und nun ausgearbeiteten Variante ist eine grundsatzliche Neuordnung
mit Gliederung des Planungsbereiches in insgesamt drei Funktionsbereiche vorgesehen (vgl. Abb. 2 aus
der Machbarkeitsstudie):

= barrierefreier Busbahnhof mit zusatzlichen Wartepositionen sowie den

= Taxi-Stellplatzen im Nordosten des Planungsgebietes,

= zentraler Bahnhofsvorplatz als Ankunftsbereich im Vorfeld des Bahnhofsgebadudes, mit
einer zentralen Bike + Ride-Anlage,

=  P+R-Anlage und K+R-Anlage im Siidwesten des Planungsgebietes.

Von der MalRnahme betroffen ist auch die Strale Am Giiterbahnhof im Siidwesten. Im Unterschied zu
den beiden LandesstralRen, die als HauptverkehrsstraBen eine Gberortliche Verkehrsbedeutung haben,
handelt es sich bei der Stralle Am Giterbahnhof um eine ErschlieRungsstraRe, Giber die einige Wohn-
gebaude, Betriebe und P+R-Anlagen am Bahnhof Bad Pyrmont erreicht werden. Die Stral3e ist im Be-
stand an die schleifenférmige Fahrgasse des Bahnhofsvorplatzes angeschlossen. Infolge der vorgese-
henen, ganzheitlichen Neuordnung des Bahnhofsumfeldes soll die Stralle Am Giiterbahnhof zukiinftig
abgekropft und an einem neuen, vorfahrtgeregelten Knotenpunkt an die L 429 (Ligder Stralle) ange-
bunden werden.

1 SHP Ingenieure; Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes — Machbarkeitsstudie, Hannover 2017
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Abb. 2 Machbarkeitsstudie (2017): Gestaltungskonzept der Vorzugsvariante mit Gliederung des
Planungsgebietes in drei Teilbereiche

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Der Bahnhof Bad Pyrmont liegt sidostlich der Stadtmitte in einer Entfernung von ca. 1,75 km von der
Hauptallee. Das Empfangsgebaude aus dem Jahr 1978 liegt prominent in der Sichtachse der Bahnhof-
straRe.

Bestand

Der Knotenpunkt L 426 / L 429 (Liigder StraRe / BahnhofstraRe) / Bahnhofsvorplatz wird im Bestand
Uber eine Lichtsignalanlage geregelt. Die BahnhofstralSe verfligt durchgehend ber einen zweistreifi-
gen StraBenquerschnitt. Zudem gibt es am Knotenpunkt einen unsignalisierten Bypass fiir rechtsab-
biegende Kfz aus der BahnhofstralRe in die Ligder Strafle. Die Ligder StraRe verfligt ebenfalls liber
zwei durchgehende Fahrstreifen. Hinzu kommen am Knotenpunkt Linksabbiegestreifen in die Bahn-
hofstralle und zum Bahnhofsvorplatz.

Der Bahnhofsvorplatz ist im Bestand gekennzeichnet durch eine schleifenféormige Fahrbahn. Diese ist
am signalisierten Knotenpunkt L 426 / L 429 (Lugder StralRe / BahnhofstraRe) in die Signalisierung in-
tegriert. Eine weitere, unsignalisierte, Einmindung zur L 429 (Ligder StraBe) besteht etwas weiter
stidwestlich. Hier kdnnen aus Richtung Liigde ankommende Kfz nach rechts auf den Bahnhofsvorplatz
abbiegen. Ebenso kann vom Bahnhofsvorplatz nach rechts auf die Landesstralie eingebogen werden.
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Die StraRe Am Giiterbahnhof ist an diese schleifenformige Fahrbahn im Bereich des Bahnhofsvorplat-
zes angebunden. Die beschriebene Situation ist in Abb. 3 dargestellt.
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Abb. 3 Bestandsplan: Bahnhofsumfeld und Funkfionsbereiche

Aus dieser Darstellung wird auch deutlich, dass im Bestand an verschiedenen Stellen Haltepositionen
fir Linienbusse angeordnet sind: Zwei Haltepositionen befinden sich unmittelbar vor dem Bahnhofs-
gebdude, wobei zum Erreichen einer Halteposition die schleifenférmige Fahrgasse zu liberqueren ist.
Weitere Haltepositionen befinden sich am nordlichen Fahrbahnrand der L 426 (Llgder StraRe) sowie
im Bereich des Bypasses aus der BahnhofstralRe.

Das Planungsgebiet des Bahnhofsumfeldes gliedert sich in drei Teilbereiche entlang des Stralenzuges
L 426 /L 429 (Lugder Strale) (vgl. Abb. 3):

Der zentrale Bereich vor dem Bahnhofsgebdude (mit Reisezentrum und Durchgang zu den Gleisen der
S-Bahn) ist im Bestand von Verkehrsflachen gepragt: Eine breite Fahrbahn bildet die Vorfahrt fiir den
Individualverkehr und fiir den Busverkehr. Die ErschlieBung erfolgt wie bereits beschrieben als Um-
fahrt mit An-/Abfahrt tiber den signalisierten Knotenpunkt der LandesstraRRen (alle Richtungen) bzw.
weiter siidwestlich, unsignalisiert tGber die Ligder StralRe (nur rechts rein/rechts raus).
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Im stdlichen Teil des Bahnhofsgebaudes befindet sich ein Kiosk/Café. Insgesamt ist die Aufenthalts-
qualitat eher gering und auch die Gestaltqualitat nicht mehr zeitgemaR. Es herrscht eine Dominanz der
Verkehrsflachen, die wiederum bereits etwas in die Jahre gekommen sind und zum Teil bauliche Scha-
den aufweisen. Wichtige Elemente der Barrierefreiheit wie entsprechende Bordhéhenabwicklungen,
Bodenindikatoren und Bussonderborde fehlen im Bestand ganzlich.

Der nordostliche Bereich weist P+R-Stellplatze, Kurzzeitparkplatze sowie die Taxi-Stellplatze und einige
Behindertenstellplatze auf. Er wird ebenfalls tiber die Liigder StralRe erschlossen. Hier gibt es eine un-
signalisierte Einfahrt sowie eine unsignalisierte Ausfahrt fir den P+R-Verkehr.

Im stidlichen Bereich befinden sich weitere P+R-Stellpladtze, die Gber die StralRe Am Giiterbahnhof er-
schlossen werden, sowie ein Buswendeplatz. Im Bereich der P+R-Stellplatze ist im Bestand eine FuRB-
ganger-Rampe zum P+R-Bereich und zum Gleis 1 vorhanden. Diese Rampe erfillt nicht die Anforde-
rungen an eine barrierefreie Rampe.

Planung

Der geplante Ausbau erstreckt sich tiber eine Ladnge von ca. 240 Metern parallel zum StralRenzug L 426
/ L 429 (Lugder StraBe). Der Knotenpunkt L 426 / L 429 (Lugder StraRe / BahnhofstraRe) / ZOB wird
zuklinftig als kleiner Kreisverkehr ausgebaut. Der freie Rechtsabbiegestreifen aus der BahnhofstralSe
entfallt. In den Knotenpunktarmen der LandesstraRen werden am Kreisverkehr Fahrbahnteiler vorge-
sehen.

In Verlangerung des stidwestlichen Fahrbahnteilers wird ein Linksabbiegestreifen in die StraRe Am G-
terbahnhof ausgebildet. Dieser Knotenpunkt wird verkehrsbeschrankt ausgewiesen.

Im Nordosten des Planungsgebietes wird zukiinftig der ZOB mit insgesamt vier Haltepositionen und
zusatzlichen Wartepositionen angeordnet. Die Haltepositionen werden in einer Sdagezahnaufstellung
geplant. Die Einfahrt zum ZOB erfolgt Gber den Kreisverkehr. Die Ausfahrt auf die L 426 (Ligder StralRe)
erfolgt weiter norddstlich an einem neuen teilsignalisierten Knotenpunkt. Wenn Linienbusse den ZOB
verlassen méchten, sollen die Kfz-Stréme auf der L 426 ein Rotsignal erhalten und die Linienbusse ziigig
sowie konfliktfrei auf die LandesstralRe einbiegen kénnen.

Die Taxi-Stellplatze befinden sich ebenfalls im Bereich des norddstlichen ZOB. Die ein- und ausfahren-
den Taxis nutzen den Anschluss an den Kreisverkehr.

Im zentralen Bereich ist der Bahnhofsvorplatz geplant. Darlber hinaus soll hier slidwestlich des Bahn-
hofsgebdudes eine barrierefreie Rampe sowie eine Treppenanlage zu Gleis 1 entstehen. Die Rampen-
anlage wurde seitens des Behindertenbeirates gegeniiber einem Fahrstuhl bevorzugt.

Ziel der Planung ist in diesem Bereich insbesondere eine Steigerung der Aufenthaltsqualitat. Der Bahn-
hofsvorplatz wird vom Kfz-Verkehr freigehalten. Unmittelbar an den Bahnhofsvorplatz angrenzend soll
eine neue B+R-Anlage entstehen. Der Zugang erfolgt vom Bahnhofsvorplatz aus. Es gibt vom Bahnhofs-
vorplatz aus zudem einen Zugang zur weiter stidwestlich liegenden P+R-Anlage, sowie zu der K+R-An-
lage.

Im stidwestlichen Bereich sind die Flachen fur den motorisierten Individualverkehr (MIV), insbeson-
dere flr den ruhenden Kfz-Verkehr, vorgesehen. Hier sollen insgesamt zwei neue P+R-Anlagen mit
integrierten K+R-Stellplatzen entstehen. Alle Anlagen des ruhenden Verkehrs werden tiber die StralSe
Am Giterbahnhof erschlossen.
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Die Stralle Am Gulterbahnhof kann aus Richtung Liigde kommend rechtsabbiegend sowie aus Richtung
des neuen Kreisverkehrs iber den neuen Linksabbiegestreifen erreicht werden. Der Knotenpunkt L
429 / Am Giterbahnhof wird kinftig nur fir den Ziel- und Quellverkehre bis zu einem Gesamtgewicht
von 3.5 t freigegeben. Der Schwerverkehr nutzt den weiter siidlich gelegenen Knotenpunkt der L429
(Lugder StralRe) / Am Guterbahnhof. Auch das Einfahren von der StraRe Am Giterbahnhof auf die L
429 (Lugder StraRe) wird kinftig verkehrsbeschrankt. Hier wird nur noch das Rechtseinfahren erlaubt.
Fahrten, die nach Siiden in Richtung Ligde erfolgen sollen, nutzen die leichte Umfahrt durch den Kreis-
verkehr.

Die MalRnahme wird im Kapitel 4 des vorliegenden Erlauterungsberichtes im Detail beschrieben.

13 Streckengestaltung

Wie den Erlduterungen in Kapitel 1.2 bereits entnommen werden kann, erfolgt infolge der geplanten
Malnahme im gesamten Planungsgebiet eine ganzheitliche verkehrliche sowie gestalterische Neuord-
nung.

Hierzu fand bereits im Jahre 2017 eine Machbarkeitsstudie statt. Auch im Rahmen der anschlieBenden
Objektplanung Verkehrsanlagen (Leistungsphase 2, Vorplanung) fand eine Variantenuntersuchung
statt. Die Variantenuntersuchungen werden in Kapitel 3.2 des Erlduterungsberichtes beschrieben.

2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Wie bereits eingangs in Kapitel 1 beschrieben, ist die stadtebauliche und verkehrliche Situation am
Bahnhofsvorplatz der Stadt Bad Pyrmont unter anderem hinsichtlich der Bedeutung als Verkniipfungs-
punkt, der verkehrlichen Aspekte, der Barrierefreiheit, der Gestalt- und Aufenthaltsqualitat und als
Stadteingangsbereich unbefriedigend. Im Sinne der Mobilitdtswende zu einer nachhaltigen Mobilitat
haben dabei die Knoten- und Umsteigepunkte, wie Bahnhéfe und ZOBs, einen hohen Stellenwert — so
eben auch in der Stadt Bad Pyrmont. Der Bahnhofsvorplatz weist hier im Bestand einige gravierende
Nachteile und Mangel auf und soll zukiinftig einschliellich der Busverkehrsanlagen, der Anlagen fir
den ruhenden Verkehr und der Fahrradabstellanlagen optimiert werden.

2.2 Pflicht zur Umweltvertréaglichkeitsprifung

Nach aktuellem Planungs- und Kenntnisstand besteht keine Pflicht zu einer Umweltvertraglichkeits-
prifung.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Es besteht kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag.
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24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

24.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Fir die vorliegende Malinahme erfolgt Grunderwerb. Die entsprechenden Vertrage werden zwischen
den bisherigen Eigentiimern und der Stadt Bad Pyrmont geschlossen. Im Anschluss erfolgt der geplante
Ausbau im Bereich der bestehenden Grundstiicksgrenzen. Nur in geringem Umfang wird Grunderwerb
erforderlich.

Die MaRnahme verfolgt dartiber hinaus das Ziel, am Bahnhof Bad Pyrmont, im Sinne der Mobilitats-
wende und einer nachhaltigen Mobilitit, eine Verbesserung der Verkniipfung mit dem OPNV, dem
MIV und dem Radverkehr herbeizufihren.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Verkehrsstarken fir die angrenzenden StraBenziige Ligder StraBe und BahnhofstraRe liegen einerseits
anhand der Verkehrsmengenkarte des Landes Niedersachsen vor?. Die Verkehrsstarken im OPNV kén-
nen den bestehenden Fahrplanen entnommen werden und werden in der Beschreibung des Untersu-
chungsgebietes (vgl. Kapitel 3.1) erlautert.

Dariber hinaus fanden im Zuge der Planungen zur Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes auch Ver-
kehrszdhlungen am Knotenpunkt L 426 / L 429 (Lugder StraRe / BahnhofstraRe) / Bahnhofsvorplatz
statt®. Hierbei wurden die Verkehrsstiarken sowohl am signalisierten Knotenpunkt als auch an der wei-
ter siidwestlich gelegenen unsignalisierten Einmiindung und am freien Rechtsabbiegestreifen aus der
BahnhofstralRe erhoben. Die Erhebung wurde am Dienstag, den 22. Oktober 2019 im Zeitraum von
6:00 Uhr bis 10:00 Uhr und von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr durchgefiihrt. Der Untersuchungszeitpunkt lag
somit vor dem Ausbruch der COVID-19-Pandemie. Bei der Erhebung wurden die Kfz-Verkehre diffe-
renziert nach Kfz < 3,5 t (Pkw) und Kfz > 3,5 t (Schwerverkehr) erfasst. Die einzelnen Ergebnisse wurden
in einem Abschlussbericht dargestellt. Dieser ist diesem Erlauterungsbericht als Anlage A beigefligt.

Die Ergebnisse dieser Erhebung wurden - nach entsprechender Umlegung bzgl. der zukiinftigen ver-
kehrlichen und funktionalen Flachenaufteilung - auch fir die im Rahmen der Planungen erbrachten
verkehrlichen Untersuchungen und Leistungsfahigkeitsberechnungen verwendet. Diese werden im
Rahmen der Variantenuntersuchung in Kapitel 3.2 sowie in Kapitel 4.1.2 naher beschrieben.

Bezlglich der zukiinftigen Entwicklung der Verkehrsstarken ist neben der ganzheitlichen, langfristigen
Verkehrsentwicklung, beispielsweise im Bereich der LandesstraRen, noch anzumerken, dass die vorlie-
gende MaRnahme einerseits dazu beitragen soll, mehr Personen zum Umstieg auf den OPNV bzw. den
SPNV zu bewegen. Damit einhergehen wiirde auch eine gewisse Steigerung der Verkehre im Bahnhofs-
umfeld. Andererseits ergeben sich durch die Neuordnung der Verkehrswege und Knotenpunkte, den
Neubau des ZOB im nordostlichen Planungsgebiet und die Verlagerung samtlicher P+R-Verkehre in den
sidwestlichen Bereich des Planungsgebietes an der StraRe Am Giterbahnhof, in Zukunft veranderte
Fahrtbeziehungen im MIV sowie im OPNV. Dadurch ergeben sich auch neue Verkehrsstérken fiir die
jeweiligen Fahrtrelationen. Bei den im Rahmen der vorliegenden Planung erbrachten Leistungsfahig-
keitsberechnungen wurden diese Belange berticksichtigt.

2 Niedersichsische Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr; Verkehrsmengenkarte Niedersachsen 2015
3 SHP Ingenieure: Stadt Bad Pyrmont, Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes, Ergebnisse der Knotenstromzih-
lung, Hannover 2019
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243 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Fiir den derzeitigen Zustand liegen Unfallauswertungen vor. Diese besagen, dass der bestehende Kno-
tenpunkt L 426 / L 429 (Ligder StraBe / BahnhofstraRe) / Bahnhofsvorplatz zwar kein Unfallschwer-
punkt, jedoch unfallauffallig ist. Das Unfallgeschehen kann Abb. 4 entnommen werden.

sttmgarte

fallumstinde

,_'
IR

Abb. 4 Unfallgeschehen von 2017 bis 2021 (Quelle: Polizeikommissariat Bad Pyrmont)

Abb. 4 dokumentiert im Knotenpunktbereich Unfallhdufungen im Bereich des freien Rechtsabbiege-
streifens aus der Bahnhofstrale (Abbiegeunfall bzw. Einbiegen-Kreuzen-Unfall) und im Bereich des
Linksabbiegestreifens aus Richtung Ligde kommend in die BahnhofstralRe (Abbiegeunfall). Der Links-
abbiegestreifen ist aktuell bedingt vertraglich mit dem geradeausfahrenden Verkehr signalisiert, eine
eigene Linksabbiegesignalisierung besteht nicht. Hinzu kommen einige Unfalle im Langsverkehr. Die
auBerhalb des Knotenpunktbereiches, im Bereich der P+R-Anlagen und der Fahrbahn vor dem Bahnhof
eingetragenen Unfalle wurden in der Regel dem Unfalltyp ,,Sonstiger Unfall“ zugeordnet.

Durch die Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes soll der gesamte Verkehrsablauf zukiinftig besser
strukturiert und fir samtliche Verkehrsteilnehmer verstandlicher gestaltet werden.

Im Bestand liegen beispielsweise auch einzelne Bushaltestellen im nérdlichen Bereich des Knoten-
punktes. Dies erschwert einerseits die Begreifbarkeit und wird beim Auffinden der richtigen Einstiegs-
haltestelle mitunter sicherlich zu Irritationen flihren. Andererseits sind durch diesen Umstand auch
weitere Wege zurilickzulegen und die Landesstraflen am Knotenpunkt zu iberqueren. In Zukunft wer-
den alle Bushaltepositionen in unmittelbarer Ndhe zum Bahnhof an einem zentralen ZOB angeordnet.
Dieser kann ohne zusitzliches Uberqueren von Kfz-Verkehrsflichen erreicht werden. Es ergeben sich
kiirzere Wege beim Umstieg im OPNV bzw. vom/zum SPNV. Die Verkehrssicherheit wird damit deutlich
verbessert.

Auch die Parkplatze fiir den MIV sind im Bestand auf zwei Bereiche verteilt. Durch die Vielzahl an Zu-
und Ausfahrten, die verschiedenen Wegebeziehungen und die Knotenpunktgeometrien, beispiels-
weise an der StraRe Am Giiterbahnhof, sind die jeweiligen Fahrtrelationen gerade im Hinblick auf orts-
unkundige Personen als wenig intuitiv und uniibersichtlich einzuordnen. In Zukunft werden samtliche
Anlagen flir den ruhenden Kfz-Verkehr eindeutig in einem Bereich gebilindelt. Die Anlagen kénnen tber
den neuen Knotenpunkt L 429 (Ligder Strake) / Am Guterbahnhof erreicht werden. Aus Richtung des
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Kreisverkehrs wird hierzu ein Linksabbiegestreifen eingerichtet. Eine entsprechende Wegweisung wird
vorgesehen.
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Im Bereich der schleifenférmigen Fahrbahn vor dem Bahnhof erfolgt im Bestand eine gemeinsame
Fiihrung des OPNV und des MIV. Die StraRe Am Giiterbahnhof, iber welche die siidlichen Parkplitze
erschlossen werden, miindet in diese Fahrgasse ein. Zum Erreichen einer Bushalteposition (B) ist ein
Uberqueren dieser Fahrgasse notwendig. Zukiinftig werden die Verkehrsanlagen fiir den OPNV und fiir
den MIV wie beschrieben getrennt. Die Bushaltepositionen kénnen wie die Taxi-Stellplatze, die Que-
rungsstellen am Kreisverkehr und die Anlagen des ruhenden Verkehrs ohne Kreuzung von Verkehrs-
wegen des Kfz-Verkehrs fuRRlaufig erreicht werden.

Durch die Anordnung eines Kreisverkehrs wird die Verkehrssicherheit im Bereich der LandesstralRen
zusatzlich verbessert. Kreisverkehre gelten bei der Beachtung der entwurfstechnischen Regelwerke als
sichere StraRenverkehrsanlagen fir alle Verkehrsteilnehmer. Unter anderem hat ein Kreisverkehr we-
niger Konfliktpunkte, an denen sich die Wege verschiedener Verkehrsteilnehmer tiberschneiden. Hau-
fig unfalltrachtige Kreuzungs-, sowie Linksabbiege- und Linkseinbiegekonflikte entfallen. Wie Abb. 4
gezeigt hat, weist auch der vorliegende Knotenpunkt L 426 / L 429 einige Einbiegen-Kreuzen- und Ab-
biegeunfalle auf. Es wird davon ausgegangen, dass sich diese Unfalllage durch den Bau eines Kreisver-
kehrs reduziert.

Die heutige Situation im gesamten Bahnhofsumfeld weist einige erhebliche Mangel im Hinblick auf die
Barrierefreiheit auf. Ein Blindenleitsystem, beispielsweise an Uberquerungsstellen, Einmiindungen
und Bushaltestellen, fehlt im Bestand vollstandig. Die Querungsstellen und die Bushaltestellen verfi-
gen Uber keine geeigneten Bordansichten. Die Bushaltestellen sind im Bestand tiber das gesamte Pla-
nungsgebiet verteilt, sodass Umsteigebeziehungen im OPNV sowie zum SPNV erschwert werden.

In Zukunft werden gut begeh- und fiir mobilitatseingeschrankte Personen befahrbare Verkehrsflachen
gestaltet. Die Bushaltestellen werden gemaR der geltenden DIN-Norm barrierefrei ausgebildet und
Uber Gehwege an die Zugange zum SPNV angeschlossen.

Die Belange von mobilitdtseingeschrankten, blinden und sehbehinderten Menschen werden durch
eine barrierefreie Gestaltung der Verkehrsanlagen verbessert. Dies umfasst entsprechende Bordan-
sichten (z.B. an der Bushaltestelle, an Querungsstellen sowie in Langsrichtung), ein Blindenleitsystem
(z.B. am ZOB, an Uberquerungsstellen und hin zu der neuen Treppen- und Rampenanlage), entspre-
chende Langs- und Querneigungen sowie die Anordnung neuer Behindertenstellplatze.

Die Busfahrgasse soll zukiinftig nur durch Busse und Taxis, und somit nicht vom MIV befahren werden.
Gerade an den Kreuzungspunkten mit dem FuBverkehr ergeben sich dadurch weniger Konfliktsituati-
onen.

Mit der Bandelung und Attraktivitatssteigerung der B+R- und P+R-Anlagen geht hier auch eine eindeu-
tige Nutzungszuweisung einher. Die Stadt Pyrmont beabsichtigt durch ein Parkleitsystem die Einmin-
dung der StraRe Am Guterbahnhof zukiinftig nur flir die unmittelbar mit dem Bahnhof zusammenhan-
genden Parkverkehre freizugeben. Die allgemeinen Verkehre der Gewerbetreibenden im weiteren
Verlauf der Stralle Am Giterbahnhof sollen tiber den nahegelegenen LSA-Knotenpunkt im Stidwesten
an der Stadt- bzw. Landesgrenze gefiihrt werden.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die im Bestand vorhandenen Umweltbeeintrachtigungen resultieren in erster Linie aus den Emissionen
des Kraftfahrzeugverkehrs. Es ist davon auszugehen, dass sich infolge des Ausbaus dahingehend keine
signifikante Veranderung und somit auch keine signifikante Auswirkung auf die entsprechenden
Schutzgliter ergeben wird.

Fir die Anlage eines Kreisverkehrs ist in der Regel weniger Flache zu versiegeln als fiir gleich leistungs-
fahige plangleiche Kreuzungen mit Abbiegefahrstreifen. Im Bereich des Knotenpunktes L 426 / L 429
kommt es infolge des Kreisverkehrs somit zu einer Entsiegelung von Flachen. Dasselbe trifft auf den
Bereich zwischen den Taxi-Stellplatzen und der L 426 (Llgder Stralle) zu. Hingegen sind im Bereich des
Bahnhofsvorplatzes und der geplanten P+R sowie K+R-Anlagen zukinftig mehr Flachen zu versiegeln
als im Bestand. Die BaumaRnahme erfordert dariiber hinaus, sowohl vor dem Hintergrund der ganz-
heitlichen verkehrlichen Neuordnung als auch aufgrund der gerade im Bereich der Stralle Am Giter-
bahnhof komplexen Hohenverhaltnisse, die Fallung diverser Baume. Neupflanzungen kénnen im Be-
reich der P+R-Anlage, im Bereich der neuen Griinflichen am Bahnhofsvorplatz, der Taxi-Stellplatze so-
wie am neuen Kreisverkehr vorgenommen werden.

2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden o6ffentlichen Interesses

Im Falle der vorliegenden Planungen waren sowohl Ausnahmeprifungen fir Natura 2000-Gebiete als
auch artenschutzrechtliche Ausnahmeprifungen nicht erforderlich. Somit kann eine Zusammenfas-
sung der zwingenden Griinde des 6ffentlichen Interesses an dieser Stelle entfallen.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes
Fiir die Lage des Untersuchungsgebietes sowie einen Bestandsplan wird auf Abb. 1 und Abb. 3 in Kapi-
tel 1 verwiesen.

In der Folge soll das Untersuchungsgebiet differenziert in die verschiedenen Nutzungsanspriiche be-
schrieben werden.

Busverkehr (OPNV)

Am Bahnhof Bad Pyrmont verkehren folgende Buslinien:

Verkehrsgesellschaft Hameln-Pyrmont mbH

- Linie 40 Stadtmitte — Bahnhof — Hameln
- Linie6l Bahnhof — Stadtmitte — Holzhausen (Ringverkehr 1)
- Linie 62 Bahnhof — Stadtmitte — Holzhausen (Ringverkehr 2)

Auf den Liniennetzplan der Stadtbuslinien in Abb. 5 wird verwiesen.
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Regionalbus Braunschweig GmbH

= |inie 521 Stadtmitte — Bahnhof — Polle — Holzminden

Karl K6hne Omnibusbetriebe GmbH

- Linie 700 Bahnhof — Stadtmitte — Barntrup — Lemgo

- Linie 726 Ligde — Bahnhof — Stadtmitte — Blomberg — Detmold
- Linie 732 Stadtmitte — Bahnhof — Liigde — Blomberg — Lemgo

- Linie 761 Stadtmitte — Bahnhof — Liigde

- Linie 762 Blomberg — Ligde — Bahnhof — Stadtmitte

- Linie 792 Stadtmitte — Bahnhof — Liigde — Detmold

In den Spitzenzeiten verkehren 10 Busse/h (7 Uhr — 8 Uhr) bis max. 13 Busse/h (13 Uhr — 14 Uhr).
Insgesamt verkehren ca. 130 Busse pro Tag.

Der Busverkehr wird im Bestand Uber insgesamt vier Bussteige abgewickelt (vgl. Abb. 6), die in der
Folge beschrieben werden:

= Die Position A ist die Hauptabfahrtposition in Richtung Stadtmitte und liegt direkt am Bahn-
hofsgebaude.

= Die gegeniberliegende Position B ist Ankunft- und Abfahrtposition.

= Die Position C (Bushaltebucht) liegt relativ abgelegen im Bereich des freien Rechtsabbiege-
streifens aus der Bahnhofstralle; zum Erreichen miissen die Ligder Strale und der freie
Rechtsabbiegestreifen tiberquert werden (letzterer in jedem Falle unsignalisiert).

= Die Position D (Bushaltebucht) liegt im nordéstlichen Abschnitt der L 426 (Liigder StralRe) und
weist keinen Wetterschutz auf.
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Abb. 6 Busverkehr im Bahnhofsumfeld (Bestand)
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Alle Bussteige entsprechen nicht den aktuellen Anspriichen an die Barrierefreiheit. Es sind weder tak-
tile Leitelemente noch Bussonderborde — die aufgrund ihrer Héhe von 16 cm bis 18 cm ein komfor-
tables Ein- und Aussteigen auch flir mobilitatseingeschrankte Personengruppen ermdoglichen —vorhan-
den. Die Fahrplanaushange erfiillen nur die Mindestanforderung an Fahrgastinformation, dynamische
Anzeigen sind nicht vorhanden. Ein Wetterschutz besteht nur an den beiden Bussteigen A und C.

In der StraBe Am Giiterbahnhof liegt ein Buswendeplatz; zeitweise werden hier die zwei Buswartepo-
sitionen (am Fahrbahnrand) genutzt.

Im Rahmen einer Verkehrserhebung des Verfassers* (20.02.2020, 8:00 Uhr bis 19:00 Uhr) wurden die
Ein- und Aussteigerzahlen im SPNV und im Busverkehr erfasst. Auch diese Erhebung lag somit noch vor
dem Ausbruch der COVID-19-Pandemie in Deutschland. Im Busverkehr (vgl. Abb. 7) wurden (ber den
ganzen Erhebungszeitraum 153 Einsteiger und 73 Aussteiger erfasst. In Spitzenzeiten erfolgten 28 Ein-
stiege (14 Uhr) bzw. 13 Ausstiege (9 Uhr). Die Aufenthaltszeiten der Busse an den Bussteigen A und B
wurden im Rahmen der Erhebung ebenfalls erfasst (vgl. Abb. 8 und Abb. 9).

Die entsprechende Untersuchung ist diesem Erlduterungsbericht gesamthaft als Anlage B beigefiigt.

Im Rahmen der Entwurfsplanung sowie der Erstellung der Unterlagen fiir den Férderantrag fand eine
Abstimmung mit den ,,Offis“, also der Verkehrsgesellschaft Hameln-Pyrmont, statt. Seitens der Ver-
kehrsgesellschaft Hameln-Pyrmont wurden fiir die zukiinftige Planung der OPNV-Anlagen diverse Un-
terlagen erarbeitet und bereitgestellt, die in Kapitel 4.8 ndher erldutert werden und den Antragsun-
terlagen als Anlage beigefiigt werden (u.a. Belegungsplan und Erlduterungen).

Linien 40, 61, 62, 521, 700, 732, 761
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Abb. 7 Busverkehr — Ein- und Ausstiegszahlen

4 SHP Ingenieure. Verkehrserhebung als Beitrag fiir einen Férderantrag zum Bahnhofsvorplatz, Hannover 2020
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Abb. 8 Aufenthaltszeiten der Busse — Bussteig A
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Abb. 9 Aufenthaltszeiten der Busse — Bussteig B

Einige Fotos der bestehenden Haltepositionen kdnnen Abb. 10 bis Abb. 13 entnommen werden.
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Abb. 10Vorfahrt am Bahnhofsvorplatz mit den Bussteigen A und B (li.), Bussteig A am Bahnhofsge-
bdude mit Witterungsschutz (re.)

Abb. 11Buswendeplatz in der StraRe Am Giterbahnhof (li.) und Buswarteposition am Fahrbahnrand
Am Glterbahnhof (re.)

Abb. 12 Bussteig B (li.); fehlender Bussonderbord, fehlendes Blindenleitsystem etc. am Bussteig A
(re.)
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Abb. 13Bussteig C am freien Rechtsabbiegestreifen aus der BahnhofstraRe mit FGU (li.) und Bussteig D
an der Lugder StraRe (re.)

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Am Bahnhof Bad Pyrmont verkehren die S-Bahn-Linien S5 bzw. S51 zwischen den Start- und Endpunk-
ten Paderborn und Hannover-Flughafen. Die Abfahrt erfolgt stiindlich je Richtung von Gleis 2 (Fahrt-
richtung Paderborn) bzw. Gleis 3 (Fahrtrichtung Hannover). In Spitzenzeiten verkehren zwei S-Bahnen
je Stunde (5x taglich); die Abfahrt erfolgt zusatzlich von Gleis 1.

Im Rahmen der Erhebung vom 20.02.2020 wurden auch die Ein- und Ausstiegszahlen im S-Bahn-Ver-
kehr gezahlt. Die Ergebnisse zeigt Abb. 14. Uber den gesamten Erhebungszeitraum wurden 399 Ein-
steiger gezahlt (in Fahrtrichtung Paderborn 64, in Fahrtrichtung Hannover 335) und 458 Aussteiger (in
Fahrtrichtung Paderborn 324, in Fahrtrichtung Hannover 134). Der hochste Wert bzgl. der Einsteiger
ergab sich um 16 Uhr (60 Einsteiger), der hochste Wert bzgl. der Aussteiger ebenfalls (65 Aussteiger).

Fahrtrichtung Paderborn

SR ) 1 ) 1 12:00 3 14 14 180

Fahrtrichtung Hannover

1¢ E=1

”
{ ALISS
‘ | |

MMM ) | O 1 O 13 14 14 - 1 B0

Abb. 14 S-Bahn-Verkehr — Ein- und Ausstiegszahlen
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Abb. 15 Gleiszugang lber eine Treppe vom Bahnhofsvorplatz (Rampe parallel zum Gebaude; li.)
und Zugang zu Gleis 1 von der siidlichen P+R-Anlage (re.)

nordlich am Bahnhofsgebaude, fir Unbefugte verboten (re.)

FuB- und Radverkehr

Der Bahnhof ist an das ortliche und tberortliche Radwegenetz angebunden. Ein Gberértlicher Radwan-
derweg verlduft Giber die Relation BahnhofstraRe / Liigder StraRe Nordost (Emmer-Radweg, Bahn Rad
Route Hellweg Weser). Die Radverkehrsanlagen im Planungsgebiet zeigt Abb. 17.

Am lichtsignalisierten Knotenpunkt L 426 / L 429 (Lugder StralRe / BahnhofstralRe) erreichen zu FuR
Gehende und Radfahrende den Bahnhofsvorplatz liber zwei Furten (jeweils Zweirichtungsverkehr). Im
Zuge der Wegebeziehung zu den Bahnsteigen der S-Bahn muss teilweise die Busfahrgasse am Bahn-
hofsvorplatz liberquert werden. Uber diese Fahrgasse wird auch die siidliche Fahrradabstellanlage an-
gefahren.

Ein Wartebereich befindet sich am Bahnhofsgeb&ude (ldngere Sitzbank ohne Riickenlehne). Aufent-
haltsfunktion hat auch der Freisitzbereich am Kiosk/Café im siidlichen Platzbereich.

Das Gleis 1 kann ausgehend vom Bahnhofsvorplatz tiber eine Treppe bzw. eine Rampenanlage erreicht
werden. Die Rampe weist im Bestand nur eine sehr geringe Gehwegbreite von ca. 1,30 m auf. Darlber
hinaus ist sie im Hinblick auf ihre Neigungen nicht durchgehend barrierefrei. Insgesamt erfillt die
Rampe im Bestand nicht die Anforderungen an die Barrierefreiheit. Im Bahnhofsgebdude ist kein bar-
rierefreier Zugang zu Gleis 1 vorhanden. Der Zugang zu Gleis 2 und 3 erfolgt Gber das Bahnhofsge-
badude. Hier steht ein Fahrstuhl als barrierefreier Zugang zur Verfigung.
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Radfahrer zur Abstellanlage

Fahrradabstellanlage
Uberdacht / nicht Gberdacht

FuBweg zum Gleis

; ) barrierefreie Rampe
Abb. 17 Situation im FulR- und Radverkehr (Bestand)

Im Hinblick auf den FuRBverkehr ist an dieser Stelle erneut auf das Fehlen wichtiger Elemente der Bar-
rierefreiheit (z.B. Blindenleitsystem, Bordhéhenabwicklungen) hinzuweisen.

B+R (Bike + Ride)

Fiir den Radverkehr stehen zwei Fahrradabstellanlagen mit insgesamt ca. 120 Fahrradabstellplatzen
zur Verfligung. Hierbei handelt es sich um

= eine nicht Giberdachte Fahrradabstellanlage im norddstlichen Platzbereich am Bahnhofsge-
baude mit ca. 90 Stellplatzen sowie

= eine kleinere, Gberdachte Fahrradabstellanlage mit ca. 30 Stellplatzen im siidwestlichen Platz-
bereich.

Die Ausstattung der Fahrradabstellanlagen nur mit Vorderradhaltern ist nicht mehr zeitgemaR.
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Einige Fotos der bestehenden FuR- und Radverkehrsanlagen zeigen die folgenden Abb. 18 bis Abb. 20.
Wie hier zu erkennen ist, sind die bestehenden Fahrradabstellanlagen in der Regel gut ausgelastet.

Abb. 18 Sudliche signalisierte Furt am Knotenpunkt Bahnhofstrale/Lugder Strale, direkte
Wegebeziehung zu den Bahnsteigen (li.) und Radverkehr im Zuge der nordlichen
signalisierten Furt (re.)

Abb. 19 Freisitzbereich am Bahnhofsstiibchen; Hinweis flir Mobilitdtseingeschrdankte zum
Gleis 1 (li.) und Rampe vom Bahnhofsvorplatz zum Gleis 1 (re.)

Abb. 20 Uberdachte Fahrradabstellanlage (ca. 30 Stellplitze) im siidwestlichen Platzbereich (li.)
und Fahrradabstellanlage (ca. 90 Stellpldtze) im norddstlichen Platzbereich (re.)
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Kraftfahrzeugverkehr (Kfz-Verkehr)

Die bestehende Situation im Kfz-Verkehr zeigt Abb. 21. Die Lugder Strae (L 426 / L 429) verfugt Gber
einen zweistreifigen Stralenquerschnitt, zuziiglich der Linksabbiegestreifen am Knotenpunkt mit der
Bahnhofstrafle und dem Bahnhofsvorplatz. Die BahnhofstralRe verfiigt ebenfalls liber einen durchge-
henden zweistreifigen StraRenquerschnitt, zuzlglich des Bypasses bzw. freien Rechtsabbiegestreifens
in dem Knotenpunkt. Der Knotenpunkt L 426 / L 429 (Lugder StraRe / BahnhofstraRe / Bahnhofsvor-
platz) wird im Bestand lber eine Lichtsignalanlage geregelt. Alle weiteren Knotenpunkte im Untersu-
chungsgebiet sind unsignalisiert und vorfahrtgeregelt.

Zum nordostlich gelegenen Parkplatz gibt es eine Zufahrt sowie eine Ausfahrt von der L 426 aus. Die
sidwestlich gelegene Einmiindung darf nur von Rechtsabbiegern und Rechtseinbiegern befahren wer-
den. Hier ist auch die StraRe Am Giiterbahnhof angeschlossen. Uber diese StraRe werden die siidwest-
lich gelegenen P+R-Anlagen erreicht.

Die bestehenden Fahrtverldufe sind in Abb. 21 dargestellt.

P + R-Anlage
Parken, Parkscheibe 1 Std.

Parken am Fahrbahnrand
Taxen / Taxen Kliniken
Anfahrt

Abfahrt

Vorfahrt / Kiss + Ride

Weg zum Gleis

Abb. 21 Situation im Kfz-Verkehr im Bahnhofsumfeld (Bestand)
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Abb. 22 Blick aus der L 426 (Liigder Strafle Nordost) in Richtung des Knotenpunktes mit
vorgelagerter Zufahrt P+R (li.) und Blick vom Bahnhofsvorplatz zum Knotenpunkt
der LandesstraRen (re.)

Abb. 23 Stidwestliche Einmiindung der Fahrgasse aus dem Bahnhofsvorplatz (li.) und Blick
aus der L 429 (Lugder StraRe Sidwest) in Richtung des Knotenpunktes (re.)

Abb. 24 Blick in die BahnhofstralRe (li.) und Einmindung des Bypasses mit Blick auf den
Knotenpunkt der LandesstralRen (re.)

Ruhender Kfz-Verkehr

Kurzparken / Behindertenstellpldtze Nordost

Im nordéstlichen Bereich des Bahnhofsvorplatzes befinden sich ca. 9 Kurzparkstande in Schragaufstel-
lung (Parkscheibe, 1 Stunde). Da die Parkflichen lediglich in der Ortlichkeit markiert wurden, erlaubt
es die bauliche Gestaltung, dass mitunter in den Zwickelflichen neben den markierten Schragpark-
stdnden ebenfalls noch geparkt bzw. gehalten wird.

\\local.pabsch.eu\public-pi\Projekte\Bad Pyrmont\10746 Bahnhofsvorplatz Kreisverkehr\08 LP3 EP\01 Texte\10746-20260414-Erlduterungsbericht-formatiert_mka.docx Se |te |

22



10746 - Umgestaltung Bahnhofsvorplatz Bad Pyrmont
Erlduterungsbericht Entwurfsplanung, 1. Fortschreibung | N G E N

PAB TSEC H

Dariber hinaus sind in diesem Bereich auch 2 Behindertenstellpldtze vorhanden, die Giber den Bahn-
hofsvorplatz angefahren werden kénnen bzw. von der Zufahrt der L 426 (Ligder Stralle Nordost) aus
erreichbar sind. Die Parkdauerbegrenzung auf 1 Stunde wird teilweise missachtet.

Die Vorfahrt fir Kiss + Ride erfolgt heute Gberwiegend im Bereich der Fahrgasse am Bahnhofsvorplatz
sowie im Bereich der Bushaltestellen.

Taxenstand

Zwischen den Kurzparkstanden und der L 426 (Lugder StralRe) liegt im Bestand auch der Taxenstand
mit einer Langsaufstellung fiir ca. 6 Fahrzeuge. Die Abfahrt erfolgt Gber den Knotenpunkt L 426 / L 429.

Park + Ride (P+R) Nordost

Nordlich der Kurzparkstande befindet sich ein Bereich mit ca. 34 P+R-Stellplatzen, die Uber die L 426
(Lugder StraRe Nord) erschlossen werden (getrennte An-/Abfahrt). Auch hier lasst es die bauliche Ge-
staltung zu, dass neben den dafiir hergestellten Stellplatzen mitunter weitere Flachen, u.a. angren-
zende Zwickelflachen, vom ruhenden Verkehr in Anspruch genommen werden.

Park + Ride (P+R) Stidwest

Uber die StraRe Am Giiterbahnhof werden ca. 78 weitere P+R-Stellplatze (davon 1 Behindertenstell-
platz; Zufahrt am Buswendeplatz) sowie ca. 10 Langsparkstande (am Fahrbahnrand) erschlossen. Die
Abfahrt erfolgt Giber den Bahnhofsvorplatz und den Knotenpunkt L 426 / L 429 bzw. nach Stiden Uber
die StralRe Am Giiterbahnhof (vgl. Abb. 21).

Nach den fritheren Beobachtungen vor Ort waren die P+R-Anlagen zumeist fast vollstandig ausgelas-
tet.

Beobachtungen vor Ort haben bereits in den Jahren 2016 (im Zuge der Machbarkeitsstudie) und 2019
bzw. 2020 (im Zuge der Vorplanung bzw. der bereits beschriebenen verkehrlichen Erhebungen) statt-
gefunden.

Von diesen Ortsbegehungen liegen Fotos vor (vgl. beispielsweise folgende Abb. 25 bis Abb. 27). Aller-
dings haben damals keine konkreten, zahlenméaRigen Erhebungen der Parkraumbelegung und -auslas-
tung stattgefunden.

Im Zuge der Ortsbegehungen, die im Jahre 2021 nach Ausbruch der COVID-19-Pandemie durchgefiihrt
wurden, wurde bei Abgleich mit den fritheren Fotoaufnahmen deutlich, dass die vorhandenen Anlagen
des ruhenden Verkehrs deutlich weniger ausgelastet waren als vor dem Ausbruch der Pandemie. Als
Ursache hierfiir wird das vielerorts praktizierte Arbeiten im Homeoffice sowie beispielsweise auch das
Vermeiden groBerer Menschenmengen wie in Bussen und Zligen vermutet. Eine Erhebung der Park-
raumbelegung bzw. -auslastung zu diesem Zeitpunkt hatte aus Griinden der Pandemie sowie keine
groRe Aussagekraft gehabt.
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Abb. 25 Taxenstand und Kurzparkstdnde im nordlichen Bereich (li.) sowie P+R-Stellplatze im
nordlichen Bereich (re.)

Abb. 26 P+R-Teilbereiche unmittelbar sidlich des Bahnhofsvorplatzes (li.) und entlang der
StraBe Am Gliterbahnhof (re.)

Abb. 27 Zufahrt P+R (Siid) Giber den Buswendeplatz (li.) und Abfahrt P+R iber den
Bahnhofsvorplatz (re.)

Wahrend die Fotos in Abb. 25 bis Abb. 27 aus Zeiten vor der COVID-19-Pandemie stammen, wurden
die Fotos in Abb. 28 erst im Jahre 2021 aufgenommen. Beim Abgleich mit Abb. 26 wird deutlich, dass
dieselben Stellplatze, offenbar pandemiebedingt, deutlich weniger ausgelastet waren.
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Abb. 28 Auslastung P+R-Anlage wahrend COVID-19-Pandemie (2021)

\\local.pabsch.eu\public-pi\Projekte\Bad Pyrmont\10746 Bahnhofsvorplatz Kreisverkehr\08 LP3 EP\01 Texte\10746-20260414-Erlduterungsbericht-formatiert_mka.docx

25

Seite |



10746 - Umgestaltung Bahnhofsvorplatz Bad Pyrmont
Erlduterungsbericht Entwurfsplanung, 1. Fortschreibung | N G E N

Stadt Bad Pyrmont PA B ISEC H

Eine stichprobenartige Erhebung der Stellplatzbelegung und -auslastung ist am Donnerstag, den 19.
Mai 2022 erfolgt. Es handelte sich um einen Tag innerhalb einer Woche aufSerhalb der Schulferien und
ohne Feiertage. Zu diesem Zeitpunkt waren viele Einschrankungen und MaRnahmen, die bzgl. der CO-
VID-19-Pandemie getroffen wurden, wieder aufgehoben. Ein Abgleich mit den friiheren Bildern aus
den Jahren 2016 bis 2020 lasst darauf schlieRen, dass die P+R-Anlagen am Tage der Erhebung immer
noch etwas weniger stark ausgelastet waren als vor der Pandemie. Allerdings war die Parkraumbele-
gung deutlich hoher als beispielsweise Abb. 28 gezeigt hat. Die Erhebung erfolgte zwischen 9:15 Uhr
und 9:40 Uhr. Gezahlt wurde zunachst an der P+R-Anlage im Slidwesten, danach im Nordosten.

Das Ergebnis der Erhebung ist in Abb. 29 dargestellt.

19.0 22
Beginn: 9:16 (Sud-West)
Ende: 9:40 (Nord-Ost)

GESAMT P+R: 83 Kfz gezahit
(ohne TAXI/Kurzparken)

Zukiinftige Kapazitat:

P+R-Anlagen neu: 58
Bestand Schragparken: 39
Bestand Langsparken: 10
Gesamt. 107

BEREICH S|
57 Kfz gezahit Kurzparken

vorhanden: 9°
belegt: 5
frei: 4
Auslastung: 56%

“Kiesne Zwickelflachen an den
Randern nicht bericksichtigt

belegt: 0
frei: 2
Auslastung: 0%

d

Abb. 29 Parkraumerhebung am 19.05..2022

Im stdlichen Bereich sind insgesamt 88 Pkw-Stellplatze vorhanden, davon 10 Stellpldtze in Langsauf-
stellung am Fahrbahnrand. Hier wurden wahrend der Erhebung insgesamt 57 parkende Kfz gezahlt.
Die beiden Parkreihen in Senkrechtaufstellung nahe des Bahnhofsgebdaudes waren mit einer Auslas-
tung von 95 % bzw. 85 % recht hoch frequentiert. Die beiden Parkreihen der siidwestlich angrenzenden
Schragaufstellung hatten eine Auslastung von 53 % bzw. 50 %. Die ndher am Bahnhof gelegenen Stell-
platze waren hier in der Regel belegt, wahrend es mit steigender Entfernung zum Bahnhof immer mehr
freie Stellplatze gab. Die Mdoglichkeit, am Fahrbahnrand der StraRe Am Glterbahnhof in Langsaufstel-
lung zu parken, wurde nur von einem Kfz angenommen, was hier einer Auslastung von 10 % entspricht.
Ein Falschparker wurde gezahlt.

Fotos der Erhebung im stidlichen Bereich zeigen Abb. 30 und Abb. 31.
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Abb. 30 Erhebung ruhender Verkehr am 19.05.2022: Senkrechtaufstell‘ﬁng Su
Osten (li.) und aus Westen mit Wildparker im Hintergrund (re.)

i K
dwest: Blick aus

Abb. 31 Erhebung ruhender Verkehr am 19.05.2022: Schragaufstellung Stidwest: Blick aus
Osten (li.) und aus Westen (re.)

Im norddstlichen Bereich gibt es im Bestand ca. 34 P+R-Stellplatze. Hier wurden insgesamt 26 Kfz ge-
zahlt. Insbesondere in der bahnseitigen Reihe waren zum Zeitpunkt der Begehung noch einige Senk-
rechtstellplatze frei. Ein Pkw stand im Bereich einer Zwickelflaiche neben den baulich hergestellten
Senkrechtparkstanden. Einige Fotos aus diesem Bereich zeigen die folgenden Abb. 32 und Abb. 33.

Abb. 33 Erhebung ruhender Verkehr am 19.05.2022:
Schrag-/Langsaufstellung Nordost: Pkw in
Mittellage und nahe L 426

\\local.pabsch.eu\public-pi\Projekte\Bad Pyrmont\10746 Bahnhofsvorplatz Kreisverkehr\08 LP3 EP\01 Texte\10746-20260414-Erlduterungsbericht-formatiert_mka.docx Seite I

27



10746 - Umgestaltung Bahnhofsvorplatz Bad Pyrmont
Erlduterungsbericht Entwurfsplanung, 1. Fortschreibung | N G E N

PAB ISEC H

Insgesamt wurden somit 83 Pkw in den P+R-Stellplatzen gezahlt. Insgesamt gibt es im Untersuchungs-
gebiet, einschlieRlich der Langsparkmaglichkeiten in der Strae Am Gulterbahnhof, 122 Pkw-Stell-
platze.

Bei der bisherigen Berechnung nicht beriicksichtigt wurden die Kurzparkstande zwischen der Fahr-
gasse des Bahnhofsvorplatzes und der nordéstlichen P+R-Anlage, die Taxi-Stellplatze sowie die Behin-
dertenstellplatze. Wahrend der Erhebung wurden 2 Taxis sowie 0 Pkw im Bereich der Behinderten-
stellplatze gezahlt. Im Bereich der Kurzparkstdande standen 5 Pkw, dies entspricht einer Auslastung von
56 %.

Abb. 34 Erhebung ruhender Verkehr am 19.05.2022: Belegung Kurzparkstande (li.) und
Taxi-Stellplatze (re.)

Bahnhofsvorplatz / Aufenthalts- und Gestaltqualitét

Die folgenden Abb. 35 bis Abb. 37 zeigen einige Eindriicke des bestehenden Bahnhofsvorplatzes. Die
Aufnahmen dokumentieren zunachst einen sehr hohen Flachenversiegelungsgrad und die Dominanz
der Verkehrsflachen im Vorfeld des Bahnhofes. Der Bereich ist bereits etwas in die Jahre gekommen
und in gestalterischer Hinsicht als wenig attraktiv zu bewerten. Die bestehenden Verkehrsfiihrung,
beispielsweise zwischen der Fahrgasse des Bahnhofsvorplatzes und der P+R-Anlage bzw. den Kurzpark-
standen im Nordosten (vgl. Abb. 35 links) sind wenig intuitiv und gerade fir ortsunkundige Verkehrs-
teilnehmer wenig begreifbar. Attraktive Sitzgelegenheiten fehlen im Bestand ebenso wie ein Blinden-
leitsystem.

Abb. 35 Bahnhofsgebiude in der Sichtachse der BahnhofstraRe (li.) und Ankunftsbereich/Entrée
in die Stadt (re.)
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Abb. 36 Bahnhofsvorplatz, durch Verkehrsflachen gepragt (li.) und alter Baumbestand im
Sudwesten (re.)

Abb. 37Bahnhofsgebaude mit integrierter Skulptur (li.) und Bahnhofsstiibchen mit Freisitzbereich (re.)

Maingelanalyse

Aus der zuvor beschriebenen Planungsraumanalyse ergeben sich die im Folgenden dargestellten Man-
gel und Defizite:

Straflenraum, Gestaltung

= keine angemessene Wirkung als ,Entrée” in die Stadt

= Dominanz von Fahrbahnflaichen am Bahnhofsvorplatz

= relativ geringe Aufenthaltsqualitdt im Platzbereich

= bereichsweise schlechter baulicher Zustand v.a. der Seitenrdume

Busverkehr/ZOB

= keine kompakte ZOB-Anlage (Bussteige C und D jenseits der Ligder StraRe), stark einge-
schrankte Umsteigequalitat

= keine barrierefreie Ausbildung der Bushaltestellen

= kein dynamisches Fahrgastinformationssystem

= kein Wetterschutz an den Bussteigen B und D

= Beeintrachtigung des Betriebsablaufes durch umwegige Anfahrbarkeit

= die Lage und Anfahrbarkeit der Buswartepositionen in der StraRe Am Giiterbahnhof
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FulR- und Radverkehr

=  (Uberqueren der Busfahrgasse am Bahnhofsvorplatz zum Erreichen des Gleiszugangs erforderlich

= zwei dezentrale Bike + Ride-Anlagen mit unzureichender Kapazitat und nicht zeitgemaler
Ausstattung (Vorderradhalter)

= relativ geringe Aufenthaltsqualitdt am Bahnhofsvorplatz

Kraftfahrzeugverkehr, P+R

= - gewisse Unfallhdufungen am Knotenpunkt L 426 /L 429

- Vorfahrt (Kiss + Ride) im Bereich der Bushaltestellen

= - getrennte Lage der Vorfahrt (Kiss + Ride) und Kurzzeitstellplatze

= -zwei dezentral angeordnete P+R-Anlagen

- Verkehrsfuhrungen, Zu-/Ausfahrtssituation z.T. wenig intuitiv und gerade fir ortsunkundige Ver-
kehrsteilnehmer schwer zu begreifen

= - Ausfahrt von der siidlichen P+R-Anlage liber den Bahnhofsvorplatz

Die Mangel sind in der folgenden Abb. 38 zusammenfassend dargestellt.
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Abb. 38 Mangelanalyse
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Planungsziele

Aus der Mangelanalyse ergeben sich folgende Planungsziele:

Stddtebau, Gestaltung

gestalterische Aufwertung als ,Entrée” in die Stadt
Neuordnung der Funktionsbereiche

gute Orientierung

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Busverkehr, ZOB

Barrierefreiheit

kompakte Anordnung der Bushaltestellen
guter Betriebsablauf (Halte-/Wartepositionen)
gute Umsteigebeziehungen

FupB- und Radverkehr

direkte und komfortable Wegeverbindungen
attraktives Bike + Ride-Angebot

Kraftfahrzeugverkehr, P + R

- Einrichtung eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt L 426 / L 429
- gute Erreichbarkeit der Vorfahrt (Kiss + Ride)
- Neuordnung und ggf. Erweiterung der P+R-Anlagen
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.21 Machbarkeitsstudie (2017) — Varianteniibersicht und Vorzugsvariante

Die Vorzugsvariante der Machbarkeitsstudie aus dem Jahre 2017 wurde bereits in Abb. 2 dargestellt.
Als Vorzugsvariante wurde damals die Lésung mit einem kleinen Kreisverkehr am Knotenpunkt L 426
/ L 429 (Lugder StraBe / BahnhofstraRe) definiert. Zusatzlich wurden damals auch Varianten mit einem
LSA-gesteuerten Knotenpunkt untersucht (vgl. Abb. 39). Die (brige, aus Abb. 2 bekannte Gliederung
des Planungsgebietes in drei Teilbereiche war auch Gegenstand der Varianten mit LSA-Knotenpunkt.
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Abb. 39 Variantenuntersuchung Machbarkeitsstudie (2017): Alternative
Variante mit LSA-geregeltem Knotenpunkt (verworfen)
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3.2.2 Objektplanung Verkehrsanlagen / Vorplanung (2020) — Varianteniibersicht und Vorzugsva-
riante

Auf Basis der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie erfolgte im Jahre 2020 die Vorplanung im Rahmen
der Objektplanung Verkehrsanlagen. Hierbei wurde fiir den Knotenpunkt L 426 / L 429 anstelle des
Kreisverkehrs wieder ein signalisierter Knotenpunkt dargestellt. Zwar galt der Kreisverkehr stets als
Vorzugsvariante. Aufgrund von Aspekten der Abstimmung, Finanzierung usw. wurde es jedoch in Be-
tracht gezogen, im Bereich der LandesstraBen zunachst bestandsorientiert eine kostenglinstigere, LSA-
geregelte Kreuzung vorzusehen und den Kreisverkehr erst nachtraglich anzuordnen.

Die beiden Varianten der Vorplanung sind in Abb. 40 und Abb. 41 dargestellt. Als Vorzugsvariante
wurde die Variante mit Anordnung der Bushaltepositionen im Vorfeld der Bahnstrecke abgestimmt
und auch politisch beschlossen (vgl. Abb. 40). Der Kreisverkehr wurde weiterhin in der Form berlick-
sichtigt, als dass er im Kontext einer solchen voriibergehenden Planung nachtraglich noch umsetzbar
sein sollte (vgl. Abb. 42).

Im Kehrspohl A\ s \

Grunderwerb:
ca. 420 m?

Optional
Kiss + Ride

Barrierefreiheit
parallele Anfahrt aus
Linkskurve unglnstig

Abb. 40 Variantenuntersuchung Vorplanung (2020): Vorzugsvariante mit Haltepositionen
im Vorfeld des Bahndamms
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Abb. 41 Variantenuntersuchung Vorplanung (2017): Alternative Variante mit Mittelbussteig
(verworfen)

- usl. Aufgabe Bypass
- altarnativ: gesicherte

B3 ol e

Abb. 42 Variantenuntersuchung Vorplanung (2017): Beriicksichtigung des spateren Ausbaus
eines Kreisverkehrs
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3.23 Entwurfsabstimmung — Varianteniibersicht

Im Zuge der Abstimmung der Entwurfsplanung mit verschiedenen Tragern 6ffentlicher Belange, u.a.
mit der NLStBV, GB Hameln, wurden mehrere weitere Varianten untersucht. Die Variantenuntersu-
chung umfasste insbesondere die Planung des Knotenpunktes L 426 / L 429 / ZOB-Zufahrt, jedoch nicht
grundlegend die Planung des Bahnhofsumfeldes mit dem norddstlich gelegenen ZOB, dem zentralen
Bahnhofsvorplatz und der stidwestlich gelegenen P+R und B+R-Anlage. Die Planung des Bahnhofsvor-
platzes mit ZOB und B+R / P+R-Anlagen wurde entsprechend der Vorplanung weiter ausgearbeitet und
wird im Folgenden erklart. Die Varianten fur den Knotenpunkt L 426 / L 429 / ZOB-Zufahrt werden in
Kapitel 3.2.4 bis 3.2.6 erlautert.

Busbahnhof, Taxenstand

Der Busbahnhof wird entlang des DB-Geldandes im Nordosten des Bahnhofsgebdudes angeordnet (vgl.
Abb. 43). Die Zufahrt erfolgt iber den slidlichen Knotenpunktarm des Knotenpunktes L 426 / L 429 /
Z0B-Zufahrt. Die Ausfahrt erfolgt signalisiert im Nordosten des Planungsgebietes.

Es sind vier Haltepositionen vorgesehen. Die sdageférmige Ausbildung der Bussteige ermdglicht fiir drei
Haltepositionen eine direkte sowie unabhangige An- und Abfahrt. Die vierte Halteposition wird hinter
der dritten Halteposition angeordnet. Durch den Verschwenk des vorgelagerten Hochbordes wird auch
fiir diese Halteposition eine weitestgehend barrierefreie Anfahrt ermdéglicht. Eine unabhéangige Ein-
und Ausfahrtsmoglichkeit ist fir die hintere 4. Halteposition naturgemal$ so nicht gegeben.

Fiir die barrierefreie (parallele) Anfahrt des hinteren Bussteiges ist wegen der Anfahrt aus einer Links-
kurve eine ausreichende Langenentwicklung erforderlich.

Es ergeben sich direkte Wegeverbindungen zwischen den Warteflachen an den Bussteigen und dem
Bahnhofsgebaude, ohne dass Fahrgassen tberquert werden missen. Die Wegebeziehungen zum Um-
stieg innerhalb des OPNV sowie zum SPNV beziehen sich somit ausschlieBlich auf die unmittelbar dem
Bahnhof vorgelagerten Flachen. Eine an das Bahnhofsgebaude anschlieRende Uberdachung soll auRer-
dem die Erreichbarkeit ,trockenen FuRes“ ermdoglichen.

Ein Taxistand fiir ca. 7 Taxen ist im breiten Seitenraum zwischen Busbahnhof und Ligder StraRe vor-
gesehen. Die Zufahrt erfolgt Gber die Fahrgasse des ZOB. Die Ausfahrt erfolgt ebenfalls an der signali-
sierten ZOB-Ausfahrt gemeinsam mit dem OPNV. Aus Griinden der Verkehrssicherheit und Leistungs-
fahigkeit ist im Sinne des OPNV eine Signalisierung der Ausfahrt in jedem Fall zu empfehlen. Friihere
Planungen, fiir Taxis eine weitere Zufahrt von der L 426 (Lligder StraRe) aus vorzusehen, wurden in
Abstimmung mit der NLStBV, Geschéftsbereich Hameln, verworfen.

Der heutige Geh- und Radweg entlang der Liigder Strafle wird zu einem regelwerkskonformen, 2,00 m
breiten Radweg (2,50 m in Bereichen mit Zweirichtungsverkehr) ausgebaut. Die Gehwege erhalten in
der Regel ebenfalls eine regelwerkskonforme Breite von 2,50 m.
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Mo

Abb. 43 Lageplan Bereich Busbahnhof/Taxi-Stellplédtze

Bahnhofsvorplatz, Bike + Ride-Anlage

Der Bahnhofsvorplatz wird als groRziigige Freiflache gestaltet, die weitgehend ungehinderte Wegebe-
ziehungen ermoglicht, aber auch eine ansprechende Aufenthalts- und Gestaltqualitat aufweist (vgl.
Abb. 44). Zusatzlich zum Gleiszugang durch das Bahnhofsgebaude ist stidlich des Bahnhofsgebdudes
eine komfortabel breite Treppenanlage zum Gleis 1 vorgesehen. Daran angrenzend ermdglicht eine
gewendelte Rampenanlage den barrierefreien Zugang zum Gleis 1.

2-thg. Rnna vor 4B : b 2

i

- > s - i 7

Abb. 44 Lageplan Bereich Bahnhofsvorplatz
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Am slidwestlichen Rand des Bahnhofsvorplatzes ist die Anlage zweier P+R-Bereiche vorgesehen, die
als rdumliche Begrenzung des Platzes dient. In der Machbarkeitsstudie war hier noch ein Parkhaus
vorgesehen.

Um ein addquates Angebot fiir den Radverkehr zu schaffen, ist eine doppelstdckige Bike + Ride-Anlage
(B+R) vorgesehen, in der ca. 168 Fahrradabstellplatze untergebracht werden kénnen. Vor der B+R-
Anlage sind Fahrradbligel flir 14 Fahrrader angeordnet.

Die Gesamtheit des kiinftigen Angebotes fungiert, im Prinzip, als Mobilitdtsstation und dient der For-
derung der Multi’>- und Intermodalitit® (vgl. Abb. 45). Dadurch wird den Nutzerinnen und Nutzern eine
einfache und flexible Verknilipfung verschiedener Verkehrsmittel ermdoglicht.

Die Aufenthaltsfunktion des Bahnhofsvorplatzes wird durch die Anlage von Sitzbanken gestéarkt. Ein
flachenbiindiges Wasserspiel kann den Platzraum im Sommerhalbjahr beleben. Saisonal aufgestellte
Palmen kénnen die Charakteristik des Kurortes Bad Pyrmont unterstitzen.

\ntermodalits
Verkehrsmj
e\t der '“el"el-

Multimodalitat
Maoglichkeit der Verkehrsmittelwahl

Abb. 45 Erlduterung von Multi- und Intermodalitat

P+R-Anlage

Die P+R-Anlage besteht zunachst aus einem nérdlichen Bereich mit 8 K+R-Stellplatzen, 4 P+R-Stellplat-
zen und 3 Behindertenstellpldatzen sowie einem slidlichen Bereich mit 49 P+R-Stellplatzen und 2 Be-
hindertenstellplatzen. Alle Stellplatze werden von der StraRe Am Guiterbahnhof angefahren. Hier wer-
den die P+R-Stellplatze, die im Nordosten zugunsten des geplanten ZOB entfallen missen, ersetzt. Die
Zufahrt zum DB-Gelande bleibt in diesem Bereich ebenfalls erhalten. Die bestehende P+R-Anlage mit
einer Schragaufstellung, ErschlieBung im Einrichtungsverkehr und insgesamt 39 Stellplatzen weiter
siidwestlich bleibt ebenfalls bestehen. AuRerdem gibt es weiterhin fiir ca. 10 Pkw die Moglichkeit, in
der Stralle Am Gliterbahnhof in Langsaufstellung am Fahrbahnrand zu parken. Insgesamt stehen in
Zukunft somit ca. 97 Pkw-Stellpldtze und 8 Kurzzeitstellplatze bereit. Wahrend die Anzahl an Kurzpark-
stdanden in Relation zum Bestand in etwa gehalten wird, ist die Anzahl der geplanten P+R-Stellplatze
zuklnftig niedriger. Von den derzeitigen 122 P+R-Stellplatzen gehen im Zuge des Ausbaus 15 verloren.
Insbesondere aus diesem Grund bestanden auch Uberlegungen zum Neubau eines Parkhauses (vgl.

5> Definition Multimodalitat: die Moglichkeit des Verkehrsteilnehmers fiir unterschiedliche Verkehrsmittel zu nut-
zen

6 Definition Intermodalitit: die Moglichkeit des Verkehrsteilnehmers unterschiedliche Verkehrsmittel auf dem
Weg miteinander zu verkniipfen

\\local.pabsch.eu\public-pi\Projekte\Bad Pyrmont\10746 Bahnhofsvorplatz Kreisverkehr\08 LP3 EP\01 Texte\10746-20260414-Erlduterungsbericht-formatiert_mka.docx Seite |

37



10746 - Umgestaltung Bahnhofsvorplatz Bad Pyrmont
Erlduterungsbericht Entwurfsplanung, 1. Fortschreibung | N G E N

PAB |SEC H

Lagepléne der Vorplanung und der Entwurfsabstimmung). Diese soll von Seiten der Stadt Bad Pyrmont
vorerst nicht weiterverfolgt werden.

Der nordliche P+R-Bereich bietet einen hohengleichen/barrierefreien Zugang zum Bahnhofsvorplatz
und der stidliche P+R-Bereich einen héhengleichen/barrierefreien Zugang zum Bahnsteig des Gleises

Abb. 46 Lageplan Bereich P+R-Bereich

Die ErschlieBung erfolgt (iber die nach Stidwesten verlegte Einmindung der Stralle Am Giterbahnhof,
wodurch die Flache des Bahnhofsvorplatzes sinnvoll vergroert werden kann. Hierfir wird Grunder-
werb erforderlich (Ligder StraRe Nr. 19). Eine weitere Einfahrtsmoglichkeit von der L 429 (Ligder
Strale) in die StraRe Am Giterbahnhof besteht knapp 500 m weiter siidwestlich an der Stadt- und
Landesgrenze.

Knotenpunkt L 426 / L 429 / ZOB-Zufahrt

Die fur den Knotenpunkt untersuchten Varianten sind den folgenden Kapiteln 3.2.4 bis 3.2.7 zu ent-
nehmen.

3.2.4 Entwurfsabstimmung — Variante 1 zum Knotenpunkt L426 / L429 / ZOB-Zufahrt

Die Variante 1 beschreibt hierbei die Planung aus der Vorplanung (siehe Kapitel 3.2.2) ohne Umsetzung
des Kreisverkehrs (vgl. Abb. 47). Der bauliche Eingriff in die LandesstraRen wurde hierbei geringgehal-
ten. Dennoch werden einige neue Knotenpunkte zur L 426 bzw. L 429 hergestellt. Die Einmindung der
StralRe Am Gliterbahnhof wird umverlegt und direkt an die Ligder StraRe angeschlossen. Hierbei ent-
steht ein neuer Knotenpunkt. Von Seiten der NLStBV, Geschéaftsbereich Hameln, wurde die Entfernung
dieses neuen Knotenpunktes zum bestehenden Knotenpunkt und insbesondere zum freien Rechtsab-
biegestreifen aus der BahnhofstraRe als zu gering angesehen, sodass die Begreifbarkeit und rechtzei-
tige Erkennbarkeit flir die Verkehrsteilnehmer, welche in dieser Variante ohne zusatzlichen Linksab-
biegestreifen bzw. Aufstellbereich zur P+R-Anlage fahren mochten, nicht gegeben sei. Seitens der
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NLStBV entstand die Anforderung, hier einen Linksabbiegestreifen von der L 429 (Lugder StraRe) in die
StralRe Am Giterbahnhof vorzusehen. Hierfiir sind naturgemaR bauliche Eingriffe in die LandesstralRe
erforderlich. Die hier dargestellte Variante 1 kénnte an der Einmiindung L 429 (Ligder StraRe) / Am
Glterbahnhof somit nur mit der Verkehrsregelung ,rechts ein/rechts aus” betrieben werden. Das
Linksabbiegen von der LandesstraBe sowie das Linkseinbiegen auf die LandesstraRe ware dann nicht
zulassig. Verkehrsteilnehmer aus Norden, also beispielsweise aus der Stadt Bad Pyrmont, mit dem Ziel
der P+R-Anlage miissten dann bis zum nachsten Knotenpunkt weiterfahren. Sie kénnten dann an der
Stadt- und Landesgrenze nach links in die Strale Am Gilterbahnhof einbiegen und von dort die P+R-
Anlage anfahren. Dies bedeutet jedoch einen unattraktiven Umweg von ca. 2 km im Zielverkehr.
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Abb. 47 Lageplan Variante 1 — Knotenpunkt L426 / L429 / ZOB-Zufahrt
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3.25 Entwurfsabstimmung — Variante 2 zum Knotenpunkt L426 / L429 / ZOB-Zufahrt

Die Variante 2 sieht die Einrichtung eines Linksabbiegestreifens von der L 429 (Lugder Stralle) in die
StraRe Am Giiterbahnhof vor (vgl. Abb. 48). Dieser ist entsprechend der Vorgabe der NLStBV, Ge-
schaftsbereich Hameln, aus Verkehrssicherheitsgriinden vorzusehen und mit einer Aufstelllange von
mindestens 12 m (entspricht zwei Fahrzeugen) auszubilden. Da die geringe Entfernung der beiden be-
nachbarten Knotenpunkte eine Anordnung der Linksabbiegestreifen in die BahnhofstraRe und in die
StralRe Am Guterbahnhof, in den nach verkehrlicher Berechnung jeweils erforderlichen Lange nicht
ermoglicht, ware es zudem erforderlich, die Linksabbiegestreifen teilweise nebeneinander anzuord-
nen. Dadurch entsteht in diesem Bereich ein starker Verschwenk der Fahrstreifen entlang der L 429
(Lugder StraRe) und ein groBerer baulicher Eingriff in die LandesstralRen.

Im Rahmen der Diskussion mit weiteren Planungsbeteiligten (u.a. NLStBV) wurde auch bei dieser Vari-
ante der geringe Abstand zwischen dem freien Rechtsabbiegestreifen aus der Bahnhofstralle und dem
neuen Linksabbiegestreifen in die Stralle Am Guterbahnhof kritisch bewertet.

Abb. 48 Lageplan Variante 2 - Knotenpunkt L426/L429/ZOB—Zufahrt
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3.2.6 Entwurfsabstimmung — Variante 3 zum Knotenpunkt L426 / L429 / ZOB-Zufahrt

Die Variante 3 ist demzufolge eine Weiterentwicklung der Variante 2. Aufgrund der beschriebenen,
recht geringen Entfernung zwischen dem freien Rechtsabbiegestreifen aus der BahnhofstraRe und
dem Linksabbiegestreifen in die StraBe Am Giterbahnhof, wurde von Seiten der NLStBV, Geschaftsbe-
reich Hameln, angemerkt, dass die Begreifbarkeit der Verkehrsfiihrung hier zu einem erhéhten Unfall-
aufkommen fiihren kann. Der Bypass ist im Bestand bereits unfallauffallig (vgl. Kapitel 2.4.3). Die
NLStBV teilte mit, dass es, sofern es hier infolge der neuen Knotenpunktfolge zu einem Unfallhdufungs-
punkt kommt, zu einem Riickbau des freien Rechtsabbiegestreifens und einer Integrierung in den sig-
nalisierten Knotenpunkt kommen muss (vgl. 3.2.6). Die Kosten fir den Riickbau wéaren in dem Fall vom
Veranlasser der vorliegenden MaRnahme zu tragen.

Die fur diese Situation entwickelte und in Abb. 49 dargestellte Variante 3 wurde ebenfalls verkehrlich
berechnet. Fiir den neuen Rechtsabbiegestreifen aus der BahnhofstralRe wurde eine erforderliche Auf-
stelllange von 89 m ermittelt. Dadurch ergibt sich ein in Relation zur Variante 2 noch deutlich groRerer
baulicher Eingriff in die LandesstraBen. Neben einer verkehrlichen Leistungsfahigkeitsberechnung
wurde fir diese Variante auch eine Kostenschatzung angefertigt. Die Kosten der vorliegenden Variante
3 liegen im Verhaltnis nur geringfiigig unter den Kosten fiir den Neubau eines Kreisverkehrs am Kno-
tenpunkt L 426 / L 429 / ZOB-Zufahrt.

Abb. 49 Lageplan Variante 3 - Knotenpunkt L426 / L429 / ZOB-Zufahrt
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3.2.7 Entwurfsabstimmung — Variante 4 zum Knotenpunkt L426 / L429 / ZOB-Zufahrt (Vorzugs-
variante)

Dies Variante 4 beschreibt, gewissermalien, die urspriingliche Vorzugsvariante aus der Machbarkeits-
studie. Hinsichtlich der beschriebenen Problematik der beiden Varianten 2 und 3 zum Knotenpunkt L
29 / L426 / ZOB-Zufahrt und der groBen Umwegigkeit im Zielverkehr bei der Variante 1, wurde die
friihzeitige Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr, im Zuge der Planungen erneut
aufgegriffen. Die Variante Kreisverkehr war, wie bereits beschrieben, seit dem Zeitpunkt der Machbar-
keitsstudie grundsatzlich als Vorzugsvariante definiert. Sie wurde aus verschiedenen Griinden, bei-
spielsweise bzgl. der Finanzierung, zunachst zurickgestellt. Die aus Variante 2 und 3 zur Knotenpunkt-
gestaltung fir die Stadt Pyrmont resultierenden Kosten sind nach durchgefiihrter Kostenschatzung,
auch unter Beriicksichtigung weiterer Kostenbestandteile wie Ablésekosten etc., nur geringfligig glins-
tiger als die Umsetzung des Kreisverkehrs.

Die Variante mit einem kleinen Kreisverkehr (AuRendurchmesser 35 m) ist in der folgenden Abb. 50
dargestellt.

Auch fir die Variante Kreisverkehr wurden Kostenschatzungen und verkehrliche Leistungsfahigkeits-
berechnungen durchgefiihrt. Wahrend die Varianten mit einer Signalisierung des Knotenpunktes L 426
/ L429 / ZOB-Zufahrt im Gesamtergebnis in der Regel auf eine Qualititsstufe D kamen, kann ein Kreis-
verkehr hier mit der Qualitatsstufe A betrieben werden.
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Abb. 50 Lageplan Variante 4 zum Knotenpunkt L426 / L429 / ZOB-Zufahrt
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3.3 Gewdhlte Linie (Variante 4) zum Knotenpunkt L426 / L429 / ZOB-Zufahrt

Die Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr war fiir die Stadt Pyrmont langfristig im-
mer vorgesehen, sollte jedoch aufgrund der zunachst nicht gegebenen Finanzierbarkeit eher mittel-
fristig umgesetzt werden. Im Rahmen einer Abstimmung mit der Verkehrskommission (u.a. StralRen-
verkehrsbehorde, Polizei, StraRenmeisterei, Verkehrstechnik) und der Stadt Bad Pyrmont vom April
2022 wurde die sich einstimmig fiir den Kreisverkehr ausgesprochen und alle weiteren Knotenpunkt-
varianten aus den hier beschriebenen Griinden abgelehnt. Auch aus Sicht der NLStBV, Geschaftsbe-
reich Hameln, stellt die Variante Kreisverkehr die Vorzugsvariante fiir diesen Knotenpunkt dar. Alle
weiteren Varianten waren nur eine Zwischenldsung und diesbeziiglich hinsichtlich des erforderlichen
Riickbaus bei Errichtung eines Kreisverkehrs im Endeffekt als deutlich kostenintensiver zu bewerten.

Der Kreisverkehr weist insbesondere hinsichtlich der folgenden Punkte eindeutige Vorteile gegeniber
den Knotenpunktvarianten 1 bis 3 auf:

= Verkehrssicherheit

= Verkehrsqualitat

= Qrientierung und Begreifbarkeit

= Moglichkeit zur Anordnung eines Linksabbiegestreifens in die Strale Am Giterbahnhof in
Verlangerung des Fahrbahnteilers

= - Wegweisung

= - Vermeidung einer temporaren Zwischenlosung

= - (bauliche/bauzeitliche) Abwicklung der GesamtmaRnahme

= - Gestaltqualitdt / weitere Potentiale (z.B. Begriinung)

Von Seiten der Stadt Bad Pyrmont sowie des Baulasttragers, der Verkehrsbetriebe und auch der Ver-
kehrskommission stellt der Kreisverkehr somit die Vorzugsvariante dar. In der Ausschusssitzung im Mai
2022 wurde der Kreisverkehr einstimmig beschlossen.

Angrenzend zum bisher vorgesehenen Parkplatz befindet sich ein bestehendes Gebdude der DB fiir die
Energieeinspeisung und IT. Im Bereich des Gebdudes ist mit einer hohen Anzahl an Leitungen zu rech-
nen. Seitens der DB konnten keine ausreichenden Informationen zum Leitungsbestand und dem Ge-
bdudefundament tibermittelt werden. Zusatzlich verlauft parallel zu den Gleisen eine Oberleitung. Der
geplante Parkplatz wurde direkt angrenzend an das angesprochene Gebaude geplant. Da hier zu viele
unbekannte Hindernisse zu erwarten sind und aufgrund der Nahe zur Oberleitung wurde der bisherige
P+R-Bereich mit Parkplatz umgeplant und weiter von den Gleisen abgertickt. Der Baumbestand parallel
zu den Gleisen bleibt erhalten.

Mit der Fortschreibung der Projektbearbeitung im Jahr 2025/2026, wurde im April 2026 im Austausch
mit allen Planungsbeteiligten folgende Planungsanpassungen bzw. Planungsergdnzungen abgestimmt:

= Zur Verbesserung des Verkehrsablaufes und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, wird der
neue Knotenpunkt L 429 / Am Guterbahnhof mit einer Verkehrsbeschriankung ausgelegt.

= Mittels Beschilderung wird die Zufahrt zur Strale Am Giterbahnhof an dem neuen Kno-
tenpunkt kiinftig nur noch fir Pkws bis 3.5 t erlaubt.

= Fahrzeuge Uber 3.5 t Gesamtgewicht missen den Knotenpunkt ca. 500 m sidlich, an der
Stadt- und Landesgrenze nutzen, um in die StraBe Am Giterbahnhof zu gelangen.

= Zudem wir auch die Ausfahrt am neuen Knotenpunkt L 429 / Am Glterbahnhof verkehrs-
technisch geregelt.

= Kinftig soll nur das Rechtseinfahren auf die L 429 erlaubt werden.
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= Um mogliche Fehlfahrten durch Linkseinbieger auf die L 429 zu vermeiden, wird im Schutz-
streifen der Linksabbiegespur auf der L 429 ein Fahrbahnteiler baulich ausgebildet.

= Fahrten mit dem Ziel von der Strale am Gulterbahnhof in Richtung Siden, miissen den
geringfligigen Umweg lber den neuen Kreisverkehr nehmen.

Neben den Anpassungen fur die Verkehrsbeschrankung des Knotenpunktes L 429 / Am Glter-
bahnhof, wurden mit der Fortfiihrung der Projektbearbeitung gegenliber dem Planungsstand
aus 2022 noch folgende Anpassungen bzw. Entwurfsanderungen vorgenommen:

= Die Kreisfahrbahn des neuen Kreisverkehrs, wird in Betonbauweise anstatt der bislang vor-
gesehen Asphaltbauweise ausgefiihrt. Damit kann die Dauerhaftigkeit der Fahrbahn deut-
lich erh6ht werden, was einen geringeren Unterhaltungsaufwand erwarten lasst.

= Der Bahnhofsvorplatz wurde gestaltungstechnisch weiterentwickelt.

= Eswurde eine Zonierung von Laufwegen und Aufenthaltszonen vorgenommen, so dass die
Aufenthaltsbereiche mit Flachen fiir eine groRziligige Begrinung, aber auch fir Aufent-
halts- und Verweilbereichen geschaffen werden kénnen.

= Gleichzeitig hilft diese Zonierung den Passanten die Erkennbarkeit der Wegebeziehungen
intuitiv zu erkennen. Was in Summe auch der Verbesserung der Aufenthaltsqualitdat und
dem Entree des Stadteingangsbereiches zugutekommt.

4 Technische Gestaltung der Baumal3nahme

4.1 Ausbaustandard

Die Variante 4 (Kreisverkehr) wurde entsprechend des Beschlusses weiter ausgearbeitet. Die folgende
Abb. 51 zeigt die aktuelle Fortschreibung der Entwurfsplanung.

& 8

% %

Abb. 51 Lageplan Entwurfsplanung, 1. Fortschreibung vom April 2026
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4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die vorliegende MaRRnahme beinhaltet die Umgestaltung des Knotenpunktes L 426 / L 429 (Lugder
Strale / BahnhofstralRe) / ZOB-Zufahrt zu einem kleinen Kreisverkehr sowie die Umgestaltung und
Neustrukturierung des Bahnhofsvorplatzes mit ZOB und B+R-sowie zweier P+R-Anlagen.

Der Linienbusverkehr fahrt zukiinftig Gber den siidlichen Arm des Kreisverkehrs in den neu geplanten
ZOB mit seinen vier Haltepositionen und drei Wartepositionen. Aus den vorderen zwei Haltepositionen
und den drei Wartepositionen ist ein unabhangiges Ein- und Ausfahren moglich. Sofern im hinteren
Bussteig beide Haltepositionen belegt sind, kann hier naturgemal nicht unabhangig voneinander ein-
und ausgefahren werden.

Die Ausfahrt vom ZOB auf die L 426 (Ligder StraRRe) erfolgt im Nordosten (iber einen neuen, teilsigna-
lisierten Knotenpunkt (bedarfsgesteuert). Verlasst ein Linienbus den ZOB, erhalten die Verkehrsstréme
auf der L 426 ein Rotsignal und der Linienbus kann sowohl ziigig als auch verkehrssicher, also ohne
Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern, vom ZOB auf die LandesstrafRe fahren.

Die Taxi-Stellplatze werden im Seitenraum zwischen der L 426 (Lugder StraBe) und dem ZOB angeord-
net. Die Ein- und Ausfahrt flir die Taxis erfolgt (iber den siidlichen Arm des Kreisverkehrs.

Eine Befahrung des ZOB durch den MIV ist dariiber hinaus nicht vorgesehen. Die Fahrbahn des ZOB ist
in Betonbauweise geplant.

Der MIV erhalt am neuen Knotenpunkt L 429 (Ligder StraRe) / Am Giiterbahnhof eine Abbiegemdg-
lichkeit einschlieBlich Linksabbiegestreifen zur geplanten P+R-Anlage. Die P+R-Anlage besteht aus zwei
Bereichen auf unterschiedlichen Hohenebenen. Der nérdliche Bereich auf Hohenniveau des Bahnhofs-
vorplatzes erhalt eine eigene Ein- und Ausfahrt von der StraBe Am Giiterbahnhof. Die vorhandenen
Hohenunterschiede in diesem Bereich miissen durch Winkelstiitzwande ausgeglichen werden. Die siid-
liche P+R-Anlage auf Hohenniveau der Bahnsteige wird ebenfalls an die StraRe Am Giiterbahnhof an-
geschlossen. Dies geschieht liber eine gemeinsame Fahrgasse mit dem bestehenden P+R-Parkplatz am
Sidende des Planbereiches.

Die nordliche P+R-Anlage erhilt acht K+R-Stellplatze, die ebenfalls in Senkrechtaufstellung angefahren
werden. Damit konzentriert sich der gesamte MIV auf den Bereich siidwestlich des Bahnhofsvorplat-
zes.

Zwischen dem P+R-Bereich und dem Bahnhofsvorplatz wird eine zentrale B+R-Anlage angeordnet,
sowie eine neue Treppen- und Rampenanlage zu Gleis 1, die zukiinftig einen barrierefreien Zugang
zum Bahnsteig ermoglicht. Der vorhandene Zugang zu den Gleisen 2 und 3 im Bahnhofsgebaude
bleibt bestehen.

Die Querschnittsgestaltung mit den Breiten der einzelnen Querschnittselemente wird im Kapitel 4.4
beschrieben.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch die Anordnungen eines Kreisverkehrs anstelle des signalisierten Knotenpunktes wird die Ver-
kehrsqualitdt am Knotenpunkt L 426 / L 429 / ZOB-Zufahrt verbessert. Hierfur wurden bereits im Rah-
men der Variantenuntersuchungen entsprechende Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefiihrt
(vgl. Abb. 52 bis Abb. 54).
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Abb. 52 zeigt die resultierenden Verkehrsstdrken in der Morgen- sowie in der Nachmittagsspitze. Die

Neugestaltung der Verkehrsanlagen und Umverteilung der Flachen fiir verschiedene Nutzungsanspri-
che wurde hierbei beriicksichtigt.

Bahnnotsrate
re A 1)

gs% 1458

Losges Srade
A 2)

Barrrohy vorplatz Bannhotyvorplat
(Am 3) (Am 3)

Abb. 52 Verkehrsbelastung Knotenpunkt L 426 / L 429 / ZOB-Zufahrt: Morgenspitze (li.) und
Nachmittagsspitze (re.)

Wie Abb. 53 und Abb. 54 zeigen, kann der Kreisverkehr an diesem Knotenpunkt sowohl in der Morgen-

als auch in der Nachmittagsspitze mit der Qualitatsstufe A betrieben werden. Dieses Ergebnis ist deut-
lich besser gegeniliber den untersuchten Varianten mit einer Lichtsignalanlage.
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Abb. 53 Knotenpunkt L 426 / L 429 / ZOB-Zufahrt: Leitungsfdhigkeit des Kreisverkehrs in
der Morgenspitze
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. 54 Knotenpunkt L 426 / L 429 / ZOB-Zufahrt: Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs in

Entsprechende Leistungsfahigkeitsnachweise wurden auch fiir den Knotenpunkt L 429 (Ligder Strale)
/ Am Guterbahnhof erbracht. Dieser ist zuklinftig unsignalisiert geplant und wird mit Vorfahrtszeichen
bzw. einer Gehwegliberfahrt betrieben. Aus Richtung des Kreisverkehrs kommend wird im Anschluss
an den stidwestlichen Fahrbahnteiler ein Linksabbiegestreifen ausgebildet. Dieser wird seitens der
NLStBV, Geschaftsbereich Hameln, aus Griinden der Verkehrssicherheit am Knotenpunkt L 429 / Am
Guterbahnhof gefordert. Die Leistungsfahigkeitsberechnung hat ergeben, dass der Knotenpunkt in sei-
ner geplanten Form sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde mit

der zweitbesten Qualitdtsstufe B betrieben werden kann (vgl. Abb. 55 und Abb. 56).

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FC;F;h] [Pk?vp—EE/h] [ka(\::EE/h] [I=Cz7l'1] [x_-] [F;h] '[\lnf] ::] F:i Qsv
i A 4 -6 2 477,0 491,0 1.800,0 1.749,5] 0,273 | 1.272,5| - - 2,8 A
4—-3 3 7.0 7,0 1.600,0 1.600,0| 0,004] 1.593,0| 60| 60| 23 A
5 B 3—-4 4 5,0 50 341,0 341,0 | 0,015] 3360 | 60| 60| 10,7 B
3—6 6 41,0 44,0 667,0 621,5 | 0,066]| 5805 | 60| 60| 62 A
6 c 6—3 7 59,0 64,0 741,0 6830 | 0,086| 6240 | 60| 60| 58 A
6 —4 8 259,0 275,0 1.800,0 1.695,0| 0,153 | 1.436,0| - - 2,5 A
Mischstrome
3 B - 4+6 46,0 49,0 605,0 568,0 | 0,081| 5220 | 60| 60| 69 A
6 C - 7+8 - - - - - - 60| 60 - A
Gesamt QSV| B
Abb. 55 Knotenpunkt L 429 / Am Glterbahnhof: Leistungsfahigkeit in der Morgenspitze
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fc;;/lh] [kac\‘/F:(E/h] [Pkfv‘-,[E/h] [Fcz‘/zh] E‘_'] [FZh] [h:_::] ['\::] ;\:] Qsv
4 A 4 -6 2 400,0 412,0 1.800,0 1.747,5| 0,229 1.347,5| - - 2,7 A
43 3 10,0 10,0 1.600,0 1.600,0| 0,006 1.590,0| 60| 60| 23 A
5 6 3—-4 4 5,0 50 250,0 250,0 | 0,020| 2450 | 60| 60| 14,7 B
3—-6 6 74,0 76,0 731,5 712,5 | 0,104| 638,5 60| 60| 56 A
6 c 6—3 7 46,0 46,0 806,0 806,0 | 0,057| 7600 | 60| 60| 47 A
6—4 8 588,0 602,0 1.800,0 1.758,0| 0,334 1.170,0| - - 3,1 A
Mischstréome
3 B - 4+6 79,0 81,0 653,0 637,0 | 0,124| 5580 | 60| 60| 65 A
6 C - 7+8 - - - - - - 6,0 | 60 - A
Gesamt QSV| B

Abb. 56 Knotenpunkt L 429 / Am Giterbahnhof: Leistungsfahigkeit in der Nachmittagsspitze
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4.1.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Aspekte, die sich auf die Belange der Verkehrssicherheit positiv auswirken, wurden in Kapitel 2.4.3
dieses Erlauterungsberichtes beschrieben.

Beim Entwurf der Verkehrsanlagen werden die Anforderungen des geltenden technischen Regelwer-
kes beachtet.

4.2 Bisherige / zukiinftige StraBennetzgestaltung

Hinsichtlich der gesamthaften StraRennetzgestaltung im erweiterten Umfeld der geplanten MaR-
nahme ist keine Anderung gegeniiber dem derzeitigen Zustand vorgesehen.

Es erfolgt im Planungsgebiet einerseits eine Umgestaltung bestehender Knotenpunkte. Hierbei ist ins-
besondere der Neubau des Kreisverkehrs am Knotenpunkt der beiden LandesstraRen zu nennen. An-
dererseits erfolgt auch eine Anlage neuer Knotenpunkte. Dies umfasst sowohl die teilsignalisierte ZOB-
Ausfahrt als auch den neuen Knotenpunkt L 429 (Lugder StraRe) / Am Guterbahnhof, iber den die
Anlagen des ruhenden Verkehrs am Bahnhof Bad Pyrmont erreicht werden.

Daruber hinaus erfolgt im Planungsgebiet eine vollstandige Neuordnung der zwischen der Liigder
StraBe (L 426 / L 429) und der Bahnstrecke gelegenen Flachen.

4.3 4.3 Linienfithrung

Es werden aufgrund des neuen Kreisverkehrs moderate Anderungen der Linienfiihrung, vorwiegend
an der Lugder StraRe, weniger an der BahnhofstraRe vorgenommen. Da der Mittelpunkt des Kreisver-
kehrs in etwa im heutigen Einmiindungsbereich der Bahnhofstralle liegen wird, ist die Linienfiihrung
der Lugder StraRe in den Annaherungsbereichen des Kreisverkehrs etwas in Richtung der Bahnhof-
stralle zu fiihren. Ein Vorteil dieser Losung liegt auch darin, dass ein ,,gerader Durchschuss” durch den
Kreisverkehr so noch weitgehender vermieden wird.

Die Einmindung der StralRe Am Giiterbahnhof wird ganzlich umverlegt. Die Stralle Am Giiterbahnhof
wird hierzu abgewinkelt. Es entsteht ein neuer rechtwinkliger Knotenpunkt mit der L 429 (Lugder
StralRe).

43.1 4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Trassenverlaufe der Ligder Strafle und der BahnhofstraRBe sind weitestgehend vergleichbar mit
der bestehenden Situation, wobei beide Knotenpunktarme der Liigder StralSe im Annaherungsbereich
des neuen Kreisverkehrs wie beschrieben leicht in Richtung des Kreismittelpunktes und der Bahnhof-
stralle im Norden gefiihrt werden missen.

Die StraBe Am Guterbahnhof muss mit geringen Radien in der Hauptachse (R=15 und R=45) abgewin-
kelt und in Richtung der L 429 gefiihrt werden, wo der neue Knotenpunkt entsteht.

Die Lage der StralRentrassen entstammt der Vorplanung und richtet sich insbesondere nach den beste-
henden Zwangspunkten sowie den verkehrlich-funktionalen und geometrischen Belangen der im Zuge
der MaRnahme zu erweiternden bzw. neu anzuordnenden Nutzungsanspriiche (z.B. B+R, K+R, P+R).
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4.3.2 Zwangspunkte

Zu beriicksichtigende Zwangspunkte stellen bei der Erstellung der Entwurfsunterlagen zum Ausbau des
Bahnhofsumfeldes folgende Punkte dar:

= Die angrenzenden Grundstiicksgrenzen (zum Teil Grunderwerb erforderlich)

= Die angrenzenden Gebaude, Bahnanlagen und Bahnb&schungen

= Die lage- und hhenmaRig zu erhaltende Bahnsteige und Gebdudeanschlisse

= Sowie die Bestandsanschlisse der Ligder Stralle, der Bahnhofstrale und der Strale Am
Guterbahnhof

Zu beachten sind dartiber hinaus diverse Hohenunterschiede im Planungsgebiet. Insbesondere ver-
lauft die StraBe Am Giterbahnhof wesentlich héher gegentiber der Ligder Stralle (L 429). Am siid-
westlichen Baubeginn (seitlich des bestehenden Parkplatzes mit Schragaufstellung) liegt die StraRe ca.
3 Meter hoher als an ihrem geplanten Anschluss an die L 429. Dies hat unter anderem auch Auswir-
kungen auf bestehende Kanéle und Leitungen. Dariber hinaus wird es gerade in diesem Bereich erfor-
derlich sein, Hohenunterschiede Uber Stitzmauern auszugleichen. Auch die Zu- und Ausfahrten zur
bestehenden P+R-Anlage im Nordosten sind sehr stark geneigt und fiihren zu erheblichen H6henun-
terschieden zwischen der L 426 (Ligder StraRe) und dem heutigen Parkplatz. In diesem Bereich wird
zuklnftig der ZOB entstehen. Auch hier wird die Anordnung von Winkelstiitzmauern erforderlich.

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Die Ausfiihrungen in Kapitel 4.3.1 gelten hierfir gleichermal3en.

434 Linienfithrung im Hohenplan

Bei der Linienfiihrung im Hohenplan ist grundsatzlich zu beachten, dass die Hohenlage der Liigder
StralRe und der BahnhofstraRe aufgrund des neuen Kreisverkehrs angepasst werden miissen. Unter
anderem bendétigt der Kreisverkehr in seinem AuBenring eine Langsneigung von 1,0 %.

Auch die Stralle Am Giterbahnhof erhalt durch die Verlegung der Einmiindung eine neue Hohenlage.
Wie im Kapitel 4.3.2 erldutert wurde, besteht zwischen der Stralle Am Giiterbahnhof und der L 429
ein enormer Hohenunterschied. Dadurch bedingt erhalt die StraBe Am Guterbahnhof zukinftig sehr
hohe Langsneigungen von = 6 %. In diesem Bereich werden Erdarbeiten gréBeren Umfangs zum Aus-
koffern auf den erforderlichen Gradienten Verlauf erforderlich.

Die Linienfiihrung des ZOB im Hohenplan wird so gestaltet, dass ein Anschluss an den Kreisverkehr
zum einen und ein Anschluss an die L 426 (Lligder Strafle) zum anderen gegeben ist. Die Ldngsneigun-
gen der Gradiente entwickelt sich dabei, aus den beiden Anschlusshohen am Beginn und am Ende der
Strecke. Der entstehende Hohenunterschied an der Hinterkante der Warteflache wird Gber eine Win-
kelstitzwand abgefangen.

4.3.5 Raumliche Linienfithrung und Sichtweiten

Die raumliche Linienflihrung ergibt sich wie in den vorstehenden Unterkapiteln erlautert. Bei der Er-
stellung der Entwurfsunterlagen wird auf das Freihalten der erforderlichen Sichtbeziehungen grund-
satzlich geachtet.
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4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbhemessung
Im Bereich des ZOB ergibt sich folgende Querschnittsaufteilung:

- Grunstreifen/Grunflache Nordseite

- Fahrbahn Ligder Stral3e 7,75m

- Sicherheitstrennstreifen 0,75m

- Radweg 2,00 m

- Grinflache

- Gehweg/Platzflache 2,50 m

- Taxistand 2,50 m

- Gehweg 2,50 m

- Wartepositionen Bus 2,55m

- Fahrgasse ZOB 6,45 m

- Aufstellflache Bus/Sdgezahn 4,50m/2,50m
- Warteflache 4,80m/2.80m

- Winkelstitzwand zum Bahngeldande Siidseite

Im Bereich der P+R-Anlage zwischen der L 429 (Ligder Stralle) und der Bahnstrecke ergibt sich fol-
gende Querschnittsaufteilung:

- Grinflache Nordseite/L 429 Nordseite

Fahrbahn Ligder Stral3e, Fahrtrichtung Stiden 3,75m
Linksabbiegespur aus der Liigder StrafSe 3,00m
Fahrbahn Lugder StralRe, Fahrtrichtung Norden 3,75m
Sicherheitstrennstreifen 0,75m
Radweg 2,00 m
Sicherheitstrennstreifen 0,30 m
Gehweg 3,00 m
Grinstreifen
- Fahrgasse, P+R / K+R - Anlage 6,00 m
- Stellplatz 5,20 m
- Stellplatz 5,20m
- Fahrgasse, P+R / K+R - Anlage 6,00 m
- Trennstreifen zur Winkelstiitze 1,00 m
- Winkelstitze
- Uberhangstreifen 0,70 m
- Stellplatze 4,50 m
- Fahrgasse, P+R — Anlage (Sud) 6,00 m
- Stellplatze 4,50 m
- Uberhangstreifen 0,70 m

- Grinflache Stdseite zu den Bahnleisen

Auf die StraRenquerschnitte (Unterlage-Nr. 14) wird verwiesen.
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4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Aufgrund der Verkehrsstarken im Linienbusverkehr mit ca.150 Bussen pro Tag und einem geringen
Anteil an Taxifahrten, wurde gemaR Tabelle 3 der Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus
von Verkehrsflachen (RStO 2012/24) der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen die
Belastungsklasse Bk10 fiir den ZOB gewahlt.

Die Bemessung des Oberbaus der Ligder StralRe und der BahnhofstralRe erfolgt gemals den Richtlinien
fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 2012) auf Basis von DTV(SV)-Wer-
ten, also durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken der Fahrzeugarten des Schwerverkehrs. Die
Fahrzeugarten des Schwerverkehrs bestehen laut RStO 2012 aus , Lastkraftwagen mit einem zulassigen
Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t ohne und mit Anhanger, Sattelziige und Kraftomnibusse mit mehr
als 9 Sitzplatzen einschlieBlich Fahrersitz”.

Die Bemessung gemals Methode 1.1 der RStO 2012 soll an dieser Stelle wiedergegeben werden:

- Nutzungszeitraum N = 30 Jahre
- DTV =12.200 Kfz/24 h / 13.800 Kfz/24 h
. DTV&V'=400SV/24 h /500SV/24 h

- SV-Anteil=3,28% /3,62 %
- Achszahlfaktor fa= 4,000

- Lastkollektivkoeffizient gem= 0,250
- Fahrstreifenfaktor f1= 0,500
- Fahrstreifenbreitenfaktor f2= 1,400/ 1,000

- Steigungsfaktor fs=1,02
- Zunahmefaktor p = 0,010
- Zuwachsfaktor fz= 1,159

Anhand der Formel B =N x DTV(SV) x gBm x fA x f1 x f2 x f3 x fZ x 365 wird die dimensionierungsrele-
vante Beanspruchung Bisissozu 3,63 Mio. (Lliigder StraBe) und 3,24 Mio. (BahnhofstraBe) dquivalenten
10-t-Achsiibergangen bestimmt. Aus Tabelle 1 der RStO 12 resultiert die Belastungsklasse Bk10. Fiir
die Fahrbahn des Kreisverkehrs wird die Belastungsklasse gemal§ RStO 2012 auf Bk32 erhoht.

Auf Basis der vorstehenden Ausfiihrung wurde fiir die Asphaltfahrbahn im Bereich Ligder StraRe /
BahnhofstraRe nach RStO 2012/24, Tafel 1, Zeile 3, Bk10 und Tabelle 8 folgender Aufbau festgelegt:

- Asphaltdeckschicht 4cm
- Asphaltbinderschicht 8cm
- Asphalttragschicht 10 cm 150 MPa
- Schottertragschicht 15cm 120 MPa
- Frostschutzschicht 38 cm 45 MPa
- Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus 75 cm
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Auf Basis der vorstehenden Ausfilihrung wiirde nach RStO 2012, Tafel 1, Zeile 3, Bk32 und Tabelle 8 fiir
den Kreisverkehr ein Aufbau in Asphaltbauweise ausreichen.

In Fortfihrung der Entwurfsbearbeitung wurde im April 2026 gemeinsam mit dem Strallenbaulasttra-
ger vereinbart, die Kreisfahrbahn nicht in Asphaltbauweise auszufiihren. Aufgrund der besonderen
Lage des Knotenpunktes, dem hohen Verkehrsaufkommen, und den damit verbundenen sehr hohen
Aufwand an verkehrsregelnden MaRnahmen (im Falle von Erhaltungsmalinahmen), wurde festgelegt,
nach RStO 2012/24, Tafel 2, Zeile 1.1, Bk32 und Tabelle 8 einen Aufbau in Betonbauweise auszufiihren.
Der Aufbau erfolgt:

- Betondecke 26 cm

- Vliesstoff

- Hydraulisch gebundene Tragschicht 15cm 120 MPa
- Frostschutzschicht 34 cm 45 MPa
- Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus 75 cm

Fur die Gehwege/Radwege wurde nach RStO 2012/24, Tafel 6, Zeile 2, Pflaster und Tabelle 8 folgender
Aufbau vorgesehen:

- Pflasterdecke 8cm
- Bettung 4cm 100 MPa
- Frostschutzschicht 28 cm 45 MPa
- Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus 40 cm

Fir die Fahrgasse P+R wurde nach RStO 2012/24, Tafel 1, Zeile 3, Bk1,8 und Tabelle 8 folgender Aufbau

festgelegt:

- Asphaltdeckschicht 4cm

- Asphalttragschicht 12 cm 150 MPa
- Schottertragschicht 15cm 120 MPa
- Frostschutzschicht 34 cm 45 MPa
- Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus 65 cm

Fur die Stellpldatze wurde nach RStO 2012/24, Tafel 3, Zeile 1, Bk1,0 und Tabelle 8 folgender Aufbau

festgelegt:

- Pflasterdecke 10 cm

- Bettung 4cm V 120 MPa
- Schottertragschicht 15cm V 100 MPa
- Frostschutzschicht 36 cm V 45 MPa
- Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus 65 cm
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Fur die Fahrbahn ZOB wurde nach RStO 2012/24, Tafel 1.1, Zeile 1, Bk10 und Tabelle 8 folgender Auf-
bau festgelegt:

- Betondecke 25cm

- Vliesstoff

- Hydraulisch gebundene Tragschicht 15cm V 120 MPa
- Frostschutzschicht 35cm V 45 MPa
- Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus 75 cm

Die Asphaltfahrbahn der StraRe Am Giterbahnhof ist in Bk3,2 herzustellen, die Asphaltfahrbahn im
Bereich des Parkplatzes in Bk1,8. Die Taxistdnde sind in Pflasterbauweise in Bk1,0 herzustellen.

4.4.3 Boschungsgestaltung

An einigen bestehenden Bdschungen sind Winkelstiitzmauern geplant.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Samtliche Ausstattungselemente wie Sitzmobiliar, Abfallbehalter, Baume, Haltestellenschilder, sons-
tige verkehrsregelnde Beschilderung, Elemente der StraRenbeleuchtung etc. sind so zu positionieren,
dass sie keinerlei Hindernisse darstellen. Insbesondere miissen sie die entsprechenden Abstande zum
Blindenleitsystem aufweisen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4,5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Gegenstand der vorliegenden MaRnahme sind folgende Knotenpunkte:

= [ 429/ Am Glterbahnhof
= | 426/ L 429 (Lugder StraRe / Bahnhofstrae) / ZOB-Zufahrt
= | 426 /Z0B-Ausfahrt

Knotenpunkt L 429 / Am Giterbahnhof

Der Knotenpunkt L 429 / Am Giterbahnhof wird vorfahrtgeregelt sowie mit einer Gehweglberfahrt
betrieben. Ein Linksabbiegestreifen aus der L 429 in die StraBe Am Giterbahnhof wird vorgesehen.
Dieser wird seitens der NLStBV, Geschaftsbereich Hameln, vor dem Hintergrund der Verkehrssicher-
heit am Knotenpunkt gefordert, da unter anderem an diesem Knotenpunkt samtliche MIV-Verkehre
zum Bahnhof in Bad Pyrmont erfolgen.

Im Zuge der Fortfihrung der Entwurfsbearbeitung wurde im April 2026 gemeinsam mit dem StraRen-
baulasttrager festgelegt, dass der Knotenpunkt mit Verkehrsbeschrankungen belegt werden muss.

So wird das Linksabbiegen von der L 429 in die Strafle Am Giterbahnhof nur fir den Pkw-Verkehr bis
3.5t zugelassen. Der Schwerverkehr Uber 3.5 t muss den weiter slidlich bestehenden Knotenpunkt an
der Stadt- und Landesgrenze nutzen.
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Auch die Einfahrt auf die L 429 wird geregelt. Es wird nur das Rechtseinbiegen erlaubt. Dazu wird auf
der L 429 innerhalb des Schutzstreifens der Linksabbiegespur ein Fahrbahnteiler baulich angeordnet,
der ein ungewolltes Linkseinbiegen verhindert. Fahrten nach Sliden missen lGber den kurzen Umweg
des Kreisverkehrs vollzogen werden.

Knotenpunkt L 426 / L 429 / ZOB-Zufahrt

Die Variantendiskussion, als Ergebnis derer die Vorzugsvariante des kleinen Kreisverkehrs mit einem
AuRendurchmesser von 35 Metern am Knotenpunkt L 426 / L 429 / ZOB-Zufahrt stand, wurde im Rah-
men der Variantenuntersuchung in Kapitel 3.2 ausfiihrlich beschrieben.

Der Knotenpunkt L 426 / L 429 / ZOB-Ausfahrt soll als kleiner Kreisverkehr ausgebaut werden. Die An-
schlussiste zum Kreisverkehr erhalten jeweils eine Uberquerungshilfe fiir FuRgianger und Radfahrer.

Der stidliche Arm mit der Zufahrt zum ZOB wird verkehrsbeschrankt als Busbetriebsflache ausgewie-
sen, so dass der MIV hier keine Zufahrtserlaubnis erhilt.

Der Kreisverkehr wird mit einer 6 m breiten Kreisfahrbahn ausgebildet. Fiir den Schwerverkehr erhalt
der Kreisverkehr auch einen liberfahrbaren Innenring von 1.50 m breite.

Damit ist gewahrleistet, dass die Durchfahrt durch den Kreisverkehr fir alle motorisierten Verkehrs-
teilnehmer gewahrleistet ist.

Knotenpunkt L 426 / ZOB - Ausfahrt

Der Knotenpunkt L 426 / ZOB-Ausfahrt soll signalisiert werden, um Linienbussen ein konfliktfreies und
zugiges Ausfahren zu ermoglichen. Aus gutachterlicher Sicht ist dies zugunsten eines leistungsfahigen
OPNV und aus Griinden der Verkehrssicherheit eindeutig zu empfehlen. Auch seitens der NLStBV, Ge-
schaftsbereich Hameln, und seitens der Verkehrsgesellschaft Hameln-Pyrmont wird diese Losung als
erforderlich erachtet.

4,5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Zu- und Ausfahrten des Kreisverkehrs werden gemaR dem Merkblatt fiir die Anlage von Kreisver-
kehren der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen sowie auf Basis der entsprechen-
den dynamischen Schleppkurvennachweise mit den Bemessungsfahrzeugen Gelenkbus, 12-m-Bus,
Sattelzug und Lastzug dimensioniert.

Uber die Knotenpunktarme der LandesstraRen werden Fahrbahnteiler vorgesehen. Um eine Nutzbar-
keit fir mobilitatseingeschrankte Personen sowie fir den Radverkehr gewahrleisten zu kbnnen, be-
tragt die Breite der Aufstellflichen am Fahrbahnrand sowie auf dem Fahrbahnteiler mindestens 2,50
m. Die angrenzenden Gehwege, Radwege sowie die gemeinsamen Geh- und Radwege verfiigen in aller
Regel iber die RegelmaRe.

Am neuen Knotenpunkt der L 429 mit der Stralle Am Guliterbahnhof wird ein neuer Linksabbiegestrei-
fen mit einer Breite von 3,00 m vorgesehen.

Die verkehrlichen Berechnungen wurden in Kapitel 4.1.2 beschrieben.
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4.5.3 Filhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Fiir den FulBverkehr werden entsprechende Querungsstellen an samtlichen Knotenpunkten ausgebil-
det.

Gehwegliberfahrten werden fiir den Fullverkehr in Langsrichtung durch ein Blindenleitsystem gemald
der geltenden DIN 32.984 gesichert.

Méglichkeiten zum Uberqueren der Liigder StraRBe wird es auch zukiinftig am Knotenpunkt mit der
BahnhofstralRe geben. Der Kreisverkehr wird mit Fahrbahnteilern liber die Knotenpunktarme der Lan-
desstraBen ausgestattet. Es werden FuRgingeriiberwege (FGU) iiber alle Zu- und Ausfahrten mar-
kiert. Die Querungsstellen werden demzufolge als gesicherte Querungsstellen ausgebildet. Die Que-
rungsstellen bestehen aus einem Uberquerungsbereich fiir den Radverkehr sowie einem Uberque-
rungsbereich fiir den FuRverkehr. Der Uberquerungsbereich fiir den FuRverkehr ist unterteilt in einen
Bereich mit einer Bordansicht von 0 cm, Uber den beispielsweise mobilitdtseingeschrankte Personen
mit Rollstuhl, Rollator, Kinderwagen o0.4. den Knotenpunkt passieren kénnen, und einen Bereich mit
einer fiir Blinde gut ertastbaren Bordansicht von 6 cm. Die entsprechenden Bodenindikatoren (Auf-
merksamkeitsstreifen und Richtungsfeld bei Bordansicht 6 cm, Sperrfeld bei Bordansicht 0 cm) wer-
den standardgemal nach Vorgaben der aktuellen DIN-Normen vorgesehen.

Uber den gesamten Planungsraum soll ein Blindenleitsystem angeordnet werden, welches auch Blin-
den und Sehbehinderten die Orientierung ermdoglicht. Dieses fiihrt auch tGber den Bahnhofsvorplatz,
zur geplanten Treppen- und Rampenanlage und zum ZOB, wo die entsprechenden Einstiegsfelder an
den Haltepositionen ausgebildet werden.

4.6 Besondere Anlagen

P+R-Anlage

Die P+R-Anlage liegt im Stiidwesten des Planungsgebietes. Die bestehende P+R-Anlage im Nordosten
des Planungsgebietes wird zugunsten der Anlage eines zentralen, grof3zligigen ZOB aufgegeben. Es ist
vorgesehen, im Bereich der neuen P+R-Anlage die folgende Anzahl an Stellplatzen in Senkrechtaufstel-
lung neu herzustellen:

= 53 Pkw-Stellplatze ohne besondere Zweckbestimmung
= 5 Pkw-Stellplatze als Behindertenstellplatz
= 8 Pkw-Stellplatze fur Kurzzeitparkende (K+R)

Weiterhin stehen noch 39 Stellplatze auf dem Bestandsparkplatz (Schrdgaufstellung) und 10
Langsparkmoglichkeiten in der StralRe Am Gliterbahnhof zur Verfligung. Dies bedeutet, dass nach dem
Ausbau mit insgesamt 107 Stellplatzen (ohne K+R) etwas weniger zur Verfligung stehen als noch im
Bestand. Dies ist wie beschrieben der Umverteilung von Flachen zugunsten eines groRziigigen Bahn-
hofsvorplatzes und eines groRziigigen ZOB geschuldet. Uberlegungen zum Neubau eines Parkhauses
(vgl. Lageplane der Vorplanung und der Entwurfsabstimmung) sollen von Seiten der Stadt Bad Pyrmont
vorerst nicht weiterverfolgt werden.

Wihrend auf dem siidlichen P+R-Bereich die Stellpldtze in einer Linge von 4,50 m mit einem Uber-
hangstreifen von 0,70 m beriicksichtigt werden, sind die fahrbahnseitigen Stellplatze auf dem nord-
lichen P+R-Bereich 5,20 m lang geplant. Der héhentechnische Anschluss der P+R-Bereiche erfolgt
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Uber Griinflachen, Boschungen und Winkelstitzmauern. Ausgehend von sidlichen P+R-Bereich ent-
steht eine neue Wegeverbindung in Form eines Gehwegs mit Anschluss an die neue Zugangsrampe.
Um damit von hier von und zu den Gleisen gelangen zu kénnen.

Vom nordlichen P+R-Bereich ist ein héhengleicher Anschluss an den Bahnhofsvorplatz vorgesehen.
Uber die geplante Treppen- und Rampenanlage ist von hier ein Anschluss an Gleis 1 gegeben. Die wei-
teren Gleise sind Uber das Bahnhofsgebaude zu erreichen. Im nérdlichen P+R-Bereich befinden sich
auch die acht K+R-Stellplatze.

B+R-Anlage

Die B+R-Anlage wird zwischen der nordlicheren P+R-Anlage und dem Bahnhofsvorplatz vorgesehen.
Hier kdnnen insgesamt 168 Fahrradabstellplatze Gberdacht in Doppelstockparkern (rd. 56 davon ab-
schlieRbar) sowie 20 nicht Gberdachte Fahrradabstellplatze auf dem Bahnhofsvorplatz vorgesehen
werden. Die Gesamtzahl der Fahrradabstellplatze betragt somit 188.

Die Kapazitat der bestehenden B+R-Anlage kann im Zuge der MaRnahme somit deutlich vergréRert
werden.

4.7 Ingenieurbauwerke

Im Bereich der neuen P+R-Anlagen, sowie im Bereich des ZOB sind Winkelstiitzmauern vorgesehen.
Dies resultiert aus den bestehenden Hohenverhaltnissen, die unter anderem in Kapitel 4.3.2 beschrie-
ben wurden.

Auf dem Bahnhofsvorplatz ist zu Gleis 1 eine neue Treppenanlage mit barrierefreier Rampenanlage
geplant. So kann das Gleis 1 ausgehend von den K+R-, P+R- und B+R-Anlagen auf recht kurzem Wege
erreicht werden. Wahrend die bestehende Rampe recht schmal und nicht durchgehend barrierefrei
ist, entsteht hier zukiinftig ein anforderungsgerechtes Angebot.

4.8 Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen im Bereich des Bahnhofsvorplatzes sind im Zuge der MaRnahme weder vorhanden
noch geplant.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Die Bushaltestellen sind im heutigen Bestand iber den gesamten Knotenpunkt L 426 / L 429 herum
verteilt. Gerade die Umsteigevorginge zwischen Linien des OPNV und von und zum SPNV werden hier-
durch sehr erschwert bzw. sind mit langen Wegstrecken verbunden.

Zuklnftig werden samtliche Haltepositionen auf einem ZOB im norddstlichen Bereich des Planungsge-
bietes angeordnet. Die Ausbildung der Haltepositionen erfolgt in Sdagezahnaufstellung mit Kasseler
Sonderborden. Die Warteflachen werden mit DIN-konformen Bodenindikatoren ausgestattet und mit
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einer Dachkonstruktion bis zum Bahnhofsgebdude versehen. Die Umsteigebeziehungen zwischen Lini-
enbussen sowie zwischen OPNV und SPNV werden somit auf deutlich kurzen Wegen erméglicht. Im
Vergleich zum Bestand liegt hierin eine eindeutige Attraktivitatssteigerung.

Die Haltestellen werden mit Sitzgelegenheiten, Abfallbehaltern, Haltestellenmasten, DFI-Fahrgastin-
formationen, Info-Vitrinen etc. ausgestattet.

Die Busfahrgasse wird in Betonbauweise befestigt und soll nur von Bussen und Taxis befahren werden.
Hierzu tragt u.a. die bauliche Gestaltung mit dem Materialwechsel in der Fahrbahn bei. Die Ausfahrt
erfolgt iber einen neuen signalisierten Knotenpunkt (bedarfsgesteuert). Zudem wird der Bereich
durch eine Verkehrsbeschilderung gekennzeichnet.

Die Dimensionierung des Oberbaus ist auf Basis der heutigen Busverkehrsstarken nach RStO 2012/24
erfolgt.

Der Entwurf wurde mit der Verkehrsgesellschaft Hameln-Pyrmont mbH abgestimmt. Seitens der Ver-
kehrsgesellschaft Hameln-Pyrmont wurden diverse Unterlagen erarbeitet, die den Antragsunterlagen
beigeflgt sind. Hierbei handelt es sich um den Belegungsplan sowie die Erlduterungen dazu. Auf die
entsprechenden Unterlagen wird an dieser Stelle verwiesen. Auch eine Stellungnahme des Verkehrs-
unternehmens ist beigefiigt.

4.10 Leitungen

Fiir das vorliegende Projekt liegen Daten zu folgenden Leitungen vor:

= Regen- und Schmutzwasserkanal
= Trinkwasserleitungen

=  Gasleitungen

=  Stromleitungen

= Kommunikationsleitungen

Im Rahmen der weiteren Planungsphasen findet eine Beteiligung samtlicher Leitungstrager statt. Hier-
bei wird unter anderem abgefragt, ob und welche MaRnahmen seitens der Leitungstrager vorgesehen
sind. Darlber hinaus wird es infolge des vorliegenden Entwurfes mitunter erforderlich sein, dass vor-
handene Leitungen umverlegt werden. Beispielhaft sei an dieser Stelle die erforderliche Anpassung
der Stralle Am Giiterbahnhof genannt, die in Zukunft deutlich tiefer liegen wird als im Bestand.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Fir den Planungsbereich wurde eine Baugrunduntersuchung’ durchgefiihrt. Es wurden verschiedene
Bohrkerne aus dem Gehweg und StraBenbereich, sowie den Grinflachen, gezogen. Es ergeben sich
die Verwertungsklassen A und B gemal den ,Richtlinien fir die umweltvertragliche Verwertung von
Ausbaustoffen mit teer-/pechtypischen Bestandteilen sowie fiir die Verwertung von Ausbauasphalt
im StralRenbau”. GemaR den Untersuchungen zur Umweltvertraglichkeit LAGA erfiillen die Bohr-

7 Ingenieurbiiro R.-U. Wode; Baugrunduntersuchung und -beurteilung, Sehnde 14.04.2020
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kerne die Anforderungen der Einbauklasse Z0 bis Z2. Boden der Einbauklasse >Z2 wurde nicht vor-
gefunden. Der Baugrund wird in die Frostempfindlichkeitsklasse F3 eingeordnet. Grundwasser
wurde bei den Baugrunduntersuchungen nicht vorgefunden.
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4.12 Entwdsserung

Die Entwasserung erfolgt zukiinftig in der Regel Giber Rinnen mit Strafenabldaufen und Einleitung in den
vorhandenen Regenwasserkanal.

Aufgrund der Anpassung der Hohenlage der Strale Am Giterbahnhof ist es erforderlich, den beste-
henden Regenwasserkanal in diesem Bereich in einer tieferen Lage neu herzustellen. Einige Schachte
und Kanalhaltungen sind hierfiir zurlickzubauen und neu herzustellen. Der Anschluss erfolgt analog
zum Bestand an den Kanal im Bereich der Landesstral3en.

4.13 StraBenausstattung

Das Planungsgebiet erhélt zukiinftig folgende Ausstattungselemente:

=  B+R-Anlage (liberdacht)

= Fahrradbigel

= verkehrsregelnde Beschilderung

= wegweisende Beschilderung

= Beleuchtung

» Uberdachung des Haltestellenwartebereiches

= Sitzmobiliar

= Abfallbehilter

» DFI-Fahrgastinformation / weitere Informationsvitrinen etc.
= Lichtsignalanlage (Ausfahrt ZOB)

= Geldnder (bereichsweise auf Winkelstlitzmauer)

Fiir die dynamische Fahrgastinformation sind eine zentrale groRe Tafel und drei kleine Bussteiganzei-
ger vorgesehen. Hierfir sind einige ,zentrale Komponenten“ (z.B. Haltestellenrechner, Modem etc.)
zwingend als notwendige neue Anlagenausstattung vor Ort zur Anbindung an das bestehende DFI-
Steuerungssystem der Verkehrsgesellschaft Hameln-Pyrmont (iber Mobilfunk M2M) erforderlich. Ein
weiterer, zusatzlicher Aufwand liegt im vorliegenden Fall darin, dass sowohl Linien aus Niedersachsen
als auch Linien aus Nordrhein-Westfalen den Bahnhof ansteuern und es unterschiedliche landesweite
»,Datendrehscheiben” zur Datenversorgung gibt, die es zu koordinieren gilt.

Dariber hinaus sind im Bahnhofsumfeld Baumpflanzungen vorgesehen.

Durch den Ausbau des Bahnhofsumfeldes mit Erneuerung samtlicher Verkehrsflachen, neuen Ausstat-
tungselementen und einer neuen Begriinung sollen die Aufenthalts- und Gestaltqualitat verbessert
werden.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieB3lich der menschlichen Gesundheit
Es wird nicht mit nachteiligen Auswirkungen durch die Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes gerech-

net. In Bezug auf den Zugang zum OPNV und die barrierefreie Nutzbarkeit des StraRenraumes werden
Verbesserungen fur viele Verkehrsteilnehmer vorgenommen.

5.2 Naturhaushalt
Zukunftig wird in Bereichen eine etwas groRere Flache versiegelt als es im Bestand der Fall ist. Dem

steht bereichsweise die Anordnung neuer Griinflaichen durch Riickbau von Verkehrsflachen gegen-
Uber.

Im Zuge der Baumafinahme sind einige Baume zu fallen. Neupflanzungen sind vorgesehen.

5.3 Landschaftsbild

Die im Bestand wenig attraktiven und zum Teil baulich geschadigten Verkehrsanlagen werden neu be-
festigt. Neue Ausstattung und das Ersetzen der entfallenden Begriinung durch neue Baume etc. sollen
zuklnftig im Gesamtbild zu einer Verbesserung der Aufenthalts- und Gestaltqualitdt am Bahnhofsvor-
platz beitragen.

5.4 Kulturgiiter und sonstige Schutzgiiter

Von der geplanten BaumaRnahme sind keine Kulturgiiter oder sonstigen Schutzglter betroffen.

5.5 Artenschutz

Im Zuge des Ausbaus werden keine MaRnahmen des Artenschutzes erforderlich.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Von der geplanten MaRnahme sind keine Natura 2000-Gebiete betroffen.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Von der geplanten Malinahme sind keine Schutzgebiete betroffen.
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6 MaRBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaRnahmen

Das Larmschutzgutachten wird vor Beginn der Umsetzung der UmgestaltungsmalRinahmen erstellt. Er-
forderlich werdende LarmschutzmalBnahmen werden in diesem Zuge mit ausgefiihrt bzw. umgesetzt.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBBnahmen

Nach aktuellem Planungsstand sind keine ImmissionsschutzmaRnahmen erforderlich.

6.3 MaRnahmen zum Gewadsserschutz

Es sind keine Wassergewinnungsgebiete betroffen.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Es sind nach aktuellem Kenntnisstand keine landschaftspflegerischen Ausgleichs- und ErsatzmaRnah-
men erforderlich.

6.5 MafBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Der Ausbau des Bahnhofsumfeldes erfolgt unter Beachtung bereits vorhandener Bauweisen.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Es sind im Zuge der geplanten BaumalRnahme keine MalRnahmen nach Waldrecht, Abfallrecht oder
Denkmalschutzrecht erforderlich.
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7 Kosten

Fiir die Baumallnahme wurde eine Kostenberechnung auf Grundlage der vorangegangenen Ent-
wurfsbearbeitung mit Stand vom Oktober 2024 erstellt. Die Herstellungskosten fiir die Umgestaltung
des Bahnhofsumfeldes belaufen sich demnach 4,257 Mio. EUR (brutto) und somit ca. 3,577 Mio. EUR
(netto).

Die Kostenberechnung gliedert sich in folgende Bereiche:

= (01 Z0B

= (02 Taxistand

= 03 K+R/Kurzparker

= 04 B+R

= 05 P+R

= 06 Bahnhofsvorplatz

= (07 Barrierefreie ErschlieRung/Rampe
= (08 Am Giterbahnhof

= (09 Kreisverkehr

Die Kostenberechnung beinhaltet, wie Abb. 57 dokumentiert, die Umgestaltung des Bahnhofsumfel-
des und des Knotenpunktes L 426 / L 429 zu einem Kreisverkehr.

Die Kostenberechnung ist entsprechend der Anweisung zur Kostenermittlung und zur Veranschlagung
von StraBenbaumaBnahmen? erstellt worden. Es wurde ein Mehrwertsteuersatz von 19 % angesetzt.

Eine aktuelle Fortschreibung der Herstellungskosten bezogen auf den zu erwartenden Ausfiihrungs-
zeitraum liegt noch nicht vor, und muss bei der weiteren Projektumsetzung entsprechend erarbeitet
und beachtet werden.

=X P N A e 2

Abb. 57 Bereiche der Kostenaufteilung

8 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur; Anweisung zur Kostenermittlung und zur Veranschla-
gung von StraBenbaumalnahmen (AKVS 2014)
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8 Verfahren

Die Planung wurde mehrfach in politischen Gremien vorgestellt und beschlossen.

9 Durchfiihrung der BaumaRnahme

Fir die Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes wurden Fordermittel des Landes ,zur Férderung von
Investitionen zur Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs” beantragt.

Die Baumalinahme erfordert Grunderwerb. Hierzu werden entsprechende Vertrage zwischen den bis-
herigen Eigentiimern und der Stadt Bad Pyrmont geschlossen.

Im Rahmen der weiteren Planungsphasen sollte weiterhin eine Abstimmung mit der Niedersachsi-
schen Landesbehorde fiir StraRenbau und Verkehr, mit der Deutschen Bahn sowie mit der Verkehrs-
gesellschaft Hameln-Pyrmont erfolgen. Dariiber hinaus sollten die Leitungstrager sowie die fiir die Re-
gen- und Schmutzwasserkanale zustandigen Stellen beteiligt werden.

Im Vorfeld der Bauausfiihrung sollte ein Bauphasen- und Verkehrsfiihrungskonzept erstellt und mit
verschiedenen Tragern 6ffentlicher Belange (z.B. Verkehrsbehérde, Polizei, Feuerwehr, OPNV) abge-
stimmt werden. Eine zentrale Fragestellung hierbei ist die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit des
Kreisverkehrs. Darliber hinaus werden je nach aktueller Bauphase und Baufortschritt ggf. Zwischenlo-
sungen fiir den OPNV/ZOB sowie fiir den ruhenden Kfz-Verkehr benétigt.

Im weiteren Planungsprozess werden nach aktuellem Planungsstand die folgenden weiteren Pla-
nungsleistungen erforderlich:

= Objektplanung Verkehrsanlagen (bisher vorliegend bis Lph. 3)

=  Objektplanung Freianlagen (Bahnhofsvorplatz)

=  Objektplanung Ingenieurbauwerke (Kanal)

= Objektplanung Ingenieurbauwerke (Stiitzwande, Treppen, Rampen)

=  Objektplanung Geb&dude (Dachkonstruktion, B& R-Anlage)

=  Fachplanung Tragwerksplanung (Dachkonstruktion, B&R-Anlage)

= Fachplanung Technische Ausristung (LSA)

= Fachplanung Technische Ausristung (6ffentliche Beleuchtung)

= Fachplanung Technische Ausriistung (Wasserspiel)

= Machbarkeitsstudie / ggf. Objektplanung Geb&ude, Fachplanung Tragwerksplanung (Park-
haus), je nach weiterem Planungs- und Abstimmungsfortschritt

Ein Nachweis zur Kampfmittelfreiheit liegt aktuell noch nicht vor.

10 Entwurfshinweis

Die Entwurfsplanung wurde in erster Instanz durch das Biro SHP, Hannover, im Oktober 2024 erstellt.

Nach Wideraufnahme der Projektbearbeitung hat in zweiter Instanz das Biro Pabsch Ingenieure GmbH
die Fortschreibung der Entwurfsplanung vorgenommen, erganzt bzw. angepasst.
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