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Stadt Bad Pyrmont

Herrn Birgermeister Blome

Fachbereich Bauaufsicht u. Stadtplanung
RathausstraBe 1

31812 Bad Pyrmont

Stellungnahme zu: 67/42. Anderung des Flachennutzungsplanes und Aufstellung des Bebau-
ungsplanes ,Bahnhofsvorplatz™

Sehr geehrter Herr Biirgermeister Blome,
Sehr geehrte Damen und Herren,

als Biirger, dem das Wohl und die Weiterentwicklung seiner Heimatstadt Bad Pyrmont sehr am
Herzen liegt, reiche ich eine Stellungnahme zu o.g. Vorgang ein. Ich danke allen, die bereit
sind, sich mit meinen Ausfihrungen zu befassen und diese eventuell in die planerischen Uber-
legungen einbeziehen zu wollen.

Fiir eine Bestatigung des termingerechten Eingangs ware ich ihnen sehr dankbar.

lichen GriuBen
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Stellungnahme

Bauleitplanung der Stadt Bad Pyrmont

67/42. Anderung des Flachennutzungsplanes

und

Aufstellung des Bebauungsplans Nr.1.4.0

,Bahnhofsvorplatz®,

fruhzeitige Beteiligung
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Der Unterzeichner

1.1 nimmt die_.Mﬁinchkeit wabhr, sich als Pyrmonter Biirger im Rahmen der friihzeitigen Beteili-
gung der Offentlichkeit, gemaB § 3 Abs. 1 BauGB zur 67/42. Anderung des Flachennut-
zungsplanes und Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 1.4.0 ,Bahnhofsvorplatz® zu auBern.

1.2 Er dankt allen, die bereit sind, sich mit seinen Ausfiihrungen zu befassen und diese eventu-
ell in die planerischen Uberlegungen einbeziehen zu wollen.

1.3  Als Mitglied einer Naturschutzorganisation nutzt er diese Stellungnahme auch, um auf den
Zwiespalt zwischen der allgemeinen baulichen Entwicklung und deren Auswirkungen auf die
Umwelt erneut aufmerksam zu machen.

2.0 Bauen als Konfliktsituation
2.1 Das Bauen gehort zu den Grundbediirfnissen unserer Zivilisation. Gebaude zum Wohnen,
Arbeiten, Bildung, Kultur usw. sind ebenso unverzichtbar wie die verschiedenartigsten Ver-
kehrswege. Dabei darf nicht ibersehen werden, dass jede Art von Bauen einen Eingriff in
die Natur darstellt, die Umwelt in erheblichen MaBe belastet und dies vor dem Hintergrund,

dass die Ressourcen endlich sind. Dies sollte bei allen BaumaBnahmen beriicksichtigt wer-
den.

2.2 Obwohl der kritische 7ustand unserer Umwelt und die rasanten Klimaveranderungen hinrei-
chend bekannt sein dirften, scheint allgemein dem bequemen ,Weiter so" der Vorrang ein-
gerdumt zu werden. Auch kleinste Ansétze, aus denen ein Umdenken ablesbar ware, sind
nicht erkennbar.

2.3  Es ist bedenklich, dass in Deutschland (It. Umweltbundesamt) taglich immer noch etwa ein
halber gkm (!) Boden fur Bauzwecke einschl. der Verkehrswege verbraucht und damit der
Natur fur immer entrissen wird. An den stetig anwachsenden Millbergen hat das Bauwesen
einen nicht unerheblichen Anteil.

2.4 Fir einen so bedeutenden und traditionsreichen Kurort, wie unser Bad Pyrmont, sollte ne-
ben dem Erhalt bzw. der Wiederherstellung der Gesundheit seiner Gaste, ein sorgsamer
Umgang mit seinem Natur- und Kulturerbe von hochster Bedeutung sein und das Bauen
bzw. die Bauleitplanung von dkologisch ausgerichteten Handlungspramissen gepragt sein.



3.2

3.3

Ausgangslage

Die Pyrmonter Kernstadt, mit ihren Stadtteilen Holzhausen und Oesdorf, hat sich im Laufe
der Zeit zur ,Stadt der weiten Wege" entwickelt. Wahrend sich die Siedlungsgebiete an den
Ortsrandern, vornehmlich in Form von neuen Ein- und Zweifamilienhausern, auf ehemals
landwirtschaftlich genutzten Flachen, in rasantem Tempo ausbreiteten, vollzog sich in den
historisch gewachsenen Innenbereichen ein anderer Wandel. Wie auch andernorts wich die
Vielzah! kleiner Betriebe, welche die Versorgung mit Artikeln des alltaglichen Bedarfs ge-
wihrleisteten, ein paar Discountern an der Peripherie. Das Zusammenwirken beider Ent-
wicklungen dirfte zum deutlichen Anstieg des motorisierten innerstadtischen Individual-
verkehrs wesentlich beigetragen haben. Bad Pyrmont konnte zu Recht als ,Autostadt" be-
zeichnet werden. Fiir einen Kurort ist dies allerdings nicht gerade das beste Image, was zZu
einer dringenden Anderung der Verkehrssituation fiihren sollte.

Klima/Umwelt

Klima und Umwelt erfordern ein generelles Umdenken in vielen Lebensbereichen. Der all-
gemeine Fokus liegt zur Zeit auf einer Energiewende mit erheblichen Auswirkungen auf den
Individualver-kehr und den APNV. Eine deutliche Verlagerung der Verkehrslast zugunsten
des OPNV ist anzustreben und MaBnahmen, die diesem 7weck dienen, sind grundsétzlich zu
begruBen.

OPNV

Der ®PNV hat in Bad Pyrmont eine lange Geschichte. Es war die stadtferne Lage des Bahn-
hofes, welche ab 1879 zum Betrieb einer Stratenbahn fuhrte, welche als Pferdebahn betrieben
wurde. Sie verband die Bahnstation mit dem Stadtzentrum (Kaiserplatz, Brunnenplatz, Post) bis sie
im Jahre 1925 durch den Einsatz von Omnibussen ersetzt wurde. Durch den langjahrigen Sie-
geszug des Autos hat der OPNV eine Menge seines Potentials eingebiiBt, das es unbedingt
zuriickzugewinnen gilt.



4.0 Stellungnahme und Béigriindung

4.1 Grundsatzliches

Die Schaffung von planungsrechtlichen Vorraussetzungen, die es erméglichen, das Bahnhofsum-
feld den aktuellen Erfordernissen anzupassen und fiir kiinftige Entwicklungen zu ertiichtigen, ist
grundsatzlich zu begriBen.

Es ist jedoch festzustellen, dass der beabsichtigte B-Plan der Umsetzung einer konkreten Planung
dienen soll. Letztere ist zu hinterfragen.

4.2 Planziele
Die seitens der Stadt Bad Pyrmont erklarten Planziele sind:

Stidtebau, Gestaltung

Gestalterische Aufwertung als ,Entrée" in die Stadt
Neuordnung der Funktionsbereiche

Gute Orientierung

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Es entsteht der Eindruck, dass es hauptsachlich darum geht, den Bahnhofvorplatz dem Zeitge-
schmack entsprechend gestalterisch aufzuwerten.

Dies verwundert umsomehr, da die Stadt Bad Pyrmont in Gestaltungsfragen bislang nicht durch
ein hohes Anspruchsniveau aufgefallen ist und sogar beim Bau des Feuerwehrhauses am Gon-
delteich die Vergabe an einen Totalunternehmer forciert, womit sie die Planung und damit auch die
Gestaltung aus der Hand gibt, die gerade an jener Stelle von hoher Bedeutung ware. Warum dann
dieser hohe Aufwand am Bahnhof?

4.2.1 Gestaltungsplan
Das Planungsbiiro SHP Ingenieure aus Hannover hat die Vorgaben der Stadt Bad Pyrmont konse-
quent in einen realisierbaren Gestaltungsplan umgesetzt.

Wahrend die Arbeit des Planungsbiiros nicht zu beanstanden ist, sind die Vorgaben zu hinterfra-
gen.

4.2.2 Planungsvorgaben
Der Plan basiert auf den gegenwartigen Anforderungen.

Das Konzept ist in sich schliissig, a8t aber keinen Raum flr kinftige Entwicklungen erkennen. Vor
dem Hintergrund, dass diese vermutlich gravierend und in ihrem Umfang gegenwartig jedoch noch
nicht absehbar sind, besteht die Befiirchtung, dass im Falle einer Realisierung viel Geld in eine
Lésung investiert wird, deren Dauerhaftigkeit schon jetzt sehr fraglich ist.

4.3 Umwelt und Naturschutz
Zu den groBen Gegenwarts- und Zukunftsaufgaben gehért der unbedingte Schutz von Natur und
Umwelt. Ein Teil der Lésung ist auch die Verkehrswende.

Gerade ein Projekt, dass in Zusammenhang mit dem umweltvertraglichen OPNV steht, darf kei-
nesfalls zu vermeidbaren Belastungen von Natur und Umwelt flihren!

4.3.1 Eingriffe durch BaumaBnahmen
Der MaBnahme fallen 19 (!) zum Teil sehr alte Baume zum Opfer
Es kommt auBerdem zu einer zusatzlichen Flachenversiegelung von 2.745 gm (!)

Nicht nur wenn ihre Blatter sprieBen sind die groBen alten Baume das Schonste, was der Bahn-
hofsplatz zu bieten hat. Dass ausgerechnet diese einer Neugestaltung weichen sollen und die éden
versiegelten Flachen sogar deutlich zunehmen werden, ist nicht hinehmbar.

Das gesamte AusmaB der Eingriffe bzw. der Rickgriffe auf endliche Ressourcen wird bei Hinzu-
rechnung der kompletten Erneuerung aller bereits versiegelten Flachen deutlich.

Die gestalterische Aufwertung des Bahnhofsplatzes in Bad Pyrmont vergroBert durch den Material-
abbau andernorts die Wunden in der Natur.

Flachenversiegelungen sind so weit wie méglich zu begrenzen. 4




4.3.2 Kompensation
Die Unterlagen weisen ein Kompensationsdefizit von 8.655 Werteinheiten aus.

Hierfiir ist ein angemessener Ausgleich zu schaffen, der dem Sinn von AusgleichsmaBnahmen
entsprechend, unbedingt standortnah sein muB. Der stadtferne Flachenpool im Mosterholz, mag
eine einfach zu handelnde Massnahme sein, deren Sinnhaftigkeit jedoch nicht nachvollziehbar ist.

4.4 Verkehrskonzept

4.4.1 Parkhaus

Der Plan sieht die Maglichkeit der Errichtung eines Parkhauses vor, das sehr nahe an die Zugange
zu den Gleisen herangerickt ist. Dagegen haben die Nutzer des OPNV zum Teil wesentlich weitere
Wege vom Bus bis zum Zug.

Mit dem Parkhaus und dessen Lage werden falsche Zeichen gesetzt, welche den Individualverkehr
sogar noch fordern kénnten. Es ist darauf unbedingt zu verzichten!

Die Kosten fiir Errichtung, Unterhaltung und Betrieb seien nur am Rande erwahnt.

Die Platzierung erscheint denkbar ungiinstig. Sie erschwert gegenwartige Alternativiosungen bzw.
spatere Anpassungen an kiinftige Entwicklungen.

Der massige Klotz mit 9 bis 12m Héhe wiirde, egal wie er gestaltet wird, das gesamte Umfeld do-
minieren. Die wesentliche Baulichkeit des Platzes, namlich der Bahnhof, erschiene dagegen vollig
unscheinbar.

4.4.2 Aufenthaltsqualitat
Die Steigerung der Aufenthaltsqualitat scheint ein wesentlicher Beweggrund fiir die Planungsab-
sichten zu sein.

Der Pyrmonter Bahnhofsvorplatz sollte vor allem die Funktion einer guten Verknupfung diverser
Verkehrsmittel mit der S-Bahn erfiillen. Dabei sind mdglichst kurze Umsteigeaufenthalte und kurze
Wege anzustreben. Eine gestalterisch adaquate Umsetzung erforderlicher MaBnahmen kénnte eine
Aufenthaltsqualitat entstehen lassen, die keinen zusatzlichen Aufwand erfordert. Als solcher ist die
groBe Vorplatzflache mit Wasserspiel zu sehen.

Aus personlich guter Ortskenntnis ist dem Unterzeichner der erwahnte Gottinger Bahnhof bestens
bekannt. Das Wasserspiel scheint auch dort verzichtbar.

Ob eine gestalterische Aufwertung des Bahnhofsplatzes, als sog. ,Entrée" in die Stadt, fur die Rei-
senden wirklich von Bedeutung ist, wird bezweifelt.

4.4.3 Neuordnung der Funktionsbereiche
Die vorliegende Planung beinhaltet eine klare und ubersichtliche Neuordnung der Funktionsbe-
reiche.

Haltepunkte der Busse
Dabei ist zu bemerken, dass die Haltpunkte der Busse die wesentlichen Knackpunkte des Bestan-
des sind, welche auch durch die Neuordnung nicht zufriedenstellend geldst werden konnen.

Schwerpunkte des Busverkehrs sind die Verbindungen Kernstadt — Bahnhof (Stadtbusse)
Fiir die Linie 700 ist der Bahnhof Bad Pyrmont Ziel und Startpunkt nach Lemgo / Bhf
Fiir die Gbrigen Linien ist der Bahnhof nur einer der Zwischenhalte:

Linie 40 Bad Pyrmont / Markt - Hameln

Linie 521 Bad Pyrmont / Markt - Holzminden

Linie 732 Bad Pyrmont / Markt = Lemgo / Bhf

Linie 761 Bad Pyrmont / Markt - Rischenau

Linie 792 Bad Pyrmont / Europaplatz - Detmold  (Naturparkbus)

Vorziige der Neuordnung

Die kiinftige Zusammenlegung der bislang verstreut liegenden Bushaltestellen im norddstlichen
Platzbereich, schafft eine groBere Ubersichtlichkeit und vermindert die Querung der HauptstraBen
durch Fussganger.
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Nachteile der Neuordnung

Fir den Uberwiegenden Teil der Busfahrgaste, das sind die Nutzer der Stadtbusse, liegt die derzei-
tige Haltestelle Gberaus glinstig und zwar unmittelbar vor der Unterfiihrung, dem Zugang zu den
Gleisen. Die Verlagerung in den nordéstlichen Vorplatzbereich verursacht weitere Wege und ist

deshalb unbedingt zu vermeiden.

Dagegen ist der Bahnhof Pyrmont fir die Linien 40, 521, 732, 761, 792 nur ein kurzer Zwischen-
halt. Die geplante Verlagerung der Bushaltestellen wiirde die Aufenthaltszeit unnotig hinauszo-
gern.

Fazit
Die aufwendige Neuordnung ist fur die Fahrgaste der Busse als nicht zufriedenstellend bis nach-
teilig zu bewerten. Bevorzugt werden vor allem Nutzer von Pkw ‘s (siehe Parkhaus).

5.1 Die Umsetzung des Gestaltungsentwurfes wiirde Umwelt und Natur stark beeintrachtigen,

zu einem Verlust von 19 Baumen und einer zusatzlichen Flachenversiegelung von 2.745 gm
(1) fuhren. Das ist unbedingt zu vermeiden und und die Planung entsprechend zu andern!

5.0 Zusammenfassung |

5.2 Das Konzept ist in sich schlissig, im Hinblick auf die Bushaltestellen aber nicht liberzeu-
gend. AuBerdem laBt es keinen Raum fiir kiinftige Entwicklungen erkennen.

5.3 Die MaBnahme ist so auszurichten, dass sie eine deutliche Verlagerung der Verkehrslast zu-
gunsten des OPNV bewirken kann.

5.4 Grundlage sollte die Aufstellung eines innovativen Gesamtkonzeptes flr den OPNV in Bad
Pyrmont und dessen Umfeld sein und zwar mit entsprechenden Zukunftsperspektiven. Ab-
zustimmen wire die Ausgestaltung eines innerstadtischen ZOB (z.B. Markt? Post? Kaiser-
platz?) mit den Erfordernissen der verschiedenen Bushalte am Bahnhof.

5.5 Die Verbindung Kernstadt - Bahnhof sollte effektiver werden. Eventuell mit gestrafften
Linien und deutlich verkiirzter Fahrzeit, um das Busfahren attraktiver zu machen.

5.6 Der Einsatz autarkfahrender Busse ist anzustreben, z.B. als Bahnhofsshuttle.

5.7  Der Haltepunkt der Stadtbusse am Bahnhof sollte auch kiinftig seiner jetzigen Lage ent-
sprechen.

5.8 Mit dem Parkhaus und dessen Lage wiirden falsche Zeichen gesetzt, welche den Indivi-
dualverkehr noch fordern kénnten. Es ist darauf unbedingt zu verzichten!

5.9 Die groBe Platzflache mit Wasserspiel ist unnétig, dkologisch von Nachteil, verursacht
vermeidbare Bau- bzw. Unterhaltungskosten und steht sinnvollen Funktionen im Wege.

5.10 Die Fahrradabstellplédtze sollten nahe des Zuganges zu den Gleisen liegen.
5.11 Die Anordnung des Taxenstandes hat Vorrang gegenuiber Kurzparkern

5.12 Die groBzligige Freitreppenanlage zum Gleis 1 erscheint, vor dem Hintergrund der geringen
Nutzung dieses Gleises, als sehr aufwendig.

5.13 Dem Umweltbericht ist nichts hinzuzufiigen.

5.14 Ein schrittweise umsetzbares Konzept, das kiinftigen Entwicklungen Raum gibt, kdnnte
mit dem barrierefreien Ausbau des Stadtbusshalteplatzes beginnen.

5.15 Insgesamt verdeutlicht die Planung, wie groB die Diskrepanz zwischen den allgemeinen Er-
kenntnissen bzw. Erfordernissen zum Schutz unserer Umwelt und deren Umsetzung bei
konkreten Massnahmen ist.




6.0 Schlussbetrachtung |

Der Unterzeichner sieht die planerischen Absichten der Stadt Bad Pyrmont zur Umgestaltung des
Bahnhofvorplatzes sehr kritisch, er erhebt dagegen Bedenken und fordert eine Alternativlésung.

Aus seiner Sicht ist das Umfeld des Bahnhofes unbedingt in unmittelbarem Zusammenhang mit
seinem Kernpunkt, namlich dem Bahnhof, zu betrachten. Neben der Realisierung von giinstigen
funktionalen Verkniipfungen wirde dies auch die Schaffung einer gestalterische Einheit beguinsti-
gen

Angesichts diverser Mangel am Bahnhof selbst, kénnte sich eine einseitige Fokussierung auf den
Vorplatzbereich in Zukunft als Stickwerk herausstellen. Bislang bekannt gewordene Klagen bezo-
gen sich vor allem auf den Zustand der Toiletten, sowie den lange Zeit ausgefallenen Aufzug. Ob
der Betrieb des kleinen Reisezentrums auf Dauer gesichert ist, durfte fraglich sein. Es stellt sich
daher die grundsatzliche Frage nach der Zukunft des Bauwerkes, zumal es laut Mitteilung der
DEWEZET vom 19.05.2016 an eine Firma aus Bayern verkauft wurde. Leider hat die Stadt Bad
Pyrmont von ihrem Vorkaufsrecht keinen Gebrauch gemacht oder aufgrund ihrer angespannten
Haushaltlage nicht machen kénnen.

Ein im Eigentum der Stadt befindlicher Bahnhof wiirde nicht nur ein schnelles Reagieren bei auf-
tretenden Mangeln ermdglichen, auch die Gewahrleistung eines akzeptablen Erscheinungsbildes
lage in ihren Handen. Vor allem ware ein zukunftsfahiges Gesamtkonzept mdglich, bei dem die
Baulichkeiten fiir alle verbleibenden Funktionen auf ein geringeres MaB reduziert und durch sinn-
voll angeordnete Neubauten nach aktuellem Standard ersetzt werden kénnten. Die derzeit be-
baute Flache wiirde sich reduzieren, wie auch der angedachte Grunderwerb. Bei entsprechender
Planung kénnten viele Baume erhalten bleiben.

Der Erwerb des Bahnhofes und seine Einbeziehung in das Gesamtkonzept ist unbedingt erforder-
lich.

Im benachbarten Hoxter wird eine shnliche, wenn auch kleinere MaBnahme gerade umgesetzt. Die
Planungen fir den dortigen Zukunftsbahnhof und die Einbindung in sein Umfeld sind vielver-
sprechend. Allerdings ist die dortige Gesamtsituation, aufgrund der eingleisigen Bahnstrecke, nicht
so kompliziert wie in Bad Pyrmont.

Dennoch sollte sich unsere Stadt nicht mit der ,Aufhiibschung” des Bahnhofsvorplatzes begnugen,
sondern ein OPNV-Gesamtkonzept unter Einbeziehung des Bahnhofs anstreben, das kunftigen Ent-

wicklungen gerecht wird. Die derzeitige Vorplatzsituation mag ihre Mangel haben die im Interesse
eines ausgereiften Gesamtkonzeptes durchaus noch eine Weile hinnehmbar sind.

Unser Bad Pyrmont braucht einen Zukunftsbahnhof, der diesen Namen verdient!

Bad Pyrmont, den 03. Februar 2022




