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1 Ausgangslage und Projektziele

Die im Stidwesten des Weserberglands gelegene Stadt Bad Pyrmont mit ihren rund 20.000 Einwohnen-
den ist Mittelzentrum und Kurstadt des Landkreises Hameln-Pyrmont. Als niedersachsisches Staatsbad
sind in Bad Pyrmont bedeutende Kur- und Kultureinrichtungen mit hoher Attraktivitat fir den Tages-
und Ferientourismus angesiedelt. In Bad Pyrmont dominiert bisher der motorisierte Individualverkehr
(MIV), der insbesondere Durchgangsverkehre in der Innenstadt und den umliegenden Ortsteilen Holz-
hausen und Oesdorf erzeugt. Die zentralen Bereiche der Stadt sind von ruhendem Verkehr gepragt.
Infolge der Covid-19-Pandemie und den Risiken bzw. Auswirkungen der gegenwartigen wirtschaftli-
chen Lage sind im Zentrum der Stadt zunehmend GeschaftsschlieRungen und Leerstande zu verzeich-
nen. Zudem ergeben sich durch stetige Entwicklungen des demographischen Wandels und Klimawan-
dels Auswirkungen und neue Anforderungen fiir die Mobilitdt der Bevolkerung sowie das ortliche Ver-

kehrsgeschehen.

Im Zuge einer zukunftsfahigen Weiterentwicklung der Stadt soll ein Verkehrsentwicklungskonzept
(VEK) erstellt werden. Ziel ist es, konzeptionelle Ansatze und MaRnahmen fir die Schaffung eines in-
tegrierten und effizienten Mobilitatssystems fiir Bad Pyrmont zu entwickeln, um die negativen Auswir-
kungen des MIV wie Stau, Larm und Emissionen zu reduzieren. Der Fokus hierbei liegt insbesondere
auf der Verbesserung und Starkung des Umweltverbunds und neuer Mobilitdtsformen. Fir die The-

menfelder Mobilitat und Verkehr hat sich die Stadt Bad Pyrmont die folgenden Schwerpunkte gesetzt:

= Optimierung der Mobilitat fiir alle Verkehrsarten: Entwicklung eines integrierten und effizienten
Verkehrssystems mit komfortablen und verkniipfenden Angeboten fiir alle Verkehrsteilnehmen-
den unter Beriicksichtigung aller Verkehrsmodi.

=  Reduzierung der Verkehrsbelastung: Entlastung der Innenstadt durch Forderung umweltfreundli-
cher Verkehrsmittel und eine intelligente Verkehrsplanung. Vermeidung von Durchgangsverkeh-
ren und Parkplatzsuchverkehr.

= Veranderung des Mobilitdtsverhaltens: Ausbau der bestehenden Ansatze zur Férderung alterna-
tiver Mobilitadtsarten und Verbesserung der Rad- und FuRverkehrsinfrastruktur.

= Vermeidung und Verringerung negativer Umwelteinfliisse: Unter Beriicksichtigung der o.g.
Punkte soll das Verkehrsentwicklungskonzept zu einer Reduzierung negativer Emissionen (Larm,
Geruch und Treibhausgas (THG) CO,) beitragen.

© INOVAPLAN GmbH Seite 10
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1.1 Abgrenzung des Untersuchungsgebiets

Die Erstellung des Verkehrsentwicklungskonzepts ist in das Sanierungsverfahren ,Innenstadt” des
Stadtebauforderungsprogramms ,Lebendige Zentren” des Landes und des Bundes eingebettet. In die-
sem Kontext soll der Fokus bei der Bestandsanalyse und der MaRnahmenentwicklung auf dem zentral

gelegenen Sanierungsgebiet ,Innenstadt” liegen (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung1  R&dumliche Einordnung des Sanierungsgebiets , Innenstadt”
(Quelle: Leistungsbeschreibung Vergabeverfahren)

Im Sinne einer gesamthaften Weiterentwicklung des Mobilitdatssystems wird neben dem Sanierungs-
gebiet auch das umliegende Stadtgebiet berlicksichtigt. Konkret zu nennen ist die Kernstadt, beste-
hend aus den drei Ortsteilen Pyrmont, Oesdorf und Holzhausen, auf die sich mit 17.000 Einwohnenden
bereits ein GroRteil der Bad Pyrmonter Bevélkerung verteilt. Dariber hinaus werden auch MaRnah-

men auf Gesamtstadtebene in die Erstellung des Verkehrsentwicklungskonzepts einflieRen.
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1.2 Projektablauf

Der Projektablauf und der Bericht gliedern sich in verschiedene Arbeitspakete. Abbildung 2 stellt die

unterschiedlichen Bearbeitungsschritte sowie den zeitlichen Ablauf der Projektdurchfiihrung dar.

Stirken/Schwiachen § Handlungsbereiche MaRnahmen

Analyse des Identifizierung Erarbeitung von kurz-,
bestehenden vorrangiger Handlungs- mittel- und lang-
Mobilitatsangebots felder und rauml. fristigen MalRnahmen-

Handlungsbereiche empfehlungen

Begleitender Beteiligungsprozess
Stadtverwaltung, Fachoffentlichkeit, Politik, Blirgerschaft

Abbildung 2  Projektablauf Verkehrsentwicklungskonzept fiir das Sanierungsgebiet ,Innenstadt”
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Die Arbeiten des Verkehrsentwicklungskonzept beginnen mit einer Analyse der Datengrundlagen so-
wie einer Begehung vor Ort in Bad Pyrmont (vgl. Kapitel 3). Parallel dazu werden das vorhandene Ver-
kehrsangebot analysiert, gutachterlich bewertet sowie Starken und Schwachen herausgearbeitet (vgl.
Kapitel 3.3). Darauf aufbauend werden rdumliche Handlungsbereiche und vorrangige Handlungsfelder
identifiziert (vgl. Kapitel 3.7). Auf der Bestandsanalyse aufbauend wird abschlieBend ein geeignetes

MaRnahmenkonzept entwickelt (vgl. Kapitel 4).

Parallel zu den inhaltlichen Arbeiten werden im Rahmen eines begleitenden Beteiligungsprozesses
(vgl. Kapitel 2) die Stadtverwaltung, Fachoffentlichkeit, Politik sowie Blirgerinnen und Biirger Gber die

laufenden Planungen des Verkehrsentwicklungskonzepts informiert und eingebunden.
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2 Beteiligungsprozess

Ergdanzend zu den inhaltlichen Arbeiten werden im Rahmen eines begleitenden Beteiligungsprozesses
verschiedene Fachakteure (vgl. Kapitel 2.1) und die Offentlichkeit (vgl. Kapitel 2.2) in die Erstellung des
Verkehrsentwicklungskonzepts eingebunden (vgl. Abbildung 3).

Fachakteure Offentlichkeit
2] ® = =
s2 238 222
Jour fixe Dialog digitale Tag der Stddte- Auftakt-
Stadtverwaltung Zukunft bauférderung veranstaltung
. -
 § i
Bau-, Klima und Online- MalRknahmen-
Umweltausschuss Beteiligung workshop

Abbildung 3  Begleitender Beteiligungsprozess zum Verkehrsentwicklungskonzept Bad Pyrmont
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

2.1 Beteiligung der Fachakteure

Der aktuelle Stand der Planungen wird regelmalSig mit der Stadtverwaltung im Rahmen eines monat-

lichen Jour fixes diskutiert und abgestimmt.

2.1.1 Jour fixe und MaRnahmenworkshop Stadtverwaltung

Im Rahmen des verwaltungsinternen Jour fixes finden parallel zu den planerischen Arbeiten alle vier
Wochen Abstimmungstermine zwischen dem Fachplanungsbiiro und der Stadt statt. Hierbei werden
laufend die aktuellen Projektstande diskutiert und weitere Vorgehensweisen abgestimmt. Ebenso er-
folgen inhaltliche und terminliche Abstimmungen zum begleitenden Beteiligungsprozess der Politik
und Offentlichkeit. Zudem fand ein interner Workshop wihrend der MaBnahmenentwicklung statt.

Die Dokumentation des internen MaRnahmenworkshops befindet sich in Anlage 1.1.

2.1.2 Dialog digitale Zukunft

Der von der Stabsstelle Wirtschaftsférderung organisierte Dialog digitale Zukunft fand unter dem
Motto “Innovationen von morgen, Teilen ist das neue Haben” am 23. Oktober 2024 statt. Im Rahmen
dessen hatten die rund 80 Teilnehmenden aus Politik, Wirtschaft, Handel, Dienstleistungen sowie aus
Vereinen und Behorden die Moglichkeit, ihre Visionen zu vier verschiedenen Themenbereichen zu tei-
len und gemeinsam Lésungen zu arbeiten, die das Leben in Pad Pyrmont nachhaltig verbessern kon-
nen. Die vier Themenbereiche Gesundheit, Infrastruktur/Umweltsensorik, Mobilitdt und Tourismus

wurden zunadchst durch Impulsvortrage vorgestellt. In anschlieBenden Workshops wurden in
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Kleingruppen unter anderem Chancen und Risiken, Ideen sowie die ndachsten Schritte und bendtigten
Akteure auf eigens dafiir zusammengestellten Plakaten flr die vier Themenbereiche festgehalten. Im
Dialog digitale Zukunft wurden wertvolle Denk- und HandlungsanstofRe fiir eine digitale und nachhal-
tige Entwicklung von Bad Pyrmont gesammelt, die im MaBnahmenkonzept (vgl. Kapitel 4) beriicksich-

tigt wurden.

2.1.3 Bau-, Klima- und Umweltausschuss

Zum Abschluss des Projekts fand am 25. Marz 2025 eine Prasentation der wesentlichen Ergebnisse und
Empfehlungen zum Projekt im Bau-, Klima und Umweltausschuss statt. Der Ausschuss war offentlich,
sodass auch interessierte Blrgerinnen und Blirger eingeladen waren. Den Teilnehmenden wurden die
wesentlichen Ergebnisse der Bestandsanalyse, Beteiligungen mit den Stakeholdern und der Offentlich-
keit und dem MaBnahmenkonzept vorgestellt. Des Weiteren wurden die SchliisselmalRnahmen, deren

Realisierung aus fachplanerischer Sicht prioritar erfolgen sollte, dargelegt.

2.2 Beteiligung der Biirgerinnen und Biirger

Die Birgerinnen und Birger hatten die Moglichkeit, sich im Rahmen einer 6ffentlichen Auftaktveran-
staltung und einer Online-Befragung in die laufende Projektbearbeitungen einzubringen und liber die
zukilnftige Planung der Mobilitat in Bad Pyrmont zu informieren und diskutieren. Zudem wurde (iber
ein Plakat im Rahmen des Tages der Stadtebauférderung Gber das Verkehrsentwicklungskonzept fir
das Sanierungsgebiet , Innenstadt” informiert. Im Rahmen des Kinderrechtefests Ende Juli 2024 er-

folgte zudem eine Beteiligung der Familien mit Kindern in Form von einer Befragung.

2.2.1 Tag der Stadtebauférderung

Als Sanierungstragerin der Stadt Bad Pyrmont organisiert die Gesellschaft fiir Ortsentwicklung und
Stadterneuerung (GOS) regelmiRig Offentlichkeitsveranstaltungen und -beteiligungen zum Thema Sa-
nierungsgebiet , Innenstadt” und private Forderung. Am 4. Mai 2024 fand der von der GOS veranstal-
tete Tag der Stadtebauférderung statt. An Containern in der BrunnenstraRe wurden Plakate und Infor-
mationsmaterial zum Sanierungsgebiet ausgestellt und Rickfragen von Passantinnen und Passanten
beantwortet. In diesem Zuge wurden auch die Ziele und Inhalte des Verkehrsentwicklungskonzepts
und das Vorgehen im Projekt vorgestellt. Mit dem Tag der Stddtebauforderung startete zudem die
Online-Beteiligung (vgl. Kapitel 2.2.3). Hierflir wurden Flyer an interessierte Birgerinnen und Biirger

verteilt.

2.2.2 Auftaktveranstaltung

Die Auftaktveranstaltung fiir die Birgerinnen und Blrger fand am 13. Mai 2024 statt. An der gut 3-
stiindigen Veranstaltung nahmen rund 40 interessierte Birgerinnen und Biirger teil. Ziel der Auftakt-
veranstaltung war die allgemeine Vorstellung der Projektinhalte und des begleitenden Beteiligungs-

prozesses, der Auftakt der Online-Beteiligung sowie die Klarung offener Fragen aus der Biirgerschaft.
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Die Auftaktveranstaltung war in zwei Teile unterteilt. Im ersten, offiziellen Informationsteil wurden die
Teilnehmenden von Herrn Birgermeister Klaus Blome begriiRt. Nach einer kurzen Vorstellung des
Fachplanungsbiiros wurden die Herangehensweise bei der Erstellung des Verkehrsentwicklungskon-
zepts und die identifizierten Handlungsfelder der Stadt Bad Pyrmont erldutert. Im Anschluss daran
hatten die Birgerinnen und Birger die Moglichkeit, Riickfragen zum Planungsprozess zu stellen. Im
zweiten Teil der Veranstaltung fand ein offener Austausch zwischen interessierten Birgerinnen und
Blirgern, Stadtverwaltung und Fachplanung statt. An insgesamt drei Themenwanden hatten die Teil-
nehmenden die Moglichkeit, raumliche Handlungsbereiche zur Verbesserung der Mobilitatssituation
auf einer Karte zu verorten, ihre Wiinsche und Visionen der zukiinftigen Mobilitatssituation im Rahmen
eines Gedankenexperiments zu erldutern oder unter Unterstiitzung der anwesenden Fachplanerinnen
an der Online-Beteiligung (vgl. Kapitel 2.2.3) teilzunehmen. Die Dokumentation zur Auftaktveranstal-

tung befindet sich in Anlage 1.2.

2.2.3 Online-Beteiligung

Vom 4. Mai 2024 bis 16. Juni 2024 hatten alle in Bad Pyrmont lebenden, arbeitenden sowie sonstige
Personen mit Bezug zu Bad Pyrmont die Moglichkeit, sich in einer Online-Befragung in den laufenden
Projektprozess einzubringen. Hierzu wurden die Biirgerinnen und Biirger um ihre Einschatzung zur Ver-
kehrssituation in Bad Pyrmont allgemein (z.B. Ful3-, Radverkehrs-, Parksituation, 6ffentlicher Perso-
nennahverkehr (OPNV)) und deren gréRten Herausforderungen gebeten. Des Weiteren hatten die Biir-
gerinnen und Birger die Moglichkeit, die aus ihrer Sicht drei wichtigsten Handlungsfelder, die als Er-
gebnis der Bestandsanalyse identifiziert wurden (vgl. Kapitel 3.5), in einer Rangfolge zu priorisieren.
Zur Einordnung der Ergebnisse wurden abschlieBend Fragen zur Soziodemographie und zur allgemei-

nen Verkehrsmittelnutzung integriert.

Die Bewerbung der Online-Befragung erfolgte Gber unterschiedliche digitale und analoge Kanéle: Der
Auftakt der Online-Befragung startete mit dem Tag der Stadtebauforderung (vgl. Kapitel 2.2.1). Im
Rahmen dessen wurden die Bilirgerinnen und Birger Uber die Online-Beteiligung zum Verkehrsent-
wicklungskonzept informiert und Flyer mit Link und QR-Code zur Befragung verteilt. Neben der Bewer-
bung auf der stadtischen Webseite und in der lokalen Presse wurden die Biirgerinnen und Burger Gber
Social Media Uber die Online-Befragung informiert. Die Ergebnisse der Online-Befragung sind in die
Bestandsanalyse und Analyse des Verkehrsangebots sowie in die MaBnahmenentwicklung eingeflos-
sen. In Kapitel 3.5 sind die wesentlichen Ergebnisse der Online-Befragung aufgefiihrt. Die vollstandigen

Ergebnisse der Befragung befinden sich in Anlage 2.

2.2.4 Kinderrechtefest

Als kinderfreundliche Kommune legt die Stadt Bad Pyrmont Wert darauf, die Kinderrechte in den Blick-
punkt zu bringen (vgl. Kapitel 3.3.4.2). Aufgrund dessen fand am 28. Juli 2024 das vom Kinder- und

Jugendbiiro der Stadt Bad Pyrmont veranstaltete Kinderrechtefest statt, welches jahrlich als Abschluss
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des vierwochigen FerienspalRes in der FuRgangerzone in der BrunnenstraRe veranstaltet wird. In die-
sem Rahmen wurden interessierte Kinder von Mitarbeitenden der Stadt Bad Pyrmont zum Thema Mo-
bilitat befragt. Auf die Frage ,,Wie kommst du zur Schule oder Kita“ konnten die Kinder eine farbige

Perle in das entsprechende Glas werfen. In Kapitel 3.5.2 werden die Ergebnisse aufgefiihrt.

2.2.5 MaRnahmenworkshop Offentlichkeit

Am 22. Oktober 2024 fand ein MaBnahmenworkshop mit rund 20 Teilnehmenden statt. Im Rahmen
des Workshops hatten die Teilnehmenden die Gelegenheit, sich liber den aktuellen Projektstand des
Verkehrsentwicklungskonzepts zu informieren, die MaBnahmenvorschldge der Stadtverwaltung und

des Planungsbiiros zu diskutieren sowie eigene MaRnahmenvorschlage einzubringen.

Analog zur Auftaktveranstaltung war der MaBnahmenworkshop in zwei Teile unterteilt. Im ersten, of-
fiziellen Informationsteil wurden die Teilnehmenden von Herrn Biirgermeister Klaus Blome begriifst.
AnschlieRend erfolgte ein Uberblick zum aktuellen Projektstand, den Ergebnissen der Online-Beteili-
gung und schwerpunktmaRig Gber den Arbeitsprozess der MaRnahmenentwicklung. Im zweiten Teil
der Veranstaltung fand parallel an zwei Stationen zwischen interessierten Blirgerinnen und Biirgern,
Stadtverwaltung und Fachplanung ein offener Austausch statt. Die Teilnehmenden hatten zum einen
die Moglichkeit, konkret verortete MalRnahmen innerhalb des Sanierungsgebietes zu diskutieren und
zu erganzen sowie MalRnahmenideen zu den vier Fokusthemen Verbesserung der Achse Kirch-
straBe/HeiligenangerstralRe, Ordnung des (6ffentlichen) Parkens in der Innenstadt, barrierefreie Ge-
staltung der BrunnenstralRe sowie Verbesserung der Ost-West-Verbindung fir den Schul- und Radver-
kehr zu ergdanzen. Zum anderen konnten die Teilnehmenden alle weiteren mitgebrachten MaRnah-

menvorschlige fiir Bad Pyrmont sichten, weiter konkretisieren und ggf. auf Ubersichtskarten verorten.

Die Ergebnisse des MaRnahmenworkshops sind in die Finalisierung des MaRnahmenkonzepts (vgl. Ka-

pitel 4) eingeflossen. Die Dokumentation zum MalRnahmenworkshop befindet sich in Anlage 1.3.
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3 Bestandsanalyse

Die Analyse vorhandener Datengrundlagen sowie eine detaillierte Betrachtung der Situation vor Ort
bilden eine wichtige fachplanerische Basis fiir eine den Bedirfnissen der Einwohnenden entspre-
chende Weiterentwicklung der Verkehrssituation in Bad Pyrmont (vgl. Kapitel 3.1). Im ersten Schritt
werden vorhandene Datengrundlagen, Konzepte und Planungen zusammengetragen und auf Relevanz
und Vollstandigkeit geprift. Dies dient als maRgebliche Vorbereitung der anschliefenden Vor-Ort-Er-
hebung, bei der die verkehrliche Situation vor Ort analysiert und qualitativ bewertet wird. In den da-
rauffolgenden Unterkapiteln erfolgt eine siedlungs- und stadtstrukturelle Einordnung des Untersu-
chungsraums (vgl. Kapitel 3.2) sowie die Analyse des aktuellen Verkehrsangebots differenziert nach
Verkehrsmodi (vgl. Kapitel 3.3). Eine Analyse des Unfallgeschehens der Jahre 2021 bis 2023 (vgl. Kapitel
3.4) gibt Aufschluss tiber die vorhandene Verkehrssicherheit und bildet die Basis fiir die Identifikation
von (raumlichen) Handlungsfeldern. Die Ergebnisse der Bestandsanalyse und Vor-Ort-Erhebung wer-

den abschlieBend in Starken und Schwachen differenziert nach Teilrdumen zusammengefasst.

3.1 Methodik

Die Bestandsanalyse der ortlichen Gegebenheiten und Verkehrssituation sowie die Bewertung der ver-

kehrlichen Merkmale und Méangel erfolgen anhand von verschiedenen Methoden.

3.1.1 Datengrundlagen

In Vorbereitung auf den weiteren Prozess wurden von der Stadt Bad Pyrmont vorhandene Daten, Kon-
zepte und Planungen zur Verfligung gestellt. Diese wurden gesichtet und auf Relevanz fiir die MaRnah-

menentwicklung geprift. Hierzu zdhlen unter anderem:

= Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) 2022 (Bericht und Karten)

= Vorbereitende Untersuchungen (VU) Innenstadt Bad Pyrmont 2022 (Bericht und Karten)
= Erhebungen im Radverkehr der Radfreunde Bad Pyrmont 2023

= Parkgebiihrenverordnung 2023

Ergdnzend wurden weitere Daten und Konzepte wie beispielsweise des Landkreises Hameln-Pyrmont
(Klimaschutz-Teilkonzept Klimafreundliche Mobilitit, Radverkehrskonzept) oder der Statistischen Am-
ter (Kraftfahrzeug-Bestand (Kfz-Bestand), Bevolkerung) recherchiert. Fiir das spatere MaBnahmenkon-
zept wurden die bestehenden MalRnahmen mit Verkehrsbezug aus den vorhandenen Konzepten und

Planungen extrahiert und in der weiteren Konzeptarbeit berlicksichtigt.

3.1.2 Vor-Ort-Erhebung

Am 14. und 15. Mai 2024 fand eine Vor-Ort-Erhebung ausgewahlter Bereiche in Bad Pyrmont statt. Ziel
war es, Eindriicke der verkehrlichen Situation vor Ort zu gewinnen und fiir den weiteren Projektprozess

zu dokumentieren. SchwerpunktmaRig wurden alle StraRenziige innerhalb des Sanierungsgebiets

© INOVAPLAN GmbH Seite 17



EENNOVATION DATEN

- \
ENNOWVA it ks

Bestandsanalyse LANUNG ANWENDUNG

,Innenstadt” betrachtet. Erganzend dazu lag ein Schwerpunkt auf den zentralen Verbindungen zwi-
schen den Ortsteilen und wichtigen Quellen und Zielen des Alltagsverkehrs wie Schulen und OPNV-
Haltestellen. Darliber hinaus wurden die rdumlichen Problem- und Gefahrenstellen betrachtet, die aus
der Erhebung der Radfreunde und dem Input der Birgerinnen und Biirger aus der Auftaktveranstal-
tung resultieren (vgl. Kapitel 2.2.2). Insgesamt wurden 26 km innerhalb des Sanierungsgebiets und

rund 90 km im umliegenden Stadtgebiet erhoben (vgl. Abbildung 4).

GOslingstra
/'/
d
« f-For
> ol +
- S O¢
plzhausen Sy - & ’
(& 0t
C" ’G/\‘ N
\:).7 ,;'\lh, ¢ S A Q‘eﬂ \
Begehung/Befahrung L
i — 3 Georg-V
(Mai 2024)
Korb
D Bad Pyrmont
ens
) sanierungsgebiet Gart
Y "Innenstadt"
‘ rolg
Erhobene Strecken v : AR AN
1l o 200 400 m | |Lof T . N\
/ O Risch Sporthalle ~~ s 9N 4
NNOVATION DATEN =3 ] _ /% [\N i u ChlakPMm,. Bahnhofsstralle
— © Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2024)
EINYONZA BN ANWENDUNG Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_25.07.2024.pdf ';..
Abbildung4  Erhobene Strecken der Begehung/Befahrung im Mai 2024

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
Die ausgewadhlten Bereiche wurden zu FuR begangen bzw. mit dem Fahrrad befahren und verschie-
dene Aspekte wie die Situation des flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehrs, Rad- und FuBverkehrs, der
Barrierefreiheit und der Aufenthaltsqualitat bewertet. Erganzt wurden die Eindriicke mit einer umfas-
senden Fotodokumentation der Situation vor Ort. Die gutachterlichen Einschdtzungen wurden doku-
mentiert und flossen in die anschlieBRende Analyse und Bewertung des Verkehrsangebots und MaR-

nahmenplanung ein.

3.2 Siedlungs- und stadtstrukturelle Einordnung

Bad Pyrmont als Staatsbad und Kurort liegt ca. 20 km stdlich von Hameln im Landkreises Hameln-
Pyrmont. Als Mittelzentrum liegen die Schwerpunktaufgaben der Stadt Bad Pyrmont bei der Sicherung
und Entwicklung von Wohn- und Arbeitsstatten sowie bei der Entwicklung des Fremdenverkehrs. Bad

Pyrmont grenzt im Norden an die Gemeinde Aerzen sowie an Emmerthal, Ottenstein und Vahlbruch
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im Osten. Im Siiden und Westen liegen die drei nordrhein-westfalischen Nachbarstadte Liigde, Blom-

berg und Barntrup. Die rund 19.600 Einwohnenden? verteilen sich auf elf Ortsteile (vgl. Abbildung 5).
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Abbildung 5  Raumliche Eingliederung der Stadt Bad Pyrmont
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Die Siedlungsflachen konzentrieren sich in Tallage auf den mittleren Bereich der Gesamtstadt. Die gro-
Ren Siedlungsbereiche der Kernstadt mit den Ortsteilen Pyrmont, Holzhausen und Oesdorf sind durch
den umzdunten Kurpark als Griinzasur voneinander getrennt. Die weiteren Siedlungsbereiche liegen
als Ortsteile verteilt westlich (Hagen) und vor allem siidéstlich der Kernstadt (Lowensen und Thal sowie
die funf Bergdorfer Neersen, Baarsen, Eichenborn, GroRenberg und Kleinenberg). Um die Siedlungs-
bereiche herum verteilen sich groBe zusammenhangende Waldflachen (vor allem im Norden und am
Gelandesprung zu den Bergdorfern) und landwirtschaftlich genutzte Flachen. Gewerbeflachen befin-
den sich am westlichen Rand der Kernstadt sowie stiddstlich der Kernstadt. Bei Letzterem ist Phoenix

Contact als einer der groRten Arbeitgebenden Bad Pyrmonts angesiedelt.

3.2.1 Bevdlkerungsstruktur

2024 leben in Bad Pyrmont rund 20.000 Einwohnende. Tabelle 1 gibt einen Uberblick iiber die Bevél-

kerungsdaten fiir die Kernstadt und die umliegenden Ortsteile.

! Landesamt fir Statistik Niedersachsen, Hannover (2023): Statistik zur Bevélkerung, Stand: September 2023
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Kernstadt und Ortsteil Bevolkerung

Kernstadt (Pyrmont, Oesdorf, Holzhausen) 16.208
Hagen 1.355
Léwensen 900
Thal 479
Neersen 247
Baarsen 247
Eichenborn 227
GroRRenberg 184
Kleinenberg 147
Gesamt 19.994
Tabelle 1 Bevolkerungsverteilung Stadt Bad Pyrmont (Stand: August 2024)

(Quelle: Stadt Bad Pyrmont, Einwohnermeldeamt 2024)
Die meisten Einwohnenden leben in der zentral gelegenen Kernstadt (Ortsteile Pyrmont, Oesdorf und
Holzhausen). Der groRte Ortsteil auRerhalb der Kernstadt ist Hagen mit rund 1.400 Einwohnenden. Die
geringsten Bevolkerungszahlen weisen die als Bergdorfer bezeichneten Ortsteile Baarsen, Eichenborn,

GroRenberg, Kleinenberg und Neersen mit jeweils unter 300 Einwohnenden auf.

Das Durchschnittsalter in Bad Pyrmont liegt bei 49,8 Jahren und somit rund 5 Jahre (iber dem nieder-
sachsischen Landesdurchschnitt. Im Vergleich zu den Kreis- und Landesdaten verzeichnet die Bevolke-
rung in Bad Pyrmont mit 30,8 % einen hohen Anteil an Einwohnenden Uber 65 Jahren. Die entspre-
chenden Anteile fir den Landkreis Hameln-Pyrmont und Niedersachsen liegen jeweils bei 22,5 %”. Im
Gegensatz dazu liegen die Anteile in den restlichen Altersgruppen Bad Pyrmonts jeweils unter dem
Durchschnitt des Landkreises und des Landes. Dieser Trend wird sich durch die Entwicklungen des de-
mographischen Wandels in den kommenden Jahren weiter fortsetzen und es muss mit einer weiter
steigenden Uberalterung der Bevélkerung gerechnet werden. Eine weiterhin zu verzeichnende Bil-
dungs- und Ausbildungsabwanderung in der Altersgruppe der 18- bis unter 30-Jahrigen verstarkt die-
sen Effekt.?

3.2.2 Pendelverflechtungen

Im Rahmen der Erstellung dieses Konzeptes werden MalRnahmen fiir die Stadt Bad Pyrmont entwickelt.
MalRnahmen mit Verkehrsbezug wirken in der Realitat jedoch auch ber die Stadtgrenzen hinaus und
betreffen so beispielsweise auch Einpendelnde oder Besuchende der Stadt Bad Pyrmont. Aus diesem

Grund werden bedeutsame Relationen der Stadt Bad Pyrmont zwischen Wohn- und Arbeitsort

2 Landesamt fir Statistik Niedersachsen, Hannover (2024): http://www.nls.niedersachsen.de/gemeinden/G252003.html (zuletzt abgerufen
am: 05.07.2024)
3 Stadt Bad Pyrmont (2022): ISEK Innenstadt Bad Pyrmont, Seite 14
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analysiert. Grundlage hierfiir bietet die Statistik des Pendelatlas Deutschland, die auf den Daten zu
sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten der Bundesagentur fir Arbeit aus dem Jahr 2022 basiert*.
Hierin werden die potenziellen Pendelverflechtungen mit den umliegenden Stadten und Gemeinden
nach Auswertungen des Wohn- und Arbeitsortes (Ein- und Auspendelnde) abgebildet. RegelmaRig
durchgefiihrte Wege im Alltag, wie der tagliche Weg zur Arbeit oder Ausbildung, bieten bei entspre-
chendem Angebot groRes Potenzial, alternative Verkehrsmittel zum motorisierten Individualverkehr

(MIV) zu nutzen.

Im Jahr 2022 lebten insgesamt rund 7.000 sozialversicherungspflichtig Beschéftigte® in Bad Pyrmont.
Im Jahr 2022 waren taglich im Durchschnitt ca. 4.400 potenzielle Einpendelnde und rund 3.700 poten-
zielle Auspendelnde zu verzeichnen. Mit rund 700 mehr Einpendelnden als Auspendelnden weist Bad
Pyrmont einen positiven Pendelsaldo auf. Weitere 3.300 Personen pendeln taglich innerhalb der Stadt
(vgl. Abbildung 6).

3.709
o

Auspendelnde

Abbildung 6  Pendelstatistik Bad Pyrmont 2022
(Quelle: Eigene Darstellung nach Landesamt fiir Statistik Niedersachsen)

Abbildung 7 visualisiert die potenziellen Pendelstrome von sozialversicherungspflichtig Beschaftigten

auf Gebietsebene, die in die Stadt Bad Pyrmont einpendeln.

4 Pendelatlas Deutschland (2024): URL: https://pendleratlas.statistikportal.de/ (zuletzt abgerufen am: 19.04.2024)
5 Landesamt fuir Statistik Niedersachsen, Hannover (2023): Statistik zur Bevélkerung, Stand: September 2023
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Abbildung 7  Einpendelgebiete in die Stadt Bad Pyrmont im Jahr 2022
(Quelle: Pendleratlas der Statistischen Amter der Lénder)

Die héchsten Pendelverflechtungen bestehen mit der Stadt Liigde. Von dort pendeln taglich potenziell
rund 1.100 Personen nach Bad Pyrmont. Weitere Einpendelgebiete nach Bad Pyrmont mit mindestens
200 Einpendelnden sind die umliegenden Nachbarbezirke Hameln (544 Einpendelnde), Aerzen (292
Einpendelnde), Emmerthal (287 Einpendelnde), Schieder-Schwalenberg (227 Einpendelnde) und Blom-
berg (224 Einpendelnde).

Abbildung 8 visualisiert die potenziellen Pendelstréme von sozialversicherungspflichtig Beschaftigten

auf Gebietsebene, die aus der Stadt Bad Pyrmont auspendeln.
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Abbildung 8  Auspendelgebiete aus der Stadt Bad Pyrmont im Jahr 2022
(Quelle: Pendleratlas der Statistischen Amter der Lénder)
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Die Auspendelstrome verteilen sich auf den gesamten Umkreis von Bad Pyrmont. Die hochsten poten-
ziellen Pendelverflechtungen bestehen mit der Stadt Hameln (ca. 980 Personen). Weitere bedeutende
Auspendelgebiete sind Lligde (472 Auspendelnde) und Blomberg (301 Auspendelnde), gefolgt von Aer-

zen (269 Auspendelnde). Ins fast 60 km (Luftlinie) entfernte Hannover pendeln 165 Personen.

Insgesamt ergibt sich mit den Pendelverflechtungen der Stadt Bad Pyrmont ein dhnliches Bild bei den
Ein- und Auspendelnden. Wahrend sich das Gebiet der Pendelverflechtungen der einpendelnden Be-
schaftigten radial um die Stadt erstreckt, konzentrieren sich die Verflechtungen der aus Bad Pyrmont
auspendelnden Beschaftigten mit leichter Tendenz auf die nordlich und westlich gelegenen Stadte und

Gemeinden. Die grofSten Pendelverflechtungen bestehen mit der Stadt Hameln und der Stadt Ligde.

3.2.3 Quellen und Ziele

Neben der Analyse von Pendelverflechtungen ist die Identifizierung von wichtigen Quellen und Zielen
wesentlich, um die Verkehrsverflechtungen der Bad Pyrmonter Bevélkerung nachzuvollziehen und
zielgerichtet Mallnahmen fiir die Stadt zu entwickeln. Mit der in Abbildung 5 dargestellten Verteilung
der Siedlungsflachen und Bevolkerungsverteilung wurde bereits ein Teil der bedeutenden Quellen und
Ziele im Untersuchungsraum betrachtet. Weitere wichtige Orte sind der Bahnhof, groRe Arbeitsstat-
ten, dienen der Bildung oder Kultur- und Freizeitzwecken. Folgende Quellen und Ziele werden betrach-
tet (vgl. Abbildung 9)

= Arbeitsplatzschwerpunkte (groRRe Arbeitgebende > 600 Mitarbeitende)

= Bildungseinrichtungen (Schulen, Kindergarten)

=  Einkaufsgelegenheiten (Supermarkte)

=  Medizinische Versorgungseinrichtungen (Arztpraxen, Gesundheitszentren)

= (Reha-)Kliniken

=  Hotel und Gastronomie

=  Freizeiteinrichtungen (Kultureinrichtungen, Sehenswiirdigkeiten, Schwimmbader, Zoo, Spiel-,
Sportplatze etc.)

= Bahnhof Bad Pyrmont

© INOVAPLAN GmbH Seite 23



B NNOVATION DATEN =3 J_ /3 I\
Bestandsanalyse EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

B Bad Pyrmont

Sanierungsgebiet
@
[
®
[
®

"Innenstadt”
GroBe Arbeitgebende
Schulen
Kindergarten
Supermarkte
Medizinische Versorgung
(Reha-) Klinik

0 Hotel, Gastronomie
© Freizeit

® Bahnhof

0 1 2 3 km
I .

Quellen und Ziele
4

ATION
=mv(ﬂ)o\35§ = I AN © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2024)
LANUNG ANWENDUNG Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_11.10.2024.pdf

Abbildung 9  Wichtige Quellen und Ziele
(Darstellung: INOVAPLAN GmbH; Datengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende 2023)

Die relevanten Quellen und Ziele konzentrieren sich auf die Siedlungsbereiche der Kernstadt und hier
insbesondere auf das Sanierungsgebiet , Innenstadt”. In diesem Bereich finden sich vor allem Hotels,
Restaurants, Arzte und Freizeitangebote wie Sehenswiirdigkeiten und kulturelle Einrichtungen. Die Su-
permarkte befinden sich dezentral am Rande des Siedlungsgebiets, vor allem siidlich der Kernstadt.
Der Bahnhof Bad Pyrmont befindet sich etwa einen Kilometer stidostlich und nordwestlich des Sanie-

rungsgebiets.

In Bad Pyrmont ist die Phoenix Contact GmbH & Co. KG mit tber 1.500 Mitarbeitenden mit Abstand
die groRte Arbeitgebende®. Das Firmengelinde liegt im Gewerbegebiet Ost siiddstlich von Oesdorf.
Dariiber hinaus bieten die (Reha-)Kliniken viele Arbeitsplatze im Gesundheitssektor (z.B. Agaplesion
Ev. Bathildiskrankenhaus: 600 Mitarbeitende). In Bad Pyrmont befindet sich die Halfte der insgesamt
18 Krankenh&user/Kliniken des Landkreises.” Die (Reha-)Kliniken sind vor allem im nérdlichen Stadtge-

biet angesiedelt.

% Industrie- und Handelskammer Hannover: Liste der 100 groRten Unternehmen im Bereich der IHK Hannover (2024):
https://www.ihk.de/blueprint/servlet/resource/blob/5306012/1975554c8321b8f94de3e7810413536b/top-100-unternehmen-data.pdf
(zuletzt abgerufen am: 28.06.2024)

7 Landkreis Hameln-Pyrmont, target GmbH (2022): Ergebnisbericht Klimaschutz-Teilkonzept Klimafreundliche Mobilitat
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Insgesamt gibt es in Bad Pyrmont drei reine Grundschulen, eine Grund- und Hauptschule mit Auf3en-
klasse in Lowensen, eine Realschule und ein Gymnasium. Wahrend sich die Grundschulen Uber das
Stadtgebiet verteilen, sind die weiterfilhrenden Schulen in einem Schulzentrum am siddstlichen
Rande des Sanierungsgebiets zusammengefasst. Erganzend befinden sich mit dem Berufsforderungs-
werk im Ortsteil Holzhausen und der Berufsfachschule fiir Pflege im Ortsteil Oesdorf zwei grol3e Bil-

dungseinrichtung in der Stadt.

Als Staatsbad und Kurort stellt die Stadt Bad Pyrmont zudem ein bedeutendes touristisches Ziel im
Landkreis Hameln-Pyrmont dar. Im Jahr 2023 verzeichnet die Stadt Giber 33.000 Gastelibernachtungen
je 1.000 Einwohnende und liegt damit deutlich liber dem landkreisweiten Wert von knapp 8.000 Gas-

telibernachtungen je 1.000 Einwohnende®.

3.3 Analyse des Verkehrsangebots

Im Folgenden werden das vorhandene Verkehrsangebot der Stadt Bad Pyrmont differenziert nach den
Verkehrsmodi flieBender und ruhender Individualverkehr (vgl. Kapitel 3.3.1), OPNV (vgl. Kapitel 3.3.2),
Radverkehr (vgl. Kapitel 3.3.3), FuRverkehr (vgl. Kapitel 3.3.4) und neuen Mobilitdtsformen (vgl. Kapi-

tel 3.3.5) ndher analysiert sowie Starken und Schwachen identifiziert.

3.3.1 Motorisierter Individualverkehr

Der offentliche Raum in Bad Pyrmont ist stark vom flieBenden und ruhenden MIV gepragt. Die Anzahl
zugelassener privater oder gewerblich zugelassener Personenkraftwagen (Pkw) in Bad Pyrmont hat
seit 2010 kontinuierlich zugenommen (vgl. Abbildung 10). Im Jahr 2024 waren rund 11.600 Pkw zuge-
lassen. Mit einem Anteil von rund 4 % (ca. 400 Pkw) sind teil- oder vollelektrische Fahrzeuge im April
2024 in Bad Pyrmont eher unterreprasentiert und liegt deutlich unter dem Anteil des Landkreises Ha-

meln-Pyrmont von 8 %°.

8 Niedersachsisches Landesamt fiir Statistik, Hannover (202): Statistik zu Gastelibernachtungen
9 Kraftfahrt Bundesamt, Flensburg (2024)
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Abbildung 10 Pkw-Bestand Bad Pyrmont 2010 bis 2024
(Darstellung: INOVAPLAN GmbH; Datengrundlage: Kraftfahrt Bundesamt)

3.3.1.1 FlieRender MIV

Die Stadt ist iber mehrere Landesstral’en an das Ubergeordnete StraBennetz angeschlossen. Ein Au-
tobahnanschluss direkt aus Bad Pyrmont existiert nicht, die nachstgelegenen Autobahnen befinden
sich mit der A 2 ca. 60 km westlich und mit der A 7 rund 75 km 0stlich des Stadtgebiets. Die Bundes-
strallen B 1 und B 83 fiihren ebenfalls westlich bzw. 6stlich am Stadtgebiet vorbei. Die Landesstralie
L 426 durchschneidet die Kernstadt Bad Pyrmont zentral von Nordwesten nach Sidosten und bindet
die Ortsteile der Bergdorfer Gber mehrere Kreisstrafen an. Im Nordwesten bildet die L 426 den An-
schluss an die B 1 bei GrieRem. Im Westen verbindet die L 430 die Kernstadt mit dem Ortsteil Hagen
und schlieBt in der Kernstadt an die L 426 an. Parallel zur Bahnlinie verlauft von Stidwesten nach Nord-
osten die L 429 und verbindet Bad Pyrmont mit der Stadt Ligde im Stiden und der Gemeinde Emmer-

thal im Nordosten (vgl. Abbildung 11).
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Abbildung 11 StraBennetz und zuldssige Kfz-Geschwindigkeiten
(Darstellung: INOVAPLAN GmbH, Datengrundlage: OpenStreetMap)

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im klassifizierten Netz (Landesstrallen, KreisstralRen) liegen

innerorts bei 50 km/h und auBerorts zwischen 70 km/h und 100 km/h. Im untergeordneten Netz

(WohnstraBen) sind sowohl in der Kernstadt als auch in den restlichen Ortsteilen gréRtenteils 30 km/h

ausgewiesen (vgl. Abbildung 11).

Flr sieben Stellen im Stadtgebiet stehen Uber die Niedersidchsische Landesbehérde fir StraRenbau

und Verkehr® Daten von Verkehrszihlungen fiir die LandesstraRen in Bad Pyrmont zur Verfiigung
(vgl. Abbildung 12).

10 Niedersachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr (2024): URL: https://www.strassenbau.niedersachsen.de/startseite/ser-
vice/geofachdaten_und_wms_kartendienste/geofachdaten-und-wms-kartendienste-133771.html (zuletzt abgerufen am 10.07.2024)
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Abbildung 12  Ubersicht Abschnitte Zihistellen Bad Pyrmont
(Quelle: Niederscichsische Landesbehdrde fiir StrafSenbau und Verkehr)

Tabelle 2 zeigt die verkehrliche Entwicklung der Zahlstellen im Stadtgebiet Bad Pyrmont der Nieder-
sachsischen Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr fur die Jahre 2010 und 2021 differenziert nach
Leichtverkehrsstarken (LV) und Schwerverkehrsstarken (SV). Die Verkehrsstarken aus den Jahren 2010
und 2021 geben einen groben Uberblick tiber die Verkehrsbelastung im Stadtgebiet. Bei der Interpre-
tation der Werte ist zu beachten, dass die Daten des Jahres 2010 bereits einige Jahre zuriickliegen und
im Jahr 2021 ggf. verkehrliche Auswirkungen aus der Corona-Pandemie enthalten sind. Aktuelle Zahl-
werte liegen nicht vor. Die vorliegende Datengrundlage bietet dennoch einen guten Uberblick tiber die

GroéRenordnung der vorhandenen Verkehrsmengen.

Im Jahr 2010 weisen die beiden Abschnitte SchillerstralRe — StidstraRe — BahnhofstralRe (Zahlstelle 4)
mit rund 13.000 Fahrzeugen in 24 Stunden und Ligder StraRe (Zahlstelle 5) mit fast 12.000 Fahrzeugen
in 24 Stunden die hochsten Leichtverkehrsstarken auf. Die Werte im Jahr 2021 liegen auf beiden Ab-
schnitten deutlich darunter. Ein Grund fiir die deutliche Reduktion der Verkehrsstarken kénnte die
Covid-19-Pandemie und demzufolge vermehrtes Homeoffice sowie die damit verbundenen Einschran-
kungen in den Kliniken und Reha-Einrichtungen sein. Auch die restlichen Zahlstellen weisen im Jahr
2021 geringere Verkehrsstarken als im Jahr 2010 auf. Ausnahmen bilden die westlichen Zahlistellen
Richtung Hagen und GrieBem. Entlang von Zahlstelle 2 haben sich die Leicht- und Schwerverkehrsstar-
ken nahezu verdoppelt. Die hochsten Schwerverkehrsstarken im Jahr 2021 weist der Abschnitt zwi-

schen dem Bahnhof Bad Pyrmont und Phoenix Contact auf.
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1: L 426 nordwestlich Bad Pyrmont (Richtung GrieRem) 2.500 -
Nr.: 39210554 SV 90 90
2: L 426 Bad Pyrmont GrieRemer StraRe Lv 2.500 4.700
Nr.: 40210922 SV 90 200
3: L 430 westlich Bad Pyrmont (Richtung Hagen) Lv 5.100 5.200
Nr.: 40210568 SV 300 170
4: L 426 Bad Pyrmont SchillerstraRe - SiidstraRe - BahnhofstraRe Lv 13.300 8.700
Nr.: 40210921 SV 500 300
5: L 426 Bad Pyrmont Liigder StraRe Lv 11.800 9.400
Nr.: 40210557 SV 400 600
6: L 429 Bad Pyrmont Thaler LandstraRe Lv 7.900 6.600
Nr.: 40210566 SV 500 500
7: L 426 siidwestlich Bad Pyrmont (Richtung Baarsen/Vahlbruch) Lv 1.000 800
Nr.: 40210555 SV 60 30

Tabelle 2 Ergebnisse Zdhldaten 2010 und 2021 (gerundet) [Kfz/24 h]
(Quelle: Niederséichsische Landesbehérde fiir StrafSienbau und Verkehr)

3.3.1.2 Ruhender MIV

Das Parken in der Stadt Bad Pyrmont ist in der stadtischen Parkgebiihrenverordnung!! geregelt, in der
die Abgrenzung einer Parkgebiihrenzone definiert ist. Fiir die Parkplatze und Parkstande, die innerhalb
dieses Bereichs liegen, werden laut der Verordnung von Montag bis Freitag zwischen 10 und 17 Uhr
Parkgeblhren erhoben. Die Gebiihrenhdhe ist einheitlich auf 1,00 €/h mit einer Parkhdchstdauer von

zwei Stunden festgesetzt. Fiir den Zeitraum von 15 Minuten ist das Parken fiir alle Kfz kostenlos.

Elektrisch betriebene Fahrzeuge im Sinne des §3 Elektromobilitdtsgesetzes (EMoG) sind von der Ge-
blhrenpflicht befreit. Der Beginn der Parkdauer ist durch Auslage einer Parkscheibe nachzuweisen.

Die Hochstparkdauer von zwei Stunden darf nicht tiberschritten werden.

Abbildung 13 stellt die Begrenzung der Parkgebiihrenzone fiir die Innenstadt dar und gibt einen Uber-
blick Gber die erhobenen 6ffentlichen Parkplatze in der Kernstadt und im Bahnhofsbereich. Die 6ffent-
lichen Parkplatze in Bad Pyrmont konzentrieren sich auf das nérdliche Sanierungsgebiet ,,Innenstadt”.
Insgesamt befinden sich innerhalb der Parkgebiihrenzone ca. 250 Parkstande auf den eindeutig 6ffent-
lichen Parkflachen. Am nordlichen Rand des Sanierungsgebiets befindet sich das einzige Parkhaus Bad
Pyrmonts. Bei einigen Parkplatzen ist aufgrund fehlender Beschilderung nicht ersichtlich, ob es sich um

einen offentlichen Parkplatz oder eine private Flache handelt. Diese Parkplatze sind in Abbildung 13

11 Stadt Bad Pyrmont (2023): Parkgebihrenverordnung
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mit einem roten Rand versehen und Abbildung 14 zeigt ein Beispiel. Andere Parkflachen wiederum
sind als Privatparkplatze oder mit Hinweisschildern gekennzeichnet. Hierbei handelt es sich vor allem
um Parkplatze fur Kundschaft von Kliniken, Arztpraxen oder privaten Dienstleistenden. Diese sind in

der folgenden Abbildung nicht dargestellt.

Parken
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=:{:\2ﬂ)0{;;1§ ﬂ»’ﬁnﬁvﬁn‘l}: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2025)

Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_14.03.2025.pdf
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Abbildung 13  Parkpldtze und Parkraumbewirtschaftung Bad Pyrmont
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

© INOVARLAN GiibH

Abbildung 14 Parkhaus RauchstraRe; Parkplatz ohne Kennzeichnung 6ffentlich/privat in der Oedsorfer Str.
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Die Parkregelungen innerhalb der Parkgeblhrenzone sind im Bestand jedoch nicht flachendeckend
entsprechend der Parkgebiihrenverordnung umgesetzt. Es finden sich weitere Parkregelungen im Ge-

biet wie beispielsweise die Begrenzung des Parkens auf eine Stunde mittels Parkscheibe zwischen
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9 und 18 Uhr in der LuisenstralRe oder der Begrenzung auf zwei Stunden zwischen 10 und 17 Uhr auf

dem Marktplatz (vgl. Abbildung 15). In beiden Bereichen wird keine Parkgebihr erhoben, obwohl diese

innerhalb der Parkgeblihrenzone liegen.

auBer mittwochs
. und samstags

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Aullerhalb der Parkgeblihrenzone ist das Parken kostenlos, zum Teil jedoch mittels Parkscheibe, wie
beispielsweise an der Tourismusinformation am slidlichen Ende der Hauptallee, zeitlich begrenzt. Ka-
pazitaten flr ca. 400 Pkw sowie Wohnmobile und Reisebusse bietet der kostenlose Welger-Parkplatz
am Tierpark. Weitere kostenlose Parkplatze fiir insgesamt ca. 125 Pkw befinden sich am Bahnhof Bad
Pyrmont. Fir den Neubau des Feuerwehrhauses wurde der Parkplatz Gondelteich im Jahr 2023 ge-
sperrt, wodurch rund 400 Parkstande entfallen. Die 50 Parkstande am Parkplatz Waisenhof, die bislang
flr Dauerparker vermietet wurden, stehen aufgrund der SanierungsmafRnahme der Freilegung des
Grundsticks aktuell nicht zur Verfligung. Im Rahmen eines Provisoriums wird die Flache bis zum Beginn
der stadtebaulichen Entwicklung des Quartiers zu etwa einem Viertel als Flache fiir Dauerparker und
zu ca. drei Viertel als Parkflache fir GroRveranstaltungen ergénzt. Insgesamt stehen auf den 6ffentli-
chen Parkplatzen in der Kernstadt und am Bahnhof noch ca. 825 Parkstande zur Verfligung. Nach Fer-
tigstellung des Feuerwehrhauses werden voraussichtlich ab dem 3. Quartal 2025 wieder rund 100 6f-

fentliche Stellplatze zur Verfligung stehen.

Ein statisches Parkleitsystem leitet zu den vorhandenen Parkpladtzen in der Stadt (vgl. Abbildung 16).

Ein dynamisches Parkleitsystem mit Belegungsanzeige in Echtzeit ist nicht vorhanden.
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Abbildung 16 Welger-Parkplatz; statisches Parkleitsystem
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Abbildung 17 gibt einen Uberblick tiber die Art des Parkens im StraRenraum im Sanierungsgebiet ,In-

nenstadt”.
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Abbildung 17 Parken im StraBenraum Sanierungsgebiet , Innenstadt”
(Quelle: INOVAPLAN)

Ein GroRteil der vorhandenen Parkflachen im StraRenraum befinden sich fahrbahnbegleitend auf der
Fahrbahn. Im Zentrum des Sanierungsgebiets , Innenstadt” sind vorwiegend Parkbuchten zu finden. In
der SchellenstraRe, Friedrichstrale und BismarckstraBe lassen Markierungen bzw. die Gestaltung des
Seitenraums auf halbaufgesetztes Parken auf der Fahrbahn und auf dem Gehweg schlieRen (vgl. Ab-
bildung 18).
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Abbildung 18 Eindeutiges und uneindeutiges halbaufgesetztes Parken auf der Fahrbahn und dem Gehweg
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

3.3.1.3 E-Ladeinfrastruktur

Die Stadt Bad Pyrmont verflgt bereits Gber ein gutes Netz an E-Lademoglichkeiten in der Kernstadt.
An insgesamt 13 Stellen stehen in Summe 28 Ladesdulen im 6ffentlichen Bereich zur Verfligung. Damit
hat Bad Pyrmont die zweitmeisten E-Ladesdulen im Landkreis und im nationalen Stadtevergleich sogar
die meisten Ladepunkte pro Einwohnenden. Fiir Haushalte mit Elektroautos bieten die Stadtwerke Bad
Pyrmont einen verglinstigten Strompreis an. An insgesamt vier Punkten ist Schnellladen moglich. Zu-
dem verfiigt die Firma Phoenix Contact, aber auch weitere Bad Pyrmonter Unternehmen, Gber eine
nicht 6ffentliche Ladeinfrastruktur fir die Mitarbeitenden. Weitere Lades&ulen sind am Bahnhof*? und
auf dem neuen Parkplatz Gondelteich geplant. Fiir die Bewertung der Versorgungsqualitdt werden die
Einzugsbereiche fiir die E-Ladestationen von 300 m (Luftlinie, Gehzeit ca. 5 Minuten) betrachtet
(vgl. Abbildung 19).

12 Landkreis Hameln-Pyrmont, target GmbH (2022): Ergebnisbericht Klimaschutz-Teilkonzept Klimafreundliche Mobilitat, S. 27
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Abbildung 19 E-Ladeinfrastruktur Bad Pyrmont
(Quelle: INOVAPLAN GmbH, Informationen iiber die Ladeinfrastruktur siehe Fufnote®?)

Im Jahr 2017 hat die Bad Pyrmont die Mobilitdtskampagne Aufgeladen...Abgefahren gestartet. Im Rah-
men dessen wurden die Stadtwerke beauftragt, die Voraussetzungen dafiir zu schaffen, E-Mobilitat in
der Kurstadt umzusetzen®®. Dazu gehdrt die Elektrifizierung des 6ffentlichen Fuhrparks, die Bereitstel-
lung von Ladesdulen und mietbare E-Fahrzeuge, dazu kommen E-Roller und E-Bikes. Auf ihrer Webseite
stellen die Stadtwerke dariber hinaus Informationen zur E-Mobilitat bereit. Der kommunale Fuhrpark
der Stadt Bad Pyrmont verfiigt iber vier E-Fahrzeuge. Fir Touristinnen und Touristen steht ein Elekt-

roauto zur Verfiigung, das gegen eine Gebiihr gemietet werden kann.®®

3.3.2 Offentlicher Personennahverkehr

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) ist durch seine hohe Leistungsfahigkeit ein wichtiger Be-
standteil flr eine zukunftstrachtige und nachhaltige Mobilitat. Hierzu ist ein nachfrageorientiertes und

attraktives Angebot essenziell, um einen Umstieg vom MIV auf den Umweltverbund zu erreichen.

13 Quellen Ladeinfrastruktur: Stadtwerke Bad Pyrmont (2024): https://www.stadtwerke-bad-pyrmont.de/mobilitaet/Elektromobilitaet/lade-
karte.htm, Standorttool (2024): https://www.standorttool.de/strom/ladeinfrastruktur-in-deutschland/, Chargefinder: https://chargefin-
der.com/de, Going Electric (2024): https://www.goingelectric.de/stromtankstellen/Deutschland/Bad-Pyrmont/(jeweils zuletzt abgerufen
am 22.04.2024), Landkreis Hameln-Pyrmont, target GmbH (2022): Ergebnisbericht Klimaschutz-Teilkonzept Klimafreundliche Mobilitat

14 Koordinierungsstelle Klimafreundliche Mobilitit Landkreis Hameln-Pyrmont (2022): https://klimafreundlich-mobil.de/aufgeladen/ (zuletzt
abgerufen am 02.08.2024)

5 Landkreis Hameln-Pyrmont, target GmbH (2022): Ergebnisbericht Klimaschutz-Teilkonzept Klimafreundliche Mobilitat, S. 23
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3.3.2.1 Schienengebundener Personennahverkehr und Busangebot

Das OPNV-Angebot fiir Bad Pyrmont setzt sich aus Linienverkehren, bestehend aus dem Schienenver-
kehrsangebot, Angeboten im Regional- und Stadtbusverkehr sowie dem Schulverkehr und den Anruf-
sammeltaxen (AST) zusammen. Der Landkreis Hameln-Pyrmont ist der Aufgabentrager fir den stra-
Rengebundenen OPNV fiir die Stadt Bad Pyrmont. Abbildung 20 visualisiert das Schienennetz, den
Bahnhof und die Bushaltestellen im Stadtgebiet.

Offentlicher Verkehr
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Abbildung 20 Schienennetz und OPNV-Haltestellen Bad Pyrmont
(Quelle: Verkehrsgesellschaft Hameln-Pyrmont mbH)

Der Bahnhof Bad Pyrmont ist Haltepunkt auf der Bahnstrecke zwischen Paderborn und Hannover Flug-
hafen. Hier verkehrt die Linie S5 im 60-Minuten-Takt. Montag bis Freitag zwischen 6 und 8 Uhr sowie
zwischen 16 und 19 Uhr fahrt diese im 30-Minuten-Takt.

Von den insgesamt elf Buslinien verkehren drei innerhalb der Kommune (Linien 61, 62 und 63). Die
Linienverldaufe decken das Gebiet der Ortsteile Pyrmont, Oesdorf, Holzhausen, Hagen, Lowensen und
Thal ab und bedienen die Kurstadt montags bis freitags jeweils im 60-Minuten-Takt sowie zur Haupt-
verkehrszeit von 6 bis 8 Uhr und 16 bis 19 Uhr im 30-Minuten-Takt. An Samstagen werden die Linien
61 und 63 bis zur Mittagszeit eingesetzt, wahrend die Linie 62 an Samstagen sowie an Sonn- und Fei-
ertagen ganztagig im 60-Minuten-Takt verkehrt. Vereinzelt bieten die Kliniken Shuttle-Dienste fiir ihre

Kur- und Klinikgaste an.
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Weitere ErschlieBungsfunktionen Gbernehmen die regionalen Buslinien 30 und 40 des Landkreises Ha-
meln-Pyrmont sowie die aus den Nachbarkreisen Holzminden und Lippe (Nordrhein-Westfalen) kom-
menden Linien 521, 524, 700,732, 761 und 792. Die Linie 524 bindet die Bergddrfer Bad Pyrmonts an

die Kernstadt an.

Die Buslinien in Bad Pyrmont werden durch AST in alle Ortsteile verstarkt. Die AST fahren wie Linien-
busse nach festen Fahrplanzeiten von diversen Haltestellen ab und bringen Fahrgaste an individuelle
Ziele. Das AST dient als Ersatz fir den Linienverkehr in Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage. Fir die
Nutzung des AST ist eine vorherige Anmeldung obligatorisch. Erganzend stehen Eltern-Haltestellen an

den Schulen und Mitfahrbidnke zur Verfiigung. Tabelle 3 fasst das OPNV-Angebot in Bad Pyrmont und

die Taktung zusammen, die Haltestellen in der Stadt Bad Pyrmont sind fett unterlegt.

IEL [mm]
Linie | Verlauf -- Bemerkungen

Hannover-Flughafen — Hannover Hbf — 30
Hameln — Bad Pyrmont — Paderborn Hbf
Hameln — GroR} Berkel — Aerzen — Bad Abschnitt bis Bad Py.lrmont; am
30 Pvrmont — Ameleatzen — Reinerbeck 120 120 Wochenende reduziertes Ange-
v g bot (4 Fahrten pro Tag)
Hameln — Ohr — Kirchohsen — Welsede — Kein .regelmaﬁlger Takt (5|eben.
40 . ca. 120 | ca. 120 Verbindungen an Schultagen bis
Ottenstein — Bad Pyrmont
Bad Pyrmont)
Thal — Léwensen — Bahnhof — Stadt- Samstags nur vormittags, kein
61 . 60 60 .
mitte — Holzhausen sonn- und feiertags
62 Bahnhof - Stadtmitte — Holzhausen - 60 60 Am Wochenende, Sonn- und Feri-
Stadtmitte - Bahnhof entags auch im 60-min-Takt
63 Europaplatz — Nordstadt — Stadtmitte - 60 60 Nur zwischen 9 und 18 Uhr, Sams-
Europaplatz tag nur vormittags
571 HoI.zmlnden — Polle — Baarsen — Otten- 60 ca 90 Bindet Baarsen Richtung Vahl-
stein — Bodenwerder bruch, Polle an
Bodenwerder - Ottenstein — Bergdorfer .
2 . B 0 1
ﬂ 524 Bad Pyrmont — Bad Pyrmont 60 ca. 90 Bergdorfer nur bis 17 Uhr
m 700 | Bad Pyrmont - Barntrup - Lemgo 60 60
732 Bad Pyrmont - Liigde — Schieder - 60 90
Blomberg — Lemgo
m 761 | Bad Pyrmont - Liigde — Rischenau 60 ca. 90

Zur Verstarkung

AST Bad Py.rmont Bahnhof jeweils in die mehrmals am Wochenende, ca. 60-min-Takt
Ortsteile Bad Pyrmonts Tag
(unregelmaRig)
Tabelle 3 OPNV-Angebot und Takt Bad Pyrmont

(Quelle: Verkehrsgesellschaft Hameln-Pyrmont mbH, Verkehrsverbund Siid-Niedersachsen, vbe
Unternehmensgruppe)
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Die betrachteten Bushaltestellen sind meistens als Busbucht oder Halten am Fahrbahnrand gestaltet.
In Busbuchten kommen die Busse haufig schrag zum Halten und miissen sich nach dem Halt wieder in
den FlieRverkehr einfadeln. Zudem werden durch den Flachenbedarf von Busbuchten die Seitenrdaume
fir den FuRverkehr zusatzlich eingeschrankt, wodurch die Einrichtung von Ausstattungsmerkmalen
wie Witterungsschutz oder Sitzgelegenheiten erschwert wird. Aus diesen Griinden sind nach den Emp-
fehlungen fiir Anlagen des 6éffentlichen Personennahverkehrs® Busbuchten nur in Ausnahmefillen wie
anbaufreien Hauptverkehrsstralen mit Geschwindigkeiten Gber 50 km/h oder angebauten Hauptver-
kehrsstralen mit betrieblicher Aufenthaltszeit vorzusehen. Stattdessen werden Halten am Fahrbahn-
rand oder Haltestellenkaps, bei denen der Seitenraum bis an die Fahrbahn vorgezogen und somit der
Wartebereich fiir Fahrgaste vergroRert wird, empfohlen. Ein solcher Haltestellenkap ist in Bad Pyrmont
in der BrunnenstraRe vorhanden (vgl. Abbildung 21). Vereinzelt sind Uberdachungen, Sitzgelegenhei-
ten oder taktile Bodenindikatoren an den Bushaltestellen im Stadtgebiet zu finden. Eine digitale Fahr-
gastanzeige mit dynamischer Fahrplanauskunft wurde im Rahmen der Vor-Ort-Erhebung lediglich an
den Bushaltestellen Hauptpost und Kaiserplatz registriert. Uber das Bushaltestellen-Sanierungspro-

gramm des Landkreises Hameln-Pyrmont werden jedes Jahr einige der Haltestellen erneuert und bar-

rierefrei ausgebaut.

W o S (O R
Abbildung 21 Haltestellenkap in der BrunnenstraBe; Busbucht an der Hauptpost
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

3.3.2.2 ErschlieBungsqualitat

Fir die Bewertung der ErschlieRungsqualitat der Stadt Bad Pyrmont werden die in Abbildung 22 dar-
gestellten Haltestelleneinzugsbereiche betrachtet und mit den besiedelten Gebieten verglichen. Durch
die zentral6rtliche Funktion als Mittelzentrum werden fir die Stadt Bad Pyrmont Haltestelleneinzugs-
bereiche von 600 m (Luftlinie) fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) (Gehzeit ca. 10 Minuten)
und 300 m fiir Bushaltestellen (Gehzeit ca. 5 Minuten) gemaR den Empfehlungen fiir Planung und Be-

trieb des offentlichen Personennahverkehrs’ zu Grunde gelegt. In Gebieten mit geringerer

16 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2013): Empfehlungen fiir Anlagen des &ffentlichen Personennahverkehrs (EAQ)
7 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (2010): Empfehlungen fur Planung und Betrieb des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs
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Nutzungsdichte abseits der Kernstadt kénnten auch héhere Einzugsbereiche (1.200 m fir den SPNV

und 600 m flr Bushaltestellen) angesetzt werden.

Offentlicher Verkehr
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Abbildung 22  ErschlieBungsqualitit OPNV-Angebot
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Die Stadt Bad Pyrmont wird fast flaichendeckend vom bestehenden Busangebot erschlossen. Lediglich
kleinere (Rand-)Bereiche der Siedlungsflache in Holzhausen liegen nicht innerhalb der 300-m-Radien
der Bushaltestellen. Der Ortsteil Hagen ist nur unzureichend durch die beiden vorhandenen Haltestel-
len abgedeckt, in Lowensen und Thal decken die Haltestellen ebenfalls nicht den ganzen Siedlungsbe-
reich ab. Da hier jedoch geringere Nutzungsdichten als in der Kernstadt vorzufinden sind (vgl. Kapitel

3.2.3), ist die ErschlieRungsqualitat in diesen Bereichen dennoch als gut zu bewerten.

Der Bahnhof von Bad Pyrmont liegt rund zwei Kilometer vom Stadtzentrum entfernt am Rande des
Stadtgebietes. Hierdurch bietet nur ein geringer Teil des Stadtgebiets einen fuBldufigen Zugang zum

SPNV in attraktiver Entfernung.

3.3.2.3 Intermodalitat

Ein intermodales Verkehrsverhalten, also die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel auf einem Weg,
bietet Nutzenden hdochste Flexibilitdt und fordert eine nachhaltige Mobilitat. Die Kombination von un-
terschiedlichen Verkehrsmitteln innerhalb einer Wegekette kann dabei insbesondere das OPNV-Ange-

bot auf der ersten und letzten Meile, das heiRt den Weg beispielsweise von der OPNV-Haltestelle nach
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Hause oder dem P+R-Parkplatz ins Stadtzentrum, erganzen und attraktiver machen. In den Bussen des

Landkreises Hameln-Pyrmont ist eine Fahrradmitnahme kostenlos moglich®®.

Am Bahnhof Bad Pyrmont erfolgt eine Verknlpfung zwischen Schiene und Bus. Mobilitatsstationen zur
raumlichen Blindelung und Verkniipfung von verschiedenen Mobilitatsangeboten und Ausstattungs-
merkmalen wie einem interaktiven Informationsterminal, auf dem Informationen zu vorhandenen Mo-
bilitdtsoptionen in Echtzeit eingeholt werden kénnen, oder Sharing-Angebote wie Carsharing und Bi-

kesharing sind in Bad Pyrmont bisher nicht vorhanden.

3.3.3 Radverkehr

Ein zentraler Bestandteil der Radverkehrsférderung ist die Bereitstellung eines durchgangigen und at-
traktiven Radverkehrsnetzes. Auf Landkreisebene ist ein Radwegenetz fiir den Alltags- und Freizeitrad-
verkehr vorhanden, ein kommunales Radverkehrskonzept fiir Bad Pyrmont existiert nicht. Stidostlich
der Kernstadt verlauft der Fernradweg Emmer-Radweg durch Bad Pyrmont, norddstlich der Stadt ver-

lauft der Weser-Radweg.

Die Fahrradfreunde Bad Pyrmont sind ein Zusammenschluss fahrradinteressierter Birgerinnen und
Blrger im Rahmen des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC) Niedersachsen e.V., Kreisver-
band Hameln-Pyrmont. Die Fahrradfreunde Bad Pyrmont haben im Herbst 2023 im Rahmen der Euro-
paischen Mobilitatswoche eine Befahrung in Bad Pyrmont organisiert, Radabstellanlagen und Gefah-
renpunkte fir den Radverkehr in Karten verortet und mit Bildern dokumentiert. Die Daten wurden fir
die Arbeiten des VEK zur Verfligung gestellt und flieRen in die Bestandsanalyse und die MaRnahmen-

entwicklung ein.

3.3.3.1 Radverkehrsinfrastruktur

In Bad Pyrmont stellt Mischverkehr die vorwiegende Radverkehrsfiihrung dar (vgl. Abbildung 23).

18 Verkehrsgesellschaft Hameln-Pyrmont mbH (2024): https://www.oeffis.de/fahrkarten/bestimmungen-im-oepnv.htm (letzter Abruf:
12.07.2024)
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Abbildung 23 Fuhrungsformen des Radverkehrs an den erhobenen Strecken
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Entlang von StraBenzugen, in denen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit maximal 30 km/h betragt, ist
eine Radverkehrsfiihrung im Kfz-Mischverkehr gemaR Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)®
grundsatzlich vertraglich. In der Brunnenstralle im Zentrum des Sanierungsgebiets befindet sich eine
FuRgangerzone, die fiir den Radverkehr zwischen 18:30 Uhr und 10 Uhr freigegeben ist. Diese endet
am Brunnenplatz, der, ebenso wie die Hauptallee, ausschlieBlich fiir den FuBverkehr vorbehalten ist.
In der Hohenborner StraRe und auf Abschnitten der BahnhofstraRe ist innerorts der Gehweg fir den
Radverkehr mittels Nutzungsrechts (Zusatzschild 1022-10 ,Radverkehr frei“) zugelassen. Wegen des
Konfliktpotenzials zwischen zu FuR Gehenden und Radfahrenden und den an vielen Stellen geringen
Gehwegbreiten sind gemeinsame Flihrungen des Rad- und FulRverkehrs innerorts nach Moglichkeit zu

vermeiden.

Die Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung erhéht die Durchldssigkeit und
flhrt zu Reisezeitvorteilen gegeniiber dem MIV. Positiv hervorzuheben ist die Gestaltung der fir den

Radverkehr freigegebenen EinbahnstralRe in der HumboldtstraRe (vgl. Abbildung 24).

19 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (2010): Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)
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Abbildung 24 Gemeinsamer Geh- und Radweg in Hagen; fiir Radverkehr freigegebene Einbahnstralle
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Zwischen den Ortsteilen und vereinzelt innerorts sind gemeinsame Geh- und Radwege (z.B. L 430, K 39,
K 40) zu finden. Diese sind gréRtenteils unterdimensioniert, durch mangelnde Griinpflege werden die
lichten Breiten der Geh- und Radwege zum Teil weiter eingeschrankt (z.B. Pyrmonter StraRRe in Hagen,
Auf der Schanze, Liugder Stralle, RathausstralRe). Auch zum Bahnhof Bad Pyrmont besteht derzeit le-
diglich eine wenig attraktive Radverkehrsverbindung. Hier wird der Radverkehr im Seitenraum auf
schmalen Radwegen bzw. gemeinsam mit dem FulRverkehr gefiihrt. Eigenstandige Radinfrastruktur
wie FahrradstraRen, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen ist mit Ausnahme eines Teilabschnitts der

BahnhofstraRRe in Bad Pyrmont nicht vorhanden.

Netzlicken bestehen in den Ortsteilen auRerhalb der Kernstadt sowie insbesondere auf den Verbin-
dungen Richtung GrieRem und in die Bergdorfer. Hier wird der Radverkehr bei einer zuldssigen Kfz-
Hochstgeschwindigkeit bis zu 100 km/h und auf einer kurvigen und demzufolge uniibersichtlichen Ver-

kehrsfiihrung im Mischverkehr gefiihrt (vgl. Abbildung 25).

© iNovAPLAMbH Il T LAN GmbH

Abbildung 25 L 426 ohne Radverkehrsinfrastruktur (Ri. GrieBem); L 430 mit fahrbahnbegleitendem Radweg
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Des Weiteren sollten Sackgassen und Durchfahrtsverbote, die fiir den Kfz-Verkehr bestehen, fiir den
FuRR- und Radverkehr durchlassig gestaltet sein und dies mittels Verkehrszeichen kommuniziert wer-

den. In Sackgassen gewahrleistet dies das Verkehrszeichen 357-50 ,Fir Radverkehr und FuBganger
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durchlassige Sackgasse”, bei Durchfahrtsverboten die explizite Ausnahme des Radverkehrs. Die daraus

resultierenden MalBnahmen fir die Stadt Bad Pyrmont finden sich in Kapitel 4.

3.3.3.2 Radabstellanlagen und Serviceinfrastruktur

Neben den infrastrukturellen Rahmenbedingungen des Radverkehrsangebots kommt einem flachen-
deckenden und nutzungsorientierten Angebot an Radabstellanlagen eine hohe Bedeutung zu. Das si-
chere Abstellen eines Fahrrads am Zielort ist fiir viele Menschen ein entscheidendes Kriterium, das
Fahrrad zu nutzen. Steigende Absatzzahlen von Pedelecs und hoherwertigen Fahrradern erfordern zu-
dem zunehmend sichere (diebstahlgeschiitzt und sozial sicher), witterungsgeschiitzte und gut zugang-

liche Radabstellanlagen an allen wichtigen Zielorten des Radverkehrs.

Im Stadtgebiet sind punktuell Radabstellanlagen in verschiedenen GréRen vorhanden. Diese konzent-
rieren sich insbesondere auf das Sanierungsgebiet ,Innenstadt” und nehmen in ihrer Anzahl mit zu-

nehmender Entfernung zu diesem ab (vgl. Abbildung 26).
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Abbildung 26 Radabstellanlagen Bad Pyrmont
(Quelle: INOVAPLAN GmbH, Fahrradfreunde Bad Pyrmont)

Insgesamt befinden sich im Stadtgebiet Bad Pyrmont Radabstellanlagen an stadtischen Einrichtungen
bzw. im 6ffentlichen Raum fiir ca. 600 Fahrrader. Die gréRten Anlagen befinden sich am Erlebnisbad
Pyrmonter Welle (fiir ca. 150 Fahrrader) und am Bahnhof (fiir ca. 100 Fahrrader). Dort sind in den

aktuellen Planungen des Bahnhofsvorplatzes eine Giberdachte Bike-and-Ride-Anlage zukiinftig mit 168
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Stellplatzen als Doppelstockanlage vorgesehen®. Ein GroRteil der vorhandenen Radabstellanlagen sind
Anlehnbugel, die ein rahmenanschlielbares Abstellen von Fahrradern ermdoglichen. Vereinzelt sind je-
doch auch Vorderradhalter zu finden wie beispielsweise am Bahnhof, am Erlebnisbad oder der Max-
Born-Realschule. Da diese kein sicheres Abstellen von Fahrradern gewahrleisten, werden diese um-
gangssprachlich auch als Felgenklemmer bezeichnet und entsprechen nicht mehr dem aktuellen Stand
der Technik. Uberdachte Abstellanlagen befinden sich lediglich am Bahnhof Bad Pyrmont. Fahrradbo-
xen oder E-Lademadglichkeiten fir Pedelecs und E-Bikes sind bislang nicht vorhanden. Kostenlose Ser-

viceinfrastruktur mit Werkzeug und Luftpumpe fiir die Moglichkeit, kleinere Reparaturen am Fahrrad

vorzunehmen, sind in Bad Pyrmont bislang am Rathaus und an der Tourismusinformation vorhanden
(vgl. Abbildung 27).

© INOVAPLAN Gm[fil;l 35 © INOVAPLAN GmbH
Abbildung 27 Servicestation am Rathaus; Anlehnbiigel in der Brunnenstrafle

(Quelle: INOVPALAN GmbH)
3.3.4 FuBverkehr

Ein GroRteil der StralRenziige im Stadtgebiet ist primar auf die Erfordernisse des Kfz-Verkehrs ausge-
legt. Die Gehwege sind, sofern (beidseitig) vorhanden, oftmals stark unterdimensioniert. Herausra-
gende Hauserkanten oder anderweitige Nutzungen wie Miilltonnen, Blumenkibel, mangelnde Griin-
pflege oder die Freigabe des Gehwegs fiir den Radverkehr kdnnen den ohnehin begrenzten Raum fur
zu Ful Gehende weiter einschrdanken (vgl. Abbildung 28). Fiir uneingeschrankte Begegnungen zwi-
schen zwei Personen definieren die Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen®! eine nutzbare
Gehwegbreite von 2,50 m. Zudem befinden sich die Gehwege abschnittsweise in einem schlechten

Zustand.

20 SHP Ingenieure, Hannover (2022): Entwurfsunterlage Umgestaltung Bahnhofsvorplatz Stadt Bad Pyrmont, bearbeitet 10/2022
2! Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (2002): Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen
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Abbildung 28 Eingeschrankt nutzbare Breite des Gehwegs; schlechte Oberflichenbeschaffenheit
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Positiv hervorzuheben sind die attraktiven Gestaltungen der FuRgéangerzone in der Brunnenstrale, der
Brunnenplatz und die Flaniermeile in der Hauptallee (vgl. Abbildung 29). Letztere verbindet den Brun-
nenplatz im Zentrum mit der Tourismusinformation im Siiden des Sanierungsgebiets , Innenstadt” und
ist, ebenso wie der Brunnenplatz, ausschlielich dem FuRverkehr vorbehalten. Hier ist auch ein GroR-
teil der Gastronomie angesiedelt. Zudem sind insbesondere als Wegefiihrung zu FuRgéngeriiberwegen

(FGU) FuRstapfen im Seitenraum zu finden. Diese sind hiufig jedoch bereits verblichen.

© INOVAPLAN GmbH © INOVAPLAN GmbH

Abbildung 29 Flaniermeile in der Hauptallee; FuRgangerzone in der BrunnenstraBe
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Ein flichendeckendes FuBwegeleitsystem, das den Einwohnenden und Touristinnen und Touristen Ori-

entierung innerhalb der Ortsteile bietet, ist nicht vorhanden.

3.3.4.1 Barrierefreiheit

Im Hinblick auf den demographischen Wandel ist eine barrierefreie Gestaltung der Infrastruktur von
immer gréBerer Bedeutung. Von einer barrierefreien Gestaltung des 6ffentlichen Raums profitieren
nicht nur mobilitdts- und seheingeschrankte Personen, sondern auch Personen mit Kinderwagen, Ge-
pack oder einer temporéaren Verletzung (z. B. Unterarmgehstiitzen). Zu einer barrierefreien Nutzung

des offentlichen Raums zdhlen verschiedene Aspekte wie ausreichend nutzbare Gehwegbreiten, von
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Hindernissen freie Gehwege, ebene Oberflichenbeschaffenheiten oder die barrierefreie Gestaltung
von Querungshilfen, Treppenanlagen, Borden und Schwellen. Durch eine konsequente Umsetzung des
Zwei-Sinne-Prinzips, das stets zwei der drei Sinne Sehen, Horen, Tasten anspricht, sind die Grundlagen

flr eine barrierefreie Gestaltung bereits bericksichtigt.

Insbesondere kleinteiliges Pflaster fihrt zu hohen Rollwiderstdnden und somit erhéhtem Kraftauf-
wand beispielsweise mit dem Rollator oder Kinderwagen. Bedingt durch den historischen Altstadtcha-
rakter ist in Bad Pyrmont vereinzelt Natursteinpflaster vorhanden (z.B. Am Hylligen Born, Rathaus-
stralle, SchlossstraRe, Altenaustralle, verschiedene Querungsbereiche, vgl. Abbildung 30). Die Brun-
nenstrale als zentrale FuRgangerzone ist durch einen Gelandesprung mit Hohenunterschied zwischen
der Nord- und Siidseite gepragt. Zur Uberwindung des Héhenunterschieds sind in regelmaRigen Ab-
standen Treppen oder Rampen angelegt, mit Auswirkungen auf die Barrierefreiheit (vgl. Abbildung 30).

Weitere Barrieren stellen die Warenprasentationsvitrinen dar, die den verfliigbaren Seitenraum weiter

einschranken.

© inovapLAN GmbH [l Wy LES,

Abbildung 30 Hohenunterschied BrunnenstraBe; Natursteinpflaster Querung Brunnenstralle
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Zur Gewahrleistung und Verbesserung der Barrierefreiheit hat die Stadt Bad Pyrmont bereits MaRRnah-
men umgesetzt. So wurden in der SchlossstraRe abschnittsweise Laufbdnder aus groRformatigem
Pflaster sowie taktile Leitelemente und Doppelborde an FuBgéangeriiberwegen eingerichtet (vgl. Abbil-
dung 31).
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Abbildung 31 Laufband in der SchlossstraBBe; barrierefreier FuRgangeriiberweg in der LortzingstraRe
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

3.3.4.2 Kindermobilitat

Seit 2021 fuhrt die Stadt Bad Pyrmont das Siegel ,Kinderfreundliche Kommune” einer Initiative von
Unicef und dem Deutschen Kinderhilfswerk??. Seitdem setzt die Stadt einen Aktionsplan bestehend aus
verschiedenen MaRnahmen wie beispielsweise kostenlosem Mittagessen fiir alle Schiilerinnen und
Schiiler, Workshops zur Medienkompetenz und die politische Beteiligung im Jugendparlament um, mit
dem Ziel, die Stadt Bad Pyrmont fiir die Kinder und Jugendlichen zu einem lebenswerteren und siche-

reren Ort zu machen.

An den Grundschulen und am Schulzentrum gibt es bereits ausgeschilderte Hol- und Bringzonen fiir
die Eltern, die etwas abseits der Eingdnge liegen. Diese schulnahen Elternhaltestellen sollen dabei hel-
fen, ,Elterntaxis” vor den Schulen zu vermeiden und dadurch Gefahrensituationen durch Halten in

zweiter Reihe oder sonstige Park- und Wendemandover zu reduzieren (vgl. Abbildung 32).

N _'- b -
NOVAPLAN GmbH - ,© INOVAPLAN GmbH

Abbildung 32 Elternhaltestellen in Oesdorfer Strae und BahnhofstraRe
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

tlr

22 Stadt Bad Pyrmont (2024): https://www.stadt-badpyrmont.de/themen/familie-bildung-gesundheit/kinderfreundliche-kommune/ (zuletzt
abgerufen am 15.07.2024)
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Spielelemente kdnnen die kognitiven und motorischen Fahigkeiten von Kindern und Jugendlichen for-
dern und dienen gleichzeitig der Belebung des 6ffentlichen Raums. Verschiedene Spielelemente sind
in Bad Pyrmont vor allem in der BrunnenstraRe vorhanden. Schulwegeplane fiir die Grundschulen oder
Radschulwegeplane fir die (weiterfiihrenden) Schulen sind vorhanden, allerdings tiberholungsbediirf-
tig. In Schulwegepldanen werden Problemstellen auf dem Schulweg identifiziert und Mdéglichkeiten auf-
gezeigt, wie die Gefahrenstellen vermieden werden kdnnen. Hierdurch soll der Schulweg verkehrssi-

cherer werden.

3.3.5 Neue Mobilitatsformen

Neuen Mobilitatsformen kommt seit einigen Jahren mit Blick auf die Vernetzung der unterschiedlichen
Angebote eine zunehmende Bedeutung zu. Auf kurzen Wegen zum gewtinschten Zielort und insbeson-
dere fiir die erste bzw. letzte Meile sind die neuen Mobilitatsformen eine Verkehrsmittelalternative.
Zu den neuen Mobilitatsformen zdhlen insbesondere Verkehrsmittel der Shared Mobility wie Bikesha-
ring, Carsharing oder E-Scooter. Die zunehmende Entkopplung von Besitz und Nutzung, die Entwick-
lungen im Smartphone-Besitz und Innovationen in der Informations- und Kommunikationstechnologie
haben die Nutzung von Shared-Mobility-Angeboten in den letzten Jahren deutlich vorangetrieben.
Durch standortbasierte Dienste und mobile Zahlungsmethoden werden neue Mobilitatsdienstleistun-
gen und Geschaftsmodelle einfacher und schneller einer breiten Zielgruppe zuganglich gemacht. Die
Ortung der Fahrzeuge per GPS vereinfacht Betreibenden das Flottenmanagement und bietet Nutzen-

den eine anlassbezogene Nutzung dieser Angebote.

Ein Carsharing-Angebot oder offentliches Bikesharing-Angebot ist in der Stadt Bad Pyrmont bisher
nicht vorhanden. Fir touristische Zwecke kénnen Fahrrdder und Pedelecs von privaten Dienstleisten-

den wie beispielsweise an der Tankstelle Huddelbusch ausgeliehen werden.

Ein On-Demand-Angebot verkehrt ohne festen Fahrplan und auf Basis von Fahrtanfragen von verschie-
denen Nutzenden. Dabei berechnet ein Algorithmus in Echtzeit, an welchem Standort die Dienstleis-

tung aktuell bendtigt wird. Ein solches Angebot steht in Bad Pyrmont bisher nicht zur Verfiigung.

3.4 Unfallanalyse

Im Rahmen der Bestandsanalyse werden die Unfalldaten mit Personenschaden analysiert, die wichtige
Hinweise auf mogliche Defizite in der verkehrssicheren Gestaltung der Infrastruktur und eine erste
qualitative Bewertung der Verkehrssicherheit in der Stadt Bad Pyrmont erlauben. Tabelle 4 zeigt die
polizeilich erfassten Unfdlle mit Personenschaden differenziert nach Unfallkategorie, die sich auf dem
Stadtgebiet Bad Pyrmonts ereignet haben. Nicht dargestellt sind die Anzahl von Unféllen ohne Perso-

nenschaden sowie die nicht polizeilich erfassten Unfélle mit Personenschaden.
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2000 2022 2023 Gesamt|
Leichtverletzt 32 42 38 112

Tabelle 4 Unfille mit Personenschaden differenziert nach Unfallkategorie??
(Quelle: Unfallatlas des Statistischen Bundesamts)

Innerhalb der betrachteten drei Jahre wurden insgesamt 154 Unfalle mit Personenschaden erfasst. Aus
dem GroRteil der Unfalle resultieren leichtverletzte Personen. Allerdings gab es in den vergangenen
drei Jahren auch 40 Unfalle mit Schwerverletzten. Diese sind vorwiegend auf klassifizierten Strallen
(z.B. L 430 (Hagener StraRe), L 426 (GrieRemer StralRe, BahnhofstraRRe), L 429 (Thaler LandstralRe)) zu
verorten. Auf der L 426 (Kleinenberger LandstralRe) Richtung Baarsen hat sich 2023 zudem ein Unfall
mit Getoteten ereignet. Insgesamt wurden zwischen den Jahren 2021 und 2023 jahrlich rund 50 Un-

falle polizeilich erfasst. Eine riickldufige Tendenz des Unfallgeschehens ist nicht erkennbar.

Bei liber zwei Dritteln der Unfélle zwischen den Jahren 2021 und 2023 waren Kfz (Pkw, Kraftrader,
Guterfahrzeuge) beteiligt. Insgesamt 32 Unfalle geschahen unter Beteiligung des Radverkehrs (16 %),
weitere 13 Unfélle unter Beteiligung des FuRverkehrs (6 %). Als Teilgruppen der schwachen Verkehrs-
teilnehmenden gehoren der FulR- und Radverkehr dabei zur vulnerablen Gruppe des Mobilitatsgesche-
hens. Grundsatzlich resultieren Unfalle mit FulR- oder Radbeteiligung in einem erhdhten Verletzungs-
grad, was auf die Unfallgegner (meistens Pkw), aber auch auf die zunehmend schnelleren Geschwin-

digkeiten der Radfahrenden selbst (Pedelec-Nutzung) zurlickzufiihren ist.

Abbildung 33 zeigt die raumliche Verteilung der polizeilich erfassten Unfalle mit Personenschaden dif-

ferenziert nach Unfallkategorie zwischen den Jahren 2021 und 2023.

2 Statistisches Bundesamt 2024: Getdtet: Personen, die innerhalb von 30 Tagen an den Unfallfolgen starben; Schwerverletzt: Personen, die
unmittelbar zur stationaren Behandlung (mindestens 24 Stunden) in einem Krankenhaus aufgenommen wurden; Leichtverletzt: alle Gbri-
gen Verletzten
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Abbildung 33 Unfallorte polizeilich erfasster Unfille (2021-2023)
(Darstellung: INOVAPLAN GmbH; Datengrundlage: Unfallatlas des Statistischen Bundesamts)

Die Unfdlle der Jahre 2021 bis 2023 konzentrieren sich auf die klassifizierten StraRen aullerorts. Hier
ist die haufigste Unfallursache ,Fahrunfall“, worunter Unfalle fallen, die ohne Fremdeinwirkung durch
Kontrollverlust iber das Fahrzeug verursacht werden, beispielsweise infolge von unangemessener Ge-
schwindigkeit oder Falscheinschatzung des StraBenverlaufs. Zu ,,Unféllen im Langsverkehr”, verursacht
durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmenden in gleicher oder entgegengesetzter Richtung,
kam es in den vergangenen drei Jahren insbesondere entlang der L 429 (Thaler LandstralRe, Haupt-
straBe) und in der StidstraBe. Innerhalb der Siedlungsbereiche sind die Unfélle vor allem den Unfallty-
pen ,Einbiegen/Kreuzen” oder ,Abbiegen” zuzuordnen und sind demzufolge in Knotenpunktbereichen
aufgetreten. Hervorzuheben sind hierbei die BahnhofstraRe, Waldecker StraRRe, Hagener StraRe, Grie-
Remer Strale und die Knotenpunkte SchillerstraRe/MiihlenstraBe und BathildisstraRe/Humboldt-
straRe. Einzelne Unfélle sind dem Unfalltyp ,,Uberschreiten” zuzuordnen, die durch Konflikte zwischen
guerendem FuRverkehr und Kfz auftreten. Diese ereigneten sich vor allem in der SchillerstralRe sowie
in der Bahnhofstrae, Am Hylligen Born und in der LortzingstraRe und geben erste Hinweise auf feh-
lende oder nicht sicher gestaltete Querungshilfen. ,,Unféalle durch ruhenden Verkehr“, bei denen es zu
einem Konflikt zwischen einem Fahrzeug des flieBenden Verkehrs und einem parkenden bzw. halten-
den Fahrzeug kommt, ereigneten sich vor allem im Ortsteil Holzhausen und hier in der Hohenborner
StraRe, Am Bruche oder Auf der Schanze. Innerhalb des Sanierungsgebiets ,Innenstadt” ereigneten

sich in den vergangenen drei Jahren nur vereinzelt Unfille.
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Die Analyse gleicher Unfalltypen gibt erste wichtige Hinweise auf mogliche Defizite in der verkehrssi-
chereren Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur. Daflir werden die Unfalle auf Unfallhdufungsstellen
(UHS) untersucht. GemaR dem Merkblatt zur ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen
(M Uko)?* ergibt sich eine UHS, wenn sich an einem Ort mindestens fiinf Unfille des gleichen Typs in
einem Jahr (1-Jahres-Karte) oder mindestens fiinf Unfalle mit Personenschaden (iber einen Zeitraum
von drei Jahren (3-Jahres-Karte) ereignen. Unfallhdufungsstellen befinden sich in Bad Pyrmont im Kno-
tenpunktbereich der SchillerstraRe mit der MihlenstralRe sowie im Bereich vor dem Bahnhof (Bahn-

hofstraRe/Liigder Strale).

Auf Grundlage dieser Analyse werden Malinahmen entwickelt, um die vorhandenen UHS sicherer zu

gestalten (vgl. Kapitel 4).

3.5 Ergebnisse der Beteiligungen

In den folgenden Unterkapiteln werden die Ergebnisse der Online-Beteiligung (vgl. Kapitel 3.5.1) und
des vom Kinder- und Jugendbiiro der Stadt Bad Pyrmont veranstalteten Kinderrechtefests (vgl. 3.5.2)

erlautert.

3.5.1 Online-Beteiligung

Fir die Auswertung der Online-Beteiligung von Mai bis Juni 2024 wurden die Antworten von Teilneh-
menden, die die Befragung nicht vollstandig ausgefiillt haben, zunachst plausibilisiert und bei hinrei-
chender Qualitat fur die ausgefiillten Fragen in die Stichprobe Gibernommen. Insgesamt haben 378 Per-
sonen an der Befragung teilgenommen. Davon gaben 265 der Befragten an, in Bad Pyrmont zu woh-
nen, 162 gaben an, in Bad Pyrmont zu arbeiten und 10 Personen gehen in Bad Pyrmont zur Schule.
Weitere sieben Personen waren zum Zeitpunkt der Befragung zu Gast in Bad Pyrmont. Die Rohdaten
sowie eine umfassende Darstellung der Fragen und Ergebnisse befinden sich in Anlage 2. Im Folgenden
werden die zentralen Ergebnisse der Online-Beteiligung hinsichtlich verkehrlicher Entwicklung und

personlicher Mobilitat sowie der Bewertung zentraler Handlungsfelder dargestellt.

3.5.1.1 Verkehrliche Entwicklung und personliche Mobilitat

Im ersten Fragenblock wurden die Befragten gebeten, die allgemeine Situation in Bad Pyrmont fiir die
verschiedenen Verkehrsmodi (FuR-, Radverkehr, MIV, ruhender Verkehr, OPNV) anhand von Schulno-

ten zu bewerten (vgl. Abbildung 34).

24 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2012): Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M
Uko)
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Abbildung 34 Bewertung der Verkehrsmodi in Schulnoten (Mittelwert)
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
Die besten Bewertungen mit einer durchschnittlichen Note von 2,8 (befriedigend) erhalt der FulRver-
kehr. Im negativen Mittelfeld befinden sich der OPNV und der MIV. Weit abgeschlagen mit der Bewer-
tung 4,1 (ausreichend) bewerten die Teilnehmenden die Situation fiir den Radverkehr. Gut oder sehr
gut wird von den Befragten kein Verkehrsmodus bewertet. Demnach besteht bei allen Verkehrsmodi

Handlungsbedarf in Bad Pyrmont.

Ergdanzend zur Bewertung wurden die Befragten zu den groBten Herausforderungen des Umweltver-
bunds (FuBverkehr, Radverkehr, OPNV) befragt. Hierfiir wurden bereits typische Herausforderungen
als Antwortmoglichkeit vorgeschlagen. Bei Auswahl der Antwortmoglichkeit ,,Sonstiges” konnten die

Teilnehmenden zudem eigene Angaben machen.

= Fir den FuBverkehr erachten die Teilnehmenden fehlende Querungsmoglichkeiten (20 % der Be-
fragten) und die fehlende Barrierefreiheit (18 % der Befragten) als groRte Herausforderungen.
Auch zu geringe Gehwegbreiten werden von 15 % der Befragten als Herausforderung ausgewahlt.

= Die grofSten Herausforderungen im Bereich des Radverkehrs ist laut den Befragten das lickenhafte
Radwegenetz (21 % der Befragten) sowie unattraktive Radwege (19 % der Befragten). Fehlende
bzw. unattraktive Radabstellanlagen benennen 14 % der Befragten als Herausforderung.

*  Fir den OPNV werden eine schlechte raumliche ErschlieRung beispielsweise in die Ortsteile oder
zum Bahnhof (25 % der Befragten), ungeniigende Taktdichten (25 % der Befragten) und das Prob-
lem der ersten bzw. letzten Meile (22 % der Befragten) als grofSte Herausforderungen fiir Bad Pyr-

mont gesehen.

Als Nachstes wurden die Befragten zur Einschatzung ihrer personlichen Mobilitat in Bad Pyrmont ge-

beten. Abbildung 35 stellt die Ergebnisse dieses Fragenblocks dar.
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Abbildung 35 Ergebnisse zur Einschidtzung personlicher Mobilitdtsaspekte
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

So geben jeweils rund die Halfte der Befragten an, dass sie ihre alltdglichen Ziele gut mit dem Fahrrad
oder zu Fuld erreichen kdnnen, nur jede flinfte befragte Person sagt dies Uber die Erreichbarkeit mit
offentlichen Verkehrsmitteln. Rund 40 % der Befragten geben an, keinen freien Parkplatz zu finden,
wenn Sie einen bengtigen. Deutliche Unterschiede in den Meinungen finden sich, wenn der personli-
che Bezug zu Bad Pyrmont in die Analyse einbezogen wird. So geben 58 % der Einpendelnden (Perso-
nen, die in Bad Pyrmont ausschlieBlich arbeiten) an, keinen freien Parkplatz zu finden, wenn sie einen
bendtigen und 64 % sind der Meinung, dass es in Bad Pyrmont zu wenig Parkplatze gibt. Bei den Be-
fragten, die in Bad Pyrmont wohnen bzw. wohnen und arbeiten sind lediglich rund 34 % bzw. 42 % der
Befragten der gleichen Meinung. Gleichzeitig ist ein GroRteil der Befragten der Meinung, dass (par-
kende) Kfz das Bild im 6ffentlichen Raum dominieren. Laut den Befragten gibt es nicht zu wenig Griin
im o6ffentlichen StraRenraum, einer hohen Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt stimmen jedoch nur

rund ein Drittel der Befragten zu.

3.5.1.2 Bewertung der Handlungsfelder

Im zweiten Teil der Online-Beteiligung hatten die Befragten die Moglichkeit, die identifizierten Hand-
lungsfelder der Stadt Bad Pyrmont zu priorisieren. Hierbei sollten die Befragten die aus ihrer Sicht drei
wichtigsten Handlungsfelder auswahlen. Anhand der so entstandenen Rangfolge wurden die Hand-
lungsfelder im Rahmen der Aufbereitung gewichtet. Hierbei erhielt das Handlungsfeld auf Platz 1 drei
Punkte, das zweitplatzierte zwei Punkte und das drittplatzierte Handlungsfeld einen Punkt. Abbildung

36 zeigt die gewichtete Bewertung der Handlungsfelder.
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Abbildung 36 Ergebnisse der gewichteten Priorisierung der Handlungsfelder
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Das aus Sicht der Befragten wichtigste Handlungsfeld in Bezug auf MobilitatsmalRnahmen ist die Ver-
besserung der Radverkehrsinfrastruktur. Auf dem zweiten Platz sehen die Befragten dringlichen Hand-
lungsbedarf in der sicheren Schulweggestaltung bzw. der Forderung der Kindermobilitat, gefolgt von
der Verbesserung der Aufenthaltsqualitat auf StraRen und Platzen auf dem dritten Platz. Wenig Hand-
lungsbedarf sehen die Teilnehmenden beim Ausbau der Ladeinfrastruktur. Griinde hierfir kdnnten
zum einen der bisher geringe absolute Anteil an E-Fahrzeugen sowie zum anderen die bereits gute
Abdeckung an 6ffentlicher Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet sein (vgl. Kapitel 3.3.1.3). Bei der Interpre-
tation der Ergebnisse ist zu beachten, dass die Handlungsfelder zwar eine grundsatzliche Orientierung
vorgeben, sich teilweise inhaltlich jedoch auch iberschneiden. Eine Verbesserung der Radverkehrsfiih-
rung oder Kindermobilitdt kann beispielsweise auch durch die Umsetzung von MaRnahmen zur Ver-

besserung der Aufenthaltsqualitat oder Verkehrsberuhigung erreicht werden.

3.5.1.3 Soziodemographie und personliche Mobilitat

Zur Einordnung der Ergebnisse wurden die Teilnehmenden gebeten, Angaben zu ihrer Soziodemogra-
phie und ihrem typischen Mobilitdtsverhalten zu geben. Die soziodemographischen Daten zeigen eine
ausgewogene Verteilung von mannlichen (50 %) und weiblichen (50 %) Befragten. Insgesamt ist rund
die Halfte der Befragten zwischen 51 und 70 Jahren (44 %), ein weiteres Drittel ist zwischen 31 und 50
Jahren (37 %) und 12 % der Befragten sind zwischen 18 und 30 Jahre. Die geringsten Anteile machen

die unter 18-jdhrigen (2 %) und die Uber 70-jdhrigen (6 %) aus.

Abbildung 37 stellt die Nutzungshéaufigkeit der Verkehrsmodi der Befragten dar.
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Abbildung 37 Nutzungshiufigkeit der verschiedenen Verkehrsmodi
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Uber die Hilfte der Befragten legt (fast) téglich ganze Wege zu FuR zuriick. Das Auto wird von fast allen
Befragten mindestens einmal pro Woche genutzt, zwei Drittel der Befragten fahren (fast) taglich Auto.
Das Fahrrad oder Pedelec hingegen nutzen nur rund 30 % der Befragten (fast) taglich. Bus und Bahn

bzw. den Fernverkehr nutzen die Befragten kaum. Lediglich 3 % der Befragten fahren taglich Bus.

3.5.2 Kinderrechtefest

Im Folgenden werden die zentralen Ergebnisse des Kinderrechtefests vom 28. Juli 2024 dargestellt (vgl.
Kapitel 2.2.4). Ein Themenbereich des Kinderrechtefests war Mobilitat. Auf die Frage, wie sie zur Schule

oder Kita kommen, konnten interessierte Kinder eine farbige Perle in das vorgesehene Glas werfen.

Hierbei haben insgesamt 87 Kinder teilgenommen (vgl. Abbildung 38).

'~, o © Stadt Bad Pyc;‘

Abbildung 38 Ergebnisse der Beteiligung am Kinderfest
(Quelle: Stadt Bad Pyrmont)

Die meisten Kinder kommen zu FuR zur Schule (32 Kinder), gefolgt vom Auto, in Form des Elterntaxis,
(24 Kinder). Mit dem Fahrrad kommen 16 Kinder zur Schule, mit dem Bus sind es lediglich 9 Kinder.

Weitere 6 Kinder kommen mit sonstigen Verkehrsmitteln wie einem City-Roller zur Schule oder Kita.
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Parallel zur Kinderbeteiligung hatten die Eltern die Gelegenheit, mithilfe von Klebepunkten zwei Fra-

gen zur Anreise und dem gréRten Handlungsbedarf zu beantworten (vgl. Abbildung 39).

Wie seid ihr heute angereist?

htanr den-gi

1 Punkt bei dem aus Eurel

“FlieRender
Kfz -Vevkehr.

Abbildung 39 Ergebnisse der Beteiligung am Kinderrechtefest — Anreise und groRter Handlungsbedarf
(Quelle: Stadt Bad Pyrmont)

Die meisten Personen (38 Personen) sind mit dem Auto zum Kinderrechtefest angereist. 21 weitere
Personen sind zu FuR zur Veranstaltung gekommen, 19 Personen mit dem Fahrrad. Offentliche Ver-
kehrsmittel nutzten lediglich 3 Personen. Den grofSten Handlungsbedarf sehen die Teilnehmenden des
Kinderrechtefests analog zu den Ergebnissen der Online-Beteiligung beim Radverkehr (29 Nennun-
gen), gefolgt vom 6ffentlichen Verkehr (19 Nennungen). Handlungsbedarf beim ruhenden Verkehr se-
hen 16 Personen. In den Bereichen des flieBenden Kfz-Verkehrs, FuRverkehrs und bei neuen Mobili-

tatsformen sehen die Teilnehmenden kaum Handlungsbedarf.

3.6 Starken-Schwachen-Analyse

Basierend auf den durchgefiihrten Datenanalysen und Erkenntnissen aus der Vor-Ort-Erhebung sowie
den Ergebnissen der Online-Beteiligung werden die Ergebnisse der Bestandsanalyse in einer Starken-
Schwachen-Analyse zusammengefasst. Flr die Starken-Schwachen-Analyse wird das Stadtgebiet in Ab-
stimmung mit der Stadtverwaltung in insgesamt acht Teilrdume plus Gesamtstadt gegliedert (vgl. Ab-
bildung 40).
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Abbildung 40 Ubersicht der Teilrdume fiir die Starken-Schwichen-Analyse
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Fir jeden Teilraum werden die Starken und Schwachen differenziert nach Mobilitdtsangebot der ver-

schiedenen Verkehrsmodi bzw. in Bezug auf die Aufenthaltsqualitdt herausgearbeitet und zusammen-

gefasst. Die Ergebnisse der Starken-Schwachen-Analyse bilden eine wichtige Grundlage fiir die spatere

Malnahmenentwicklung (vgl. Kapitel 4), werden differenziert nach Teilraum in einheitlichen Steck-

briefen aufbereitet (vgl. Abbildung 41). Da der Fokus des Verkehrsentwicklungskonzepts auf dem Sa-

nierungsgebiet , Innenstadt” liegt (vgl. Kapitel 1.1), sind die Steckbriefe der Teilrdume 1-4 am ausfiihr-

lichsten. Die Steckbriefe fiir die acht Teilrdume und die Gesamtstadt befinden sich in Anlage 3.
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Attraktive Gestaltungen der Fulkgangerzone in der Brunnenstrale, des Brunnenplatzes und
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= Brunneenplatz als Barriere fir die Hauptallee
= GroBe Steigungen erschweren das Radfahren (Innenstadt Nord)
= Wildes Fahrradparken impliziert zu wenig Radabstellanlagen im Bereich der Brunnenstrale
.

Brunnenstrale zwischen 10 Uhr und 18:30 Uhr far den Radverkehr gesperrt

= Viele Busshaltestellen chne taktile Leitelemente und Uberdachungen
= AST fihrt nach festem Fahrplan und l3sst keine Flexibilitit bei Verspitungen der 5-Bahn

= pMangelnde Oberflichenbeschaffenheit im Kronenweg

= Griin verschmalert haufig lichte Breite von Geh- und Radwegen (fehlende Grunpflege) (z.B
Rathausstrale)

Abbildung 41 Exemplarischer Steckbrief
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

3.7 Identifizierung von Handlungsfeldern

Aufbauend auf den Eindriicken der Bestandsanalyse im bestehenden Verkehrssystem, der Starken-
Schwachen-Analyse und der Ergebnisse der Online-Beteiligung werden die folgenden Handlungsfelder

in der Stadt Bad Pyrmont identifiziert:

Durchgéngige Barrierefreiheit

Sichere Schulweggestaltung/Kindermobilitat

Verbesserung Radverkehrsinfrastruktur
Parkraummanagement in der Innenstadt

Neue Mobilitatsformen (On-Demand, Carsharing, Bikesharing)
Verbesserung Aufenthaltsqualitat (StraRen und Platze)
Verbesserung FulBverkehrsinfrastruktur

Reduzierung Kfz-Verkehr/Verkehrsberuhigung

W R N ok W N PR

Ausbau Ladeinfrastruktur
10. Ausbau OV-Angebot

In Tabelle 5 sind die Handlungsfelder naher beschrieben und mit Anwendungsbeispielen versehen. Die

Handlungsfelder bilden die Grundlage fiir die anschlieBende MaRnahmenentwicklung (vgl. Kapitel 4).
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Tabelle 5

Durchgangige Barrierefreiheit

Beriicksichtigung der Bedirfnisse temporar und
dauerhaft mobilitatseingeschrankter Personen-
gruppen (z.B. Personen mit Rollstuhl, Kinderwagen,
Koffer, Sehbehinderung) bei der Planung und Ge-
staltung von Mobilitat.

Z.B. ebene und griffige Oberflachenbeschaffenheit,
taktile Leitelemente, barrierefreie OPNV-Haltestel-
len, Beseitigung von Hindernissen im StraRenraum

Sichere Schulweggestaltung/Kindermobilitét

Erhohung der Verkehrssicherheit insbesondere auf
Schulwegen und Beriicksichtigung der Bediirfnisse
von Kindern bei der Planung und Gestaltung von
Mobilitat.

Z.B. Schulwegepldne, Eltern-Haltestellen, Walking
Bus, spielerische Elemente fiir Kinder

Verbesserung Radverkehrsinfrastruktur

Schaffung eines durchgangigen (Alltags-) Radver-
kehrsnetzes in Bad Pyrmont mit qualitativ hoch-
wertiger Radverkehrsinfrastruktur.

Z.B. attraktive und sichere Anbindung der Ortsteile,
Freigabe von EinbahnstraBen, Radabstellanlagen

Parkraummanagement in der Innenstadt

Entwicklung ganzheitlicher Parkraummanagement-
strategien zur Reduzierung des Parksuchverkehrs.

Z.B. angepasste und strukturierte Parkraumbewirt-
schaftung, Parkleitsystem, regelmiRige Uberwa-
chung und Kontrolle des Parkraums, Kurzzeit- und
Langzeitparkplatze

Neue Mobilitdtsformen
(On-Demand, Carsharing, Bikesharing)

Forderung innovativer und neuer Mobilitdtsformen
fir eine flexible und bedarfsorientierte Mobilitat.

Z.B. Bikesharing, Carsharing, On-Demand-Shuttle in
die Ortschaften

Y

£

Verbesserung Aufenthaltsqualitat
(StraRen und Plitze)

Die Steigerung der Aufenthalts- und Lebensqualitat
beinhaltet insbesondere die Aufwertung von Stra-
Ren und Pldtzen, weniger Flacheninanspruch-
nahme und die Reduktion von Larm- und Schad-
stoffemissionen durch private Pkw.

Z.B. AuRengastronomie, Sitz- und Verweilmoglich-
keiten, Schaffung zusatzlicher Grinflachen

Verbesserung FuBverkehrsinfrastruktur

Mit vergleichsweise geringen Entfernungen inner-
halb der Innenstadt ist Bad Pyrmont pradestiniert
als ,Stadt der kurzen Wege*“.

Z.B. Verbreiterung von Gehwegen, regelmifige
und sichere Querungshilfen

Reduzierung Kfz-Verkehr/Verkehrsberuhigung

Entschleunigung des Kfz-Verkehrs und Verringe-
rung von Larmemissionen durch Verkehrsberuhi-
gung.

Z.B. EinbahnstraBenregelungen, Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten, verkehrsbe-
ruhigende Elemente im Stralenraum

Ausbau Ladeinfrastruktur

Schaffung eines flachendeckenden Ladeinfrastruk-
turnetzes fiir den Kfz- und Radverkehr.

Z.B. Umwidmung von Parkflachen in E-Ladestell-
platze, Ausweisung von zusatzlichen E-Ladestell-
platzen, (Aus-)Bau von E-Ladestationen

Ausbau OV-Angebot

Gewihrleistung eines attraktiven und sicheren OV-
Angebots auch in den Abend- und Nachtstunden
sowie an Sonn- und Feiertagen. Férderung der In-
termodalitat durch attraktive Umsteigepunkte,
auch auf andere Verkehrsarten.

Z.B. Taktverdichtung 6ffentlicher Verkehr, attrak-
tive Anbindung der Innenstadt und Ortschaften mit
dem Bus, Mobilititsstationen/Regio Hubs

Erlduterungen zu den identifizierten Handlungsfeldern

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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MaRnahmenkonzept

4 MalBnahmenkonzept

In den vorangegangenen Analysen wurde die bestehende Verkehrssituation in der Stadt Bad Pyrmont
beschrieben. Die Ergebnisse des Beteiligungsprozesses zeigen, dass den Blirgerinnen und Blirgern ins-
besondere die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur und eine sichere Schulweggestaltung bzw.
die Forderung der Kindermobilitat ein grolRes Anliegen fiir die zukiinftige Entwicklung von Bad Pyrmont
ist. Die Verbesserung dieser Aspekte und die Umsetzung von MaBnahmen entsprechend den identifi-
zierten Handlungsfeldern erfordern in Zukunft einen Mobilitdtswandel in Richtung nachhaltiger Mobi-
litat. Der zur Verfligung stehende StralRenraum ist infolge angrenzender Bebauung begrenzt. Fiir eine
zukunftsfahige und nachhaltige Gestaltung der Mobilitat ist daher oftmals eine Neuaufteilung des 6f-
fentlichen Raums erforderlich. Dabei muss der Flachenverbrauch des MIV, sowohl fir den flieBenden
als auch ruhenden MIV, deutlich reduziert werden. Voraussetzung hierfir ist das Zusammenspiel ver-
schiedenartiger Push- und Pull-MaBnahmen. Wahrend der MIV mithilfe restriktiver MaRnahmen im
flieRenden und ruhenden Verkehr — unter Berlicksichtigung der Erreichbarkeit — sukzessive reguliert
bzw. eingeschrankt wird (Push), missen gleichzeitig leistungsfahige und attraktive alternative Mobili-

tatsangebote im Umweltverbund gestarkt bzw. geschaffen werden (Pull).

4.1 Methodik

Im Projekt werden passgenaue MaBnahmen sowohl fiir einzelne raumliche Teilbereiche des Sanie-
rungsgebiets als auch auf gesamtstadtischer Ebene formuliert. Die MaRnahmen beziehen sich dabei
auf den Planungshorizont bis zum Jahr 2035. Aufgrund dessen werden im Konzept bewusst auch Mal3-
nahmen berlicksichtigt, die unter den derzeitigen rechtlichen Rahmenbedingungen (noch) nicht reali-
siert werden kénnen wie bspw. die Einrichtung von Begegnungszonen bzw. Shared Space. Die Reali-
sierbarkeit einzelner MaRnahmen ist daher seitens der Stadt Bad Pyrmont laufend zu prifen. Abbil-

dung 42 zeigt das methodische Vorgehen bei der Malhahmenentwicklung fiir Bad Pyrmont.

Analyse und Bewertung Beteiligung und Fachplanung

Analyse " " "
Starken-Schwéchen- ili
veratrgeschenena. | SEep secer SlAEIs || e
Vor-Ort-Begehung i 2 P Bsp

~ .

Erstellung eines
MaRnahmenkatalogs Zuordnung zu den identifi- Umsetzungshorizont ( )
zierten Handlungsfeldern &

Relevanz gemiR Beteiligung Zustédndigkeit -
MaBnahmen- AT

R TR Uberschlagiger Uberschlagiger

Umsetzungsaufwand Kostenrahmen
-

Priorisierung Umsetzungsplanung

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Abbildung 42 Methodisches Vorgehen bei der MaBnahmenentwicklung fiir Bad Pyrmont

© INOVAPLAN GmbH

Seite 59



B NNOVATION DATEN =3 J_ /3 I\
MaRnahmenkonzept EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

Die MalRnahmen werden differenziert nach den unterschiedlichen Verkehrsarten und nach Handlungs-
feld entwickelt. Hierdurch wird sichergestellt, dass fiir alle zehn identifizierten Handlungsfelder ent-
sprechende MaRnahmen formuliert werden. Die MaRBnahmenentwicklung erfolgt dabei basierend auf
den Ergebnissen und Erkenntnissen der Bestandsanalyse (vgl. Kapitel 3) und dem Input aus den pro-

jektbegleitenden Beteiligungsprozessen (vgl. Kapitel 2):
Bestandsanalyse

= Defizite und Méngel der Vor-Ort-Erhebung/GIS-Analyse
= Starken und Schwaéchen (Bericht, Steckbriefe)
= Unfallhdaufungspunkte

Beteiligungen

= Online-Beteiligung, Riickmeldungen per E-Mail
= |nput Auftaktveranstaltung (Gedankenexperiment, Mangelkarte)

= |nput MaBBnahmenworkshop Stadtverwaltung
Fachplanung

= Vorhandene Konzepte und Datengrundlagen (z.B. Radkonzept Landkreis Hameln-Pyrmont, Planun-
gen Bahnhofsvorplatz)

= Erganzende Ideen aus der Fachplanungspraxis und Beispielen anderer Kommunen

Die MaBBnahmen fir die Stadt Bad Pyrmont werden in einem Katalog zusammengefasst, der u.a. die

folgenden Informationen enthalt:

= Eindeutige MalRnahmen-ID

=  MaRnahmenbeschreibung, raumliche Lage und Flughthe der MaRnahme

= Zuordnung zu den Teilrdumen der Starken-Schwachen-Analyse

= Uberschlagiger Umsetzungsaufwand (Skala: gering, mittel, hoch, Priifungsbedarf)
= Umsetzungshorizont (Skala: Daueraufgabe, in Planung/Umsetzung, gemaR Priorisierung)
= Vier Stufen der Priorisierung

= Zustandigkeit der MaBnahmenrealisierung

= Uberschlagiger Kostenrahmen (Skala: €, €€, €€€, €€€€)

= MalRnahmenwirkung hinsichtlich Larmreduzierung und CO,-Ersparnis

= Zuordnung zu den identifizierten Handlungsfeldern

= Zuordnung Malnahmenbiindel

= Zuordnung vertiefte Planungen

Der MaRnahmenkatalog enthélt insgesamt 126 MalRnahmen fiir die Stadt Bad Pyrmont und befindet
sich in Anlage 4.1.
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4.2 MalRnahmen fiir Bad Pyrmont

Im Folgenden werden fir jedes Handlungsfeld (vgl. Kapitel 3.7) der Inhalt, die Bewertung gemal On-
line-Beteiligung (vgl. Kapitel 3.5.1.2) sowie exemplarische Malnahmen fir Bad Pyrmont dargestellt.

Uber die angegebene MaRnahmen-ID erfolgt der Bezug zum beiliegenden MaRnahmenkatalog.

4.2.1 Durchgangige Barrierefreiheit
iy,

© INOVAPLAN GmbH

© INOVAPLAN GmbH

Worum geht es?

= Schaffung attraktiver, barrierefreier Wege und Flachen mit ausreichender Breite, guter Beschaf-
fenheit und Gestaltung von Oberflachen, Freihalten der Gehwege von Hindernissen und Einbauten
=  Berlicksichtigung der Bedirfnisse temporar und dauerhaft mobilitatseingeschrénkter Personen-

gruppen, z.B. Personen mit Rollstuhl, Kinderwagen, Koffer, Sehbehinderung
Auszug MaRnahmenkatalog

= |D 01-04: Priifung und Bordsteinabsenkung der Gehwege an Knotenpunkten
= |D 01-06: Beseitigung der Schaden auf den Rad- und Gehwegen (z.B. Baumwurzeln, Belagsmangel)
= ID 01-07: Priifung und Anpassung der Behindertenparkplatze (Breite, Belag, Hindernisse)

= |D 01-11: Verbesserung der Barrierefreiheit in der Hauptallee
Bewertung gemall Online-Beteiligung

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Empfehlung fiir Bad Pyrmont

Vor dem Hintergrund des demographischen Wandels aber auch im Hinblick der Bedeutung Bad Pyr-
monts als Kurort kommt einer barrierefreien Gestaltung eine hohe Bedeutung zu. Dies bedeutet neben
einer barrierefreien Oberflachengestaltung auch die Beriicksichtigung des Zwei-Sinne-Prinzips bei al-
len wesentlichen Informationen und Orientierungshilfen gemiR den H BVA* sowie der Kommunika-
tion solcher Verbindungen. Barrierefreiheit kommt nicht nur Personen im Rollstuhl oder mit Rollator
zugute, sondern auch Personen mit Kinderwagen, Gepack sowie Kindern bis acht Jahren, die rechtlich

verpflichtet sind, den Gehweg zum Radfahren zu nutzen.

2 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) (2011): Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)
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4.2.2 Sichere Schulweggestaltung/Kindermobilitat

=

: YQ;KN.CEnb :

Worum geht es?

= Erhohung der Verkehrssicherheit insbesondere auf Schulwegen und Berlicksichtigung der Bedrf-
nisse von Kindern bei der Planung und Gestaltung von Mobilitat

= QOrganisation des Schulverkehrs: Schulwegplédne, Elternhaltestellen
Auszug MaRRnahmenkatalog

= |D 02-01: Einrichtung von Spielelementen im 6ffentlichen Raum auch abseits der BrunnenstraRe.
Erste Uberlegungen z.B. im Zuge des Wettbewerbs fiir die Innenstadtgestaltung

= |D 02-02: Prifung der Einrichtung von SchulstraRBen (v.a. vor den Grundschulen)

= |D 02-07: Mobilitatsberatung fiir persénlichen klimafreundlichen Schulweg, Qualifizierung Mobili-
tatsberatende

= |D 02-09: Etablierung von MaBnahmen zur Starkung der Kindermobilitat, z.B. Verkehrsschau, Fahr-
radcheck, FuBgangerdiplom in den Kindergarten, Mobilitatsbildung Schulen

Bewertung gemaR Online-Beteiligung

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Empfehlung fiir Bad Pyrmont

Das Mobilitatsverhalten von Kindern wird mafRgeblich vom vorherrschenden Mobilitdatsverhalten der
Eltern gepragt. Sie entscheiden, wie ihr Kind zum Ziel kommt und von wem es dabei begleitet wird.
Kinder sollten friihestmoglich von ihren Eltern unterstiitzt werden, ein Bewusstsein fiir Risiken und
Verkehrssicherheit im StraBenverkehr zu entwickeln, um spater selbststandig Wege — beispielsweise
zur Schule — gefahrlos zuriicklegen zu kénnen. Im Hinblick auf den Klimaschutz ist die Reduzierung
vermeidbarer MIV-Wege von Relevanz. Neben der Sensibilisierung der Eltern, sollen daher auch die
Kinder zielgruppenspezifisch an eine umweltvertragliche Mobilitat herangefiihrt werden. Ein bewahr-
tes Beispiel ist ein sogenannter Walking Bus, bei dem eine organisierte Gruppe von Kindern mit einer
erwachsenen Begleitperson gemeinsam zur Schule geht. Des Weiteren kdnnen stadtisches Mobiliar
und bespielbare Objekte Kinder dazu animieren, sich zu FuR zu bewegen und zusatzlich deren kognitive
Fahigkeiten fordern. Die Nutzung der Objekte muss dabei nicht zwangslaufig definiert sein. So wird

auch die Kreativitat der Kinder unterstitzt.
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4.2.3 Verbesserung Radverkehrsinfrastruktur

v/ 1 i
VRV A

Ay VR
) INQVAPMN GMAH © INOVAPLAN GmbH © INOVAPLAN GmbH

4
)

Worum geht es?

= Schaffung eines durchgingigen (Alltags-)Radverkehrsnetzes mit qualitativ hochwertiger Radver-
kehrsinfrastruktur innerhalb der Stadt und in die Ortsteile bzw. angrenzenden Kommunen

=  Wegweisende Beschilderung

= Ausbau von Radabstellanlagen

=  Einrichtung von Serviceinfrastruktur
Auszug MaRRnahmenkatalog

= |D 03-04: Erneuerung der Markierung von ausgeblichenen Radverkehrsfurten

= |D 03-09: Schaffung einer Radhauptroute fiir Schiilerverkehr von den 6stlichen Ortsteilen zum
Schulzentrum (z.B. SolbadstraRBe, Georg-Viktor-StraBe, Hopfenweg, LortzingstraRe, Oesdorfer-
stralle), ggf. unter Einbeziehung der Schulen (z.B. Workshop, gemeinsame Befahrung der Route)

= |D 03-19: Priifung der Freigabe von EinbahnstraRen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr

= |D 03-30: Ausbau von Radabstellanlagen (Anpassung der Menge an die Nachfrage, diebstahlge-
schitzt und sozial sicher, witterungsgeschiitzt und gut zugénglich)

= |D 03-35: Einrichtung einer FahrradstraRe in der SchulstraRe. Eine friihzeitige Einbeziehung der

Offentlichkeit bzw. Anwohnenden kann hierfiir die Akzeptanz steigern (z.B. Flyer, Workshops)
Bewertung gemal Online-Beteiligung

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Empfehlung fiir Bad Pyrmont

Der Ausbau von Radverkehrsinfrastruktur fordert eine umweltfreundliche Mobilitdt und erhéht die
Verkehrssicherheit. Innerhalb der Stadt Bad Pyrmont wird der Radverkehr im Bestand Gberwiegend im
Mischverkehr oder mit dem FulRverkehr im Seitenraum gefiihrt. Daher wird eine konsequente Umset-
zung der streckenbezogenen und punktuellen MaRnahmen (Verkehrsentwicklungskonzept fiir das Sa-
nierungsgebiet , Innenstadt”, Radverkehrskonzept des Landkreises Hameln-Pyrmont) zur Verbesse-
rung der Radinfrastruktur, Beseitigung von Hindernissen und der SchlieBung von Liicken im Radnetz
empfohlen. Richtung GrieRem oder in die Bergdorfer wird der Radverkehr bei 50 km/h bis 100 km/h

mit dem Kfz-Verkehr im Mischverkehr gefiihrt. Als wichtige MaBnahme wird daher insbesondere der
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Ausbau von sicheren und direkten Radverkehrsverbindungen zwischen den Ortsteilen empfohlen. Rad-
fahrende sind umwegeempfindlich und sollten daher moglichst direkt gefiihrt werden. Um unnétige
Umwege aufgrund der Unkenntnis der kiirzesten Radverkehrsverbindung zu vermeiden, sollten wich-

tige Ziele zudem mittels Wegweisung bzw. entsprechender Beschilderung kommuniziert werden.

Ob das Fahrrad im Alltag oder in der Freizeit zum Einsatz kommt, hdangt nicht nur von einer verkehrs-
sicheren Infrastruktur, sondern auch von einer komfortablen Nutzung und dem sicheren Abstellen am
Zielort ab. Die Moglichkeit des sicheren Abstellens hdangt insbesondere von der Qualitdt der vorhanden
Radabstellanlagen sowie von deren freien Kapazitaten ab. Attraktive Radabstellanlagen sind ebenerdig
zugénglich und verfiigen iiber eine Méglichkeit, das Fahrrad sicher anzuschlieRen sowie eine Uber-
dachung zum Schutz vor Witterung. Die Beleuchtung der Anlage schiitzt vor Diebstahl und erhéht die
soziale Sicherheit. Um einen breiten Querschnitt von Personen anzusprechen, sollten auch die spezi-
ellen Platzanforderungen von Fahrradanhdngern und Lastenrddern bertcksichtigt werden. Erganzende
Serviceangebote an Radabstellanlagen sind Lademoglichkeiten fiir Pedelecs, Luftpumpen, die Verfiig-
barkeit von Werkzeug sowie SchlieRfacher fiir Gepick, Helm oder Regenkleidung. Eine Ubersicht zu
unterschiedlichen Formen des Fahrradparkens sowie allgemeine Empfehlungen zu Standort und Aus-

stattungsmerkmalen sind in Tabelle 6 zusammengestellt.

Fahrrad- Fahrrad- Radabstell-

R i Einzelanl
adstation garage/-box ETUGEDS anlage inzelantage

Bahnhofe, Fir- ..
Standort .. e Bahnhofe, Schu- | Bushalte, 6ffentli-  Offentliche Ge-
. Bahnhofe men, Veranstal- . . N .
(Beispiel) len, Firmen che Gebaude bdude, Geschafte
tungsorte, Hotels
Ziel- Langzeitparken Langzeit-/Tages- | Langzeit-/Tages- Kurzzeitparken Kurzzeitparken
gruppe parken parken
Witte-
rungs- X X X X =
schutz
Diebstahl- X X X X X
schutz
Abhangi
Abhangig von Verr:?(;gtltgjr:lon
Zugang Offnungszeiten/ i Offentlich Offentlich Offentlich
Personal (Langzeit-/Kurz-
zeitticket)
:hoch
Kapazitat Jgleldy Garage. o¢ Hoch Mittel Gering
Box: mittel
. Optional: Reparaturstation, Luft- Optional: Luft-
Reparaturservice, . .
. pumpe, Ladestation, Trinkwasser, In- | pumpe, Ladesta- -
Wartung, Verleih ; .
formationen tion
Beispiele
Radstatimgn

Tabelle 6 Ubersicht der unterschiedlichen Formen des Fahrradparkens
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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4.2.4 Parkraummanagement in der Innenstadt

Ey ~_ -

PR -

P W\ © INOVAPLAN GmbH
AN

Worum geht es?

= Einfuhrung/Ausweitung einer flichendeckenden Parkraumbewirtschaftung und klimaschutzorien-
tierten Preispolitik fir die Nutzung des Parkraums

= Reduzierung der Parkstdande im Stralenraum, Bevorrechtigung fur Elektro-/Carsharing-Fahrzeuge

* RegelmiRige Uberwachung und Kontrolle des Parkraums

= Parkleitsystem zur Reduzierung des Parksuchverkehrs
Auszug MaRRnahmenkatalog

= |D 04-01: Entwicklung eines Bewirtschaftungskonzepts fiir die in der Innenstadt gelegenen 6ffent-
lichen Parkplatze und schrittweise Erhéhung der Parkgebiihren

* |D 04-03: Konsequente Uberwachung und Wirkungskontrolle der parkraumregulierenden MaR-
nahmen durch Ordnungsamt und Polizei, Sanktionierung Falschparken und Gehwegparken

= ID 04-10: Biindelung des Parkbedarfs von Einpendelnden, Touristinnen/Touristen und Anwohnen-

den durch Bau eines innenstadtnahen, modernen und begriinten Parkhauses

Bewertung gemafR Online-Beteiligung

Empfehlung fiir Bad Pyrmont

Eine ganzheitliche Parkraumstrategie kann Parksuchverkehr reduzieren, langfristig den Parkdruck sen-
ken sowie Umgestaltungen des 6ffentlichen Raums fiir den Umweltverbund ermoglichen. Zu den Stra-
tegien zdhlen z.B. die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung, Reduktion der Parkraumkapazitdten
oder Erh6hung der Parkgebiihren. In einem Parkhaus beispielsweise im Bereich des Welger-Parkplat-
zes am sudlichen Rand der Kernstadt konnen notwendige Parkflachen fir die Anwohnenden, Pendeln-
den oder Besuchenden rdaumlich konzentriert werden. Die Parkstdnde im &ffentlichen StraRenraum
sollten dabei sukzessive entfallen oder mittels Parkraumbewirtschaftung gesichert werden, um Verla-
gerungseffekte auf angrenzende Parkgebiete zu vermeiden. Die Erreichbarkeit flr Lieferverkehre so-
wie mobilitdtseingeschrankte Personen muss dabei gewahrleistet sein. Flr eine hohe Akzeptanz sei-
tens der Bevolkerung wird eine stufenweise Umsetzung der MaRBnahmen sowie ein Zusammenspiel

von Push- und Pull-MaRnahmen empfohlen.
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4.2.5 Neue Mobilitdtsformen (On-Demand, Carsharing, Bikesharing)

© INOVAPLAN GmbH

Worum geht es?

= Forderung der Intermodalitat durch Angebote der Shared Mobility
= Digitalisierung und zusatzliche Services fiir eine flexible und einfache Nutzung von Mobilitatsange-

boten
Auszug MaRRnahmenkatalog

= |D 05-04: Implementierung eines flichendeckenden, stationsbasierten Carsharing-Angebots

* |D 05-05: Ausweitung des OV-Angebots in Bereichen, in denen die Einrichtung oder Taktverdich-
tung des Linienverkehrs nicht wirtschaftlich ist (z.B. abends und Wochenenden) z.B. mit On-De-
mand-Angeboten wie Mini-Shuttles, Ruf-Taxis, autonom fahrender Bus etc. alternativ Biirgerbus

= |D 05-07: Biindelung verschiedener Mobilitdtsangebote an einer Mobilitdtsstation: Bahn, Bus, Car-

sharing, Fahrradboxen/Radabstellanlagen, Gepackaufbewahrung, Servicestation, E-Ladestation

Bewertung gemafR Online-Beteiligung

Empfehlung fiir Bad Pyrmont

Die Ausweitung von Sharing-Angeboten verfolgt das Ziel, den privaten Pkw-Besitz langfristig zu redu-
zieren. Die hohere Auslastung von Sharing-Fahrzeugen ermoglicht eine ressourcenschonende Mobili-
tat, da private Pkw-Fahrten substituiert, Parksuchverkehr vermindert sowie bereits knappe stadtische
Flachenressourcen eingespart werden konnen. Neben Angeboten aus dem Bereich der Shared Mobi-
lity kdnnen in Zukunft auch automatisierte bzw. autonome Fahrzeuge im On-Demand-Betrieb neue
Zielgruppen und Mobilitdtsoptionen eroffnen. Auf Basis der Fahrtanfragen von verschiedenen Nutzen-
den berechnet ein Algorithmus in Echtzeit, an welchem Standort die Dienstleistung aktuell benotigt
wird. Demzufolge kombiniert der On-Demand-Shuttle die Vorteile aus OPNV (flicheneffizienter Einsatz
durch die Blindelung von Fahrten) und Individualmobilitat (flexible und bedarfsorientierte Nutzung).
Hochwertige und sichtbare Mobilitatsstationen verkniipfen die verschiedenen Mobilitdtsangebote

und bieten eine einfache und schnelle Fortbewegung ans Ziel.
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4.2.6 Verbesserung Aufenthaltsqualitat (Stralen und Plitze)

© INOVAPLAN GrhbH

Worum geht es?

= Erhohung der Aufenthaltsqualitdt durch Entsiegelung von StraBen- bzw. Platzflachen zugunsten
einer Baum- oder Griinscheibe
= Belebung/Begriinung/Umbau der Ortsmitten und Stadtteilzentren

= Herstellen von Sitzgelegenheiten, Beschattungen, Trinkbrunnen und Wasserelementen
Auszug MaRnahmenkatalog

= |D 06-02: Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt in der Kernstadt durch Gestaltung der Platze und Stra-
Renzige (z.B. Grinflachen/Baume, Sitzmaglichkeiten, Spielelemente, Shared Space)

= |D 06-03: Stadtplanerischer Wettbewerb zur Neugestaltung der Brunnenstralle

= |D 06-04: Verschattungs- und SonnenschutzmaBnahmen zur Reduzierung von Hitzeinseln in den
Sommermonaten, z.B. Wasserspiele, Benebelung/Zerstdubung von Wasser in Bereichen mit ho-
hem Personenaufkommen, Installation 6ffentlich zuganglicher Trinkwasserbrunnen

= |D 06-06: Priifung einer Dach- und Fassadenbegriinung an 6ffentlichen Gebauden
Bewertung gemafR Online-Beteiligung

3

Empfehlung fiir Bad Pyrmont

Eine hohe Umwelt- und Aufenthaltsqualitat ist unmittelbar mit einer hohen Lebensqualitdt verbunden.
Wer sich in seiner Umgebung wohlfiihlt, erledigt eher alltagliche Wege regelmaRig zu FuR. Gleichzeitig
kommen auch dem Aufenthalt und Verweilen im 6ffentlichen Raum mit attraktiven Sitzgelegenheiten
oder Spielelementen zur Forderung aktiver Mobilitat bei Kindern und Jugendlichen eine hohe Bedeu-
tung zu (vgl. Kapitel 4.2.2). Durch den Rickbau fahrbahnbegleitender Parkstdande (vgl. Kapitel 4.2.4)
kénnen neue Grinflachen (z.B. Pocket Parks oder Tiny Forests), Sitz- und Verweilmaoglichkeiten oder
FuB- und Radverkehrsinfrastruktur entstehen. Vor dem Hintergrund des Klimawandels sind zudem
Klimaanpassungsmalinahmen erforderlich, um die Bildung von Hitzeinseln auf StraRen und Platzen Bad
Pyrmonts zu reduzieren (vgl. Kapitel 4.5.1). Eine gesteigerte Aufenthaltsqualitat wirkt sich positiv auf
das Stadtbild aus und geht haufig mit einer Belebung des 6ffentlichen Raums einher, was sich gleich-

zeitig positiv auf das subjektive Sicherheitsgefiihl auswirkt.
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4.2.7 Verbesserung FuBverkehrsinfrastruktur

© INOVAPLAN

Worum geht es?

= Schaffung von attraktiven, direkten und sicheren Verbindungen fiir den FuRverkehr mit hoher Auf-
enthaltsqualitat durch verringerte Kfz-Verkehrsstarken und Geschwindigkeiten
= Einrichtung von sicheren und barrierefreien Querungshilfen

= QOrientierung durch FuBwegeleitsystem
Auszug MaRnahmenkatalog

= |D 07-01: Verbesserung des Zugangs zur Bushaltestelle "Untere Hauptallee" im Seitenraum von
der Flaniermeile in der StraBenmitte kommend

= |D 07-06: Abschnittsweise Priifung einer Verbreiterung von schmalen Gehwegen durch Neuord-
nung des Strallenraums im Zuge von Instandhaltungs- oder SanierungsmafRnahmen

= |D 07-13: Konzeption und Einrichtung eines flaichendeckenden, barrierefreien Fulwegeleitsystems

fur Einwohnende und Touristinnen und Touristen

Bewertung gemafR Online-Beteiligung

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Empfehlung fiir Bad Pyrmont

Ein durchgdngiges, sicheres und komfortables FuBverkehrsnetz ist essenziell fur die Starkung des FuRk-
verkehrs und kann bei entsprechender Gestaltung zum ZufuBgehen motivieren. Fiir uneingeschrankte
Begegnungen zwischen zwei Personen definieren technische Regelwerke?® eine nutzbare Gehweg-
breite von mindestens 2,50 m. Flr mobilitatseingeschrdankte Personen im Rollstuhl sind mindestens
1,60 m?” erforderlich. Infolge der Umwegeempfindlichkeit sind zu FuR Gehende méglichst direkt zu
fihren und sichere Querungshilfen einzurichten, um kurze Gehzeiten zu gewahrleisten. In Bereichen
mit stark beengten StralRenraumverhaltnissen und demzufolge eingeschrankter Realisierbarkeit einer
Gehwegverbreiterung sollten unter Beriicksichtigung der zukinftigen, rechtlichen Anordnungsmaog-

lichkeiten auch Umgestaltungen in eine verkehrliche Mischflache in Betracht gezogen werden.

26 Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (2002): Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen (EFA)
27 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) (2006): Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen (RASt): Breitenbedarf
Rollstuhl 1,10 m + Sicherheitsraum 0,50 m
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4.2.8 Reduzierung Kfz-Verkehr/Verkehrsberuhigung

Worum geht es?

= Weniger Flacheninanspruchnahme durch private Pkw
= Umgestaltung freigewordener Flachen in FuB- und Radinfrastruktur, Griinflaichen, Radabstellanla-
gen, Flachen fiir AuRengastronomie

= Durchfahrtsbeschrankungen
Auszug MaRnahmenkatalog

= |D 08-03: Priifung einer Anordnung von Tempo 30 in den Ortsdurchfahrten der Bergdorfer

= |D 08-06: Prifung von verkehrsberuhigenden MalRnahmen zur Einhaltung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit (vgl. Kapitel 4.5.2)

= ID 08-07: Biindelung des Lieferverkehrs in der Kernstadt (vor allem rund um die FuRgédngerzone)
in Micro-Hubs, Feinverteilung z.B. durch Lastenrader und Kleinfahrzeuge (vgl. Kapitel 4.5.1)

= |D 08-13: Einflihrung einer zentralen Koordinierungsstelle fiir die Umsetzung von MaRnahmen des

betrieblichen Mobilitdtsmanagements

Bewertung gemall Online-Beteiligung

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Empfehlung fiir Bad Pyrmont

Durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit konnen Emissionen im Verkehr wie
Schadstoffbelastungen oder Larm verringert und die Verkehrssicherheit verbessert werden. Die Um-
setzung der MaRnahme kann durch einfache Anpassung der Beschilderung auf den gewtinschten Stre-
ckenabschnitten kostenglinstig und kurzfristig erfolgen. Fir die Einhaltung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeiten im Streckenabschnitt sind verschiedene verkehrsberuhigende MaRnahmen denkbar
(vgl. Kapitel 4.5.2), Durchgangsverkehr kann in einem Streckenabschnitt zudem mittels modaler Filter
wie Durchfahrtssperren oder durch die Anordnung gegenlaufiger EinbahnstraBen verringert werden.
Die Neuverteilung des StraRenraums und die Reduzierung von Kfz-Flachen schaffen mehr Platz fiir den
FuR- und Radverkehr sowie attraktive Aufenthaltsbereiche, wodurch die Lebensqualitdt in Bad Pyr-
mont gesteigert wird. Durch die Neuverteilung entsteht Raum zum Gehen, Flanieren und Verweilen

sowie Moglichkeiten fliir Kommunikation und sozialen Austausch.
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4.2.9 Ausbau Ladeinfrastruktur

[l

W.\
L

[

" © INOVAPLAN GmbH © INOVAPLAN GmbH

Worum geht es?

= Schaffung einer flachendeckenden und zuganglichen E-Ladeinfrastruktur (Kfz- und Radverkehr)
= Forderung der Nutzung von Elektrofahrzeugen/Pedelecs durch Bereitstellung einer zuverlassigen
und effizienten Ladeinfrastruktur

= Einbindung aller relevanten Akteure in den Ausbauprozess
Auszug MaRnahmenkatalog

= |D 09-01: Ausweitung der E-Ladestationen fiir den Kfz-Verkehr, Beriicksichtigung von Ladestatio-
nen bei der Neuanlage von Platzen und StraBRenraumen, Unterstitzung bei der Konzeption und
Beantragung Férdermittel ggf. iber den Landkreis Hameln-Pyrmont moglich

= |D 09-02: Einrichtung von E-Ladestationen fiir den Radverkehr an touristisch wichtigen Punkten

und am Bahnhof

Bewertung gemafR Online-Beteiligung
10

Empfehlung fiir Bad Pyrmont

Die Ausweitung von Ladeinfrastruktur fir den Kfz- und Radverkehr beglinstigt die Nutzung von Fahr-
zeugen mit Elektroantrieb und somit die Nutzung lokal emissionsfreier Fahrzeuge. Mit der Einrichtung
von Ladeinfrastruktur fiir den Radverkehr an touristisch bedeutsamen Orten wird zudem der Radtou-
rismus gezielt geférdert. Auch fiir Pendelnde kann eine bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur — beispiels-
weise am Bahnhof — einen Anreiz bieten, das E-Fahrrad zu nutzen. Ein zentraler Erfolgsfaktor fir die
Umsetzung ist dabei die enge Zusammenarbeit mit relevanten Akteuren und die friihzeitige Einbezie-

hung der Offentlichkeit.
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4.2.10 Ausbau OV-Angebot

2
WA

Worum geht es?

*  Gewibhrleistung eines attraktiven und sicheren OPNV-Angebots auch in den Abend- und Nacht-
stunden sowie an Sonn- und Feiertagen
=  Barrierefreie, attraktive und klimaangepasste Haltestellengestaltung

= Digitalisierung, z.B. (autonome) On-Demand-Verkehre, dynamische Fahrgastinformation
Auszug MaRnahmenkatalog

= ID 10-05: Priifung der Einrichtung eines Schnellbusses von der Kernstadt zum Bahnhof

= |D 10-08: Taktverdichtung des Busverkehrs zwischen der Kernstadt und den Bergdorfern

= ID 10-11: Prifung und Neukonzeption der Buslinien (mehr Fokus auf tatsdchliche Wegebeziehun-
gen, wichtige Quellen- und Ziele, Anpassung des Schulverkehrs auf die Lauteordnung der Schulen)

* |D 10-13: Flichendeckende Ausstattung der Bushaltestellen mit Uberdachung, Sitzgelegenheiten,

digitalen Anzeigentafeln, taktilen Leitelementen, einheitlicher Beschilderung

Bewertung gemal Online-Beteiligung

Empfehlung fiir Bad Pyrmont

Ein attraktiver und gut ausgebauter OPNV mit verstandlichem Fahrplan, festem Takt und akzeptablen
Reisezeiten bildet das Riickgrat fiir eine umweltgerechte Mobilitat Bad Pyrmonts. Er verbessert die
Anbindung zwischen den Ortsteilen, vernetzt Bad Pyrmont mit der Region und kann maligeblich zur
Reduzierung des MIV beitragen. In Ergdnzung zum klassischen OPNV (S-Bahn, Regional-, Stadtbus)
kénnten zur FeinerschlieBung der Ortsteile und Siedlungsbereiche Bad Pyrmonts in Zukunft (auto-
nome) Kleinbusse zum Einsatz kommen (vgl. Kapitel 4.2.5). Diese konnen auf der ersten bzw. letzten
Meile eine attraktive Anbindung an die Haltepunkte bieten und Bedienliicken schlieRen. Einige Mal3-
nahmen liegen aullerhalb der direkten Zustandigkeit der Stadt Bad Pyrmont. Daher ist fiir die Weiter-
entwicklung des OPNV-Angebots eine enge Abstimmung mit den zustidndigen Aufgabentrigern (z.B.
Landkreis Hameln-Pyrmont, Verkehrsbetriebe) erforderlich. Diese ist von der Stadt Bad Pyrmont mog-
lichst proaktiv zu initiileren. Neben der Verbesserung des Angebots stehen MaRnahmen fiir eine kom-

fortable Haltestellengestaltung und barrierefreie, sichere Zuwegung der Haltepunkte im Vordergrund.
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4.2.11 MalRnahmen Sanierungsgebiet ,Innenstadt”

Die Erstellung des Verkehrsentwicklungskonzepts ist in das Sanierungsverfahren ,Innenstadt” des
Stadtebauforderungsprogramms ,Lebendige Zentren“ des Landes und des Bundes eingebettet
(vgl. Kapitel 1.1). Der Fokus der MaRRnahmenentwicklung liegt daher, analog zur Bestandsanalyse, auf
den Streckenabschnitten innerhalb des Sanierungsgebiets. Abbildung 43 stellt die Mallnahmen inner-

halb des Sanierungsgebiets dar. Eine hochauflésende Karte im DIN Al-Format befindet sich in An-

lage 4.2.
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Abbildung 43 MafBnahmen fiir das Sanierungsgebiet ,Innenstadt”
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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4.2.12 Vertiefte Planungen

Ergdnzend zu den MalRnahmen des MalRnahmenkatalogs werden in Abstimmung mit der Stadt Bad
Pyrmont fir drei Abschnitte innerhalb des Sanierungsgebiets sowie fiir die SchulstralRe vertiefte Pla-
nungen erarbeitet (vgl. Abbildung 44). In den Bereichen der Vertiefungen 1 bis 3 wurden im Rahmen
der Bestandsanalyse viele Mangel aufgenommen. Zudem hat sich in der MaBnahmenerarbeitung und
Diskussion mit der Stadtverwaltung (vgl. Kapitel 2.1.1) gezeigt, dass es in diesen Bereichen aufgrund
der Komplexitat der Mangel und der gleichzeitig hohen Bedeutung fiir die Innenstadt einer vertieften
Untersuchung bedarf. Der Vertiefungsbereich 4 liegt auRerhalb des Sanierungsgebiets und wurde aus-
gewadhlt, da die Schulstralle eine wichtige Verbindung fiir den Schul- und Kindergartenverkehr dar-
stellt. Die Erkenntnisse und Malnahmen der Vertiefung 4 kénnen zudem als Blaupause fir die sukzes-

sive Einrichtung von weiteren FahrradstralRen im Stadtgebiet dienen.
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\ ot 3 - SchloR-/Parkstrale
by
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b Georg- SchulstraBe
Kor|
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\ Il NNOVATION DATEN :I_I‘N
© Bundesamt fiir Kartograpﬁie und Geodasie (2024) r ENNONZA BNUNG ANWENDUNG
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_pubIic/DatenquelIen_TopPIus_Open_08.10.202i‘pdf

Abbildung 44 Ubersichtskarte vertiefte Planungen
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Die vertieften Planungen der vier Bereiche umfassen jeweils eine detaillierte Bestandsanalyse sowie je
nach Vertiefung verschiedene Varianten zur Verbesserung der vorherrschenden Situation und eine Be-
schreibung der jeweiligen Vor- und Nachteile. Im Folgenden sind fir die vertieften Planungen die we-
sentlichen Ergebnisse der Bestandsanalysen und ein Auszug der Mallnahmen der jeweiligen Vorzugs-
variante, falls vorhanden, in Form von Kurzsteckbriefen aufbereitet. Die detaillierten Ausarbeitungen

der vertieften Planungen befinden sich in den Anlagen 4.3 bis 4.6.
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4.2.12.1 Achse HeiligenangerstraBBe/Kirchstrae zwischen SchloBstrale und Seipstralle

Im Folgenden ist ein Auszug der Bestandsanalyse und MalRnahmenplanung fiir die vertiefte Planung 1

aufgefihrt. Die detaillierten Planungen befinden sich in Anlage 4.3.

Ausgangslage

Viel MIV, subjektiv hohe Geschwindigkei-
ten, wenig Platz

P

-

Strallenrandparken, untibersichtlich

Mehrere Buslinien und Haltestellen

Mischverkehr

s 8 §e

Gehwege schmal, viele Mangel/Hinder- - :
nisse, nicht barrierefrei © INOVAPLAN GmbH

Auszug MaRnahmen (Vorzugsvariante)

Q. UIHST
v_.

www EinbahnstralRe
> f||mmm  Sackgasse
FulBgdngerzone
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MaRnahmenkonzept

= Veranderung der Fiihrung des MIV vom Zweirichtungsverkehr in eine Einbahnregelung (gegen

den Uhrzeigersinn) (1)

= Nutzung des gewonnenen StralRenraums in der Kirch- und HeiligenangerstralRe: Einrichtung Si-
cherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (2) + Verbreiterung oder Neuanlage der Geh-
wege (3)

= Erganzung neuer Parkstande vereinzelt moglich (4) + Ordnung des Parkens

»  Ergdnzende MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung (z.B. Tempo 10 Ubergang Brunnenplatz/Brun-

nenstralle) (5)

Auszug Losungsquerschnitte (Vorzugsvariante)

A-A KirchstralBe D-D HeiligenangerstraRe
(zwischen Kaiserplatz und Altenauplatz) (zwischen SchloRstraRe und Brandenburger Tor)

West Ost = West
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f
& @@ @

c
- a
9 -]
% T t g 2
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£ E £ £ E
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4.2.12.2 Knotenpunkt Schulzentrum (StidstraBe/BahnhofstraBe/HumboldtstraRe)

Im Folgenden ist ein Auszug der Bestandsanalyse und MalRnahmenplanung fiir die vertiefte Planung 2

aufgefiihrt. Die detaillierten Planungen befinden sich in Anlage 4.4.

Ausgangslage

Signalisierter Knotenpunkt Humboldt-
P~ straBe/BahnhofstraRe (Stid)/StdstraRe,

BahnhofstraRRe wird perspektivisch Fahr-
radstralie

Umwegige Fiihrung, gemeinsame Flihrung
CM{) mit FuBverkehr (Konflikte), Beschilderung  &&

unklar
Kein geschitzter Linksabbieger (gleichzei-
tige Freigabe MIV aus der Humboldtstr.
und FuRverkehr)

Auszug MaRnahmen (Vorzugsvariante)

=  Verbleib Signalgeber/Halteli- oy A : g
nien weitestgehend wie im Be- N &8 4 -&
stand, ggf. Anpassungen wegen ¥ > o< T b
neuer Rad- und FuRverkehrs- &4 G, K/ SE )

s Zentrum der
furten (1) * g { Musik

= Anpassung des Signalpro-
gramms der LSA mit alleiniger
Freigabe der Ful3- und Radque-
rungen (2)

= Trennung des FuR- und Radver-

kehrs im Zulauf zum Schulzent- )
rum (3) Gehweg
Radweg

=  Trennung des FuB- und Radver- Bl Rotmarkierung

kehrs im Knotenpunktbereich,
Riickbau Grinstreifen bis zum
ersten Baum, leichte Reduktion F¥
der Fahrbahnbreite (4) '

=  Erganzende MaRnahmen: auf-
geweiteter Radaufstellstreifen
(ARAS) in der HumboldtstraRe
(5), Integration Elternhalt in
der nordlichen BahnhofstralRe
in den Parkstreifen auf der
Nordostseite der geplanten
FahrradstraRe (6) = keine
Querung der Bahnhofstrale
mehr erforderlich
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4.2.12.3 Verkehrsfithrung im Bereich SchloBstraBe/ParkstraBe

Im Folgenden ist ein Auszug der Bestandsanalyse und MalRnahmenplanung fiir die vertiefte Planung 3

aufgefiihrt. Die detaillierten Planungen befinden sich in Anlage 4.5.

Ausgangslage

SchloR- und ParkstrafRe sind Einbahnstra-

P~ Ren, Verbindung ParkstraRe = SchloR-
stralle wird als Umfahrung der LSA Europa-
platz genutzt, kleinteiliges Pflaster

Zu schmaler getrennter Geh- und Zweirich-
% tungsradweg in der SchloRstralle,
ParkstralRe Mischverkehr, Konflikte

Gehwege schmal, Mangel, nicht barriere-
freier Belag

: " AR A .
Auszug MaRnahmen (Vorzugsvariante)

Umkehrung der EinbahnstralRenrich-
tung in der SchloRstraRe im Ab-
schnitt zwischen Untere Hauptallee
und ParkstraRe = durchgangige Ein-

= Anpassung der Verkehrsfiihrung: [oe

bahnstralRe der SchloRRstralRe Rich- A

tung Westen (1)

= BahnhofstraRe: EinbahnstralRe Rich-
tung Osten verhindert eine durch-
gangige Umfahrungsmoglichkeit der
Sudstrale (2)

E’”"’ers;,aﬁ X
e

@
Parkstrage g

%
%
(N

.
Go
gudstrabe

Milchweg Pyrmonter Welle JEUIOP2 Pl

= SchloRstralRe: Reduktion Fahrbahn- ‘ Aufpflasterung ‘

breite auf 3,50 m, Filhrung Radver-
kehr im Mischverkehr, Riickbau Rad-
weg, Verbreiterung und barriere-
freier Ausbau Gehwege (z.B. Lauf-
band) (3), Anpassung Fahrbahnbelag

= ParkstraRe: Reduktion Fahrbahn-
breite auf 3,50 m, Filhrung Radver-
kehr im Mischverkehr, Verbreiterung
und barrierefreier Ausbau Gehwege

=  Erganzende verkehrsberuhigende
MaRnahmen (z.B. Aufpflasterung (4),
vorgezogener Seitenraum, weitere
verkehrsberuhigende MaRhahmen
vgl. Abschnitt 4.5.2)
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MaRnahmenkonzept

4.2.12.4 Umgestaltung der SchulstraRe in eine FahrradstraRe

Im Folgenden ist ein Auszug der Bestandsanalyse und MalRnahmenplanung fiir die vertiefte Planung 4

aufgefihrt. Die detaillierten Planungen befinden sich in Anlage 4.6.

Ausgangslage

Tempo-30-Zone, in kurzem Abschnitt ver-
kehrsberuhigter Bereich

¥

Senkrechtparken (6stlicher Bereich),

[P
o)) Langsparken

Mischverkehr, viel Radverkehr

Gehwegbreiten Gberwiegend ausreichend,
viel FuRverkehr, sensible Nutzungen wie
Grundschule, Kindergarten, Reha-Klinik

Auszug MaRnahmen (Vorzugsvariante)

=  Einrichtung einer FahrradstraRe in der Schulstral3e

= Bestandsnahe Umsetzung = Querschnitte bleiben wie im Bestand (1), Markierung Sicherheits-
trennstreifen zum ruhenden Verkehr (2)

= Markierung der Parkstande = Anzahl Parksténde bleibt weitestgehend erhalten

= Verbreiterung Gehweg zwischen KampstrafRe und ErdféllenstraRe, Absicherung mit Pollern (3)
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4.2.13 Parkleitkonzept

In der Stadt Bad Pyrmont ist im Bestand eine Kfz-Zielhinweisbeschilderung vorhanden. Statische Weg-
weiser zeigen den Weg zu Uibergeordneten/touristischen Zielen, zu einigen der Parkplatze in der Kern-
stadt sowie zur Klinik- und Hotelroute. Im Projekt wurde gemeinsam mit der Stadtverwaltung ein Park-
leitkonzept fiir die Stadt Bad Pyrmont erarbeitet. Als Basis fur die Konzepterstellung dienten die in der
Bedarfsanalyse definierten Ziele und Anforderungen an das Parkleitsystem der Stadt Bad Pyrmont. Die
wichtigsten Ziele sind die Reduzierung des Parksuchverkehrs, die Vereinfachung der Verkehrslenkung
und des Parkens bei GroRveranstaltungen, die Uberwachung und Statistik tiber die Belegung der Park-
stande und Bereitstellung der entsprechenden Informationen an die Nutzenden und die Kombination
mit der Parkraumbewirtschaftung. In den weiteren Schritten wurden die zukiinftig zu integrierenden
Parkstdande und Parkplatze, die fiir die Erfassung benotigten Sensortechniken, die Datenverarbeitung
und der Betrieb, die unterschiedlichen Anzeigearten der Belegung und die Integration weiterer Funk-
tionen in das System diskutiert und festgelegt. Final flossen alle Ergebnisse aus den vorangegangenen
Schritten in die Standortplanung und Systemauswahl mit ein. Abbildung 45 zeigt das Vorgehen in der

Erstellung des Parkleitkonzepts systematisch.

dP Ziel: Konzeption dynamisches Parkleitsystem Stadt Bad Pyrmont

Bedarfsanalyse Erfassung der Datenverarbeitung Anzeige der Optional:

und Planung Parkplatzdaten/ und Betrieb Belegung Integration
Zieldefinition Parksensorik = Datenzentrale = Art der Beschilderung V\'leltere.r
Festlegung Zielgruppe = Festlegung der * Dateniibertragung = Festlegung weiterer Funktionen in das
Integrierte Parkplatze benétigten = Betrieb und Wartung Anzeigen der Daten System
und Anzahl der Sensortechnik fiir die (Navi, App,
Parkstande unterschiedlichen Homepage)
Arten von Parkstinden Parkflachen(arten)

Q [t 3s3 of¢
mi] Ergebnis: Standortplanung und Systemauswahl

Abbildung 45 Vorgehen in der Erstellung des Parkleitkonzeptes
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Im Folgenden sind die wesentlichen Ergebnisse der Konzeption des Parkleitsystems aufgefiihrt. Die

detaillierten Ausarbeitungen hierzu befinden sich in Anlage 4.7.

Zukiinftig wird die Umsetzung eines dynamischen Parkleitsystems, erganzt durch eine statische Be-
schilderung, empfohlen (vgl. Abbildung 46). Die statische Beschilderung weist auf die Gibergeordneten
bzw. touristischen Ziele hin. Eine Beschilderung der Kliniken und Hotels ist nach Riicksprache mit der
Stadtverwaltung zukiinftig nicht mehr vorgesehen, da die Kliniken und Hotels eigene Anfahrtsempfeh-
lungen an ihre Patientinnen und Patienten geben. Zudem fiihrte in der Vergangenheit ein steter Na-
mens- und Inhaberwechsel zu hiufigen Anderungen in der Beschilderung. Ein dynamisches Parkleit-
system Ubernimmt die Wegweisung zu den freien Parkmoglichkeiten in der Kernstadt und am Bahnhof

Uber volldigitale Displays. In diesem System sollen alle 6ffentlichen Parkplatze und Parkhauser sowie
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die Parkplatze weiterer wichtiger Ziele (z.B. Therme) integriert werden. Eine Besonderheit stellt die
Erfassung und Integration des parkstandscharfen Strafenrandparkens innerhalb der Parkgebiihren-
zone der Stadt Bad Pyrmont dar sowie die Einzelplatzerfassung der Behindertenparkstinde, E-Lade-

saulen-Parkstande und ggf. auch zukiinftig des Anwohnerparkens.

Ubergeordnete/

Touristische Ziele
(keine Berticksichtigung
der Hotels und Kliniken)

Q
=
o
N]
B
©
4
(%]

Beschilderung

&= Offentliche Parkplitze \.t\) Behindertenparkplitze
|| Offentliche Parkhauser 42 E-Ladeséulen-Parkstinde

*)‘ StraBenrandparken

Parkmaoglichkeiten

(Wegweisung lber
volldigitale Displays)

Abbildung 46 Unterteilung des Parkleitsystems in einen statischen und einen dynamischen Teil
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Es kommen verschiedene Techniken zur Erfassung der Belegung der Parkstande zum Einsatz: Schran-
kenanlagen und Induktionsschleife eignen sich fiir abgegrenzte Flachen wie groRRere Parkplatze oder
Parkhauser. Unterflur-Sensoren dienen der Einzelplatzerfassung und sind besonders fir Behinderten-
parkplatz und E-Ladesaulen-Parkstidnde geeignet. Optische Sensoren (Kameras) erkennen freie und
belegte Stellplatze durch eine visuelle Analyse und kommen fiir die Erkennung im StraRenraum
und/oder Parkpldtze bzw. Parkhduser zum Einsatz. In einer Datenzentrale laufen alle erfassten Daten
der Sensoren zusammen und geben die Informationen an die Displays im StraRenraum und weitere
digitale Plattformen weiter (z.B. Wegweisung in eigener App, Integration in Navigationssystem, Home-
page der Stadt). Die volldigitalen Displays im Stralenraum bieten eine freie Bespielbarkeit der Anzei-
gen, die auch Hinweise bei GroRveranstaltungen und aktuelle Warnhinweise anzeigen kénnen und
eine angepasste Verkehrslenkung bei Grofveranstaltungen ermoglichen. Ergdanzend wiinscht die
Stadtverwaltung eine Integration verschiedener Bezahlfunktionen per App als Erganzung zu den Park-

scheinautomaten sowie die Moéglichkeit der Vorabreservierung von E-Ladeparkplatzen.

In der Standortplanung fiir die Positionsbestimmung wurden die Parkmoglichkeiten in die vier Parkzo-
nen Bahnhof, Stid (Parkplatze stidlich der Parkgeblhrenzone), Zentrum Nord (Nordlicher Teil der Park-
gebiihrenzone) und Zentrum Sid (Stdlicher Teil der Parkgebiihrenzone) eingeteilt. Die sieben grofRen
Displays an den Haupteinfahrten der Kernstadt geben eine erste Orientierung der freien Parkmoglich-
keiten in den Parkzonen. Mindestens 30 kleine Displays Gbernehmen in einem ersten Schritt die Fein-
verteilung zu den Parkplatzen bzw. zum Parkhaus. In einem weiteren Schritt ergdnzen weitere Displays

die Weiweisung zu den E-Lademdoglichkeiten und zu freien Parkstdnden im StraBenraum.
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Abbildung 47 zeigt die geplanten Standorte der Displays fir das dynamische Parkleitsystem und die
integrierten Parkplatze/Parkhaus. Eine hochauflésende Karte im DIN A2-Format mit den Standorten

der Displays befindet sich zudem in Anlage 4.8.

Standorte dyn.
Parkleitsystem

@ GroRes Display
Kleines Display
Parkzone Bahnhof
Parkzone Siid

Parkzone Zentrum Nord

B 8 O068 e

Parkzone Zentrum Sud

Parkgebilhrenzone

D Bad Pyrmont

0 250 500m
[

MR NNOVATION DATEN >
ENONA = 1. AN © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2025)
LANUNG ANWENDUNG Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_21.03.2025.pdf

Abbildung 47 Standorte fiir das dynamische Parkleitsystem
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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4.3 MalBnahmenpriorisierung

Um der Stadt Bad Pyrmont einen moglichst konkreten Umsetzungsplan an die Hand zu geben, werden

die EinzelmalRnahmen in zwei Schritten priorisiert:

Schritt 1 Schritt 2

Ermittlung der Relevanz des betreffenden Ermittlung des liberschlagigen
Handlungsfelds als Ergebnis der Online-Beteiligung Umsetzungsaufwands der MalRnahmen

Ergebnis

Vier Stufen der MaRnahmenpriorisierung sehr hoch, hoch, mittel, gering

Abbildung 48 Zwei Schritte zur empfohlenen MaBnahmenpriorisierung
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Im ersten Schritt wird die Relevanz der Handlungsfelder als Ergebnis der Online-Beteiligung ermittelt
und gegentlibergestellt (vgl. Kapitel 3.7). Im zweiten Schritt wird fur jede MalRnahme ein (iberschlagiger
Umsetzungsaufwand abgeschatzt. Aus der Kombination der beiden Schritte wird fir jede MaRRnahme

eine der vier Priorisierungsstufen sehr hoch, hoch, mittel und gering zugeordnet.

Schritt 1 — Relevanz gemaR Beteiligungsverfahren

Flr den ersten Schritt wird die seitens der Birgerschaft bewertete und anschlieRend gewichtete Rele-
vanz der zehn Handlungsfelder in den Stufen sehr hoch, hoch, mittel und gering gegeniibergestellt. So

sind gemall den Befragten beispielsweise die Handlungsfelder Verbesserung der Radverkehrsinfra-

struktur und Sichere Schulweggestaltung/Kindermobilitat relevanter als MaBnahmen zum Ausbau der

Ladeinfrastruktur (vgl. Kapitel 3.5.1.2 und Tabelle 7).

Handlungsfeld Ranking Offentlichkeit | Relevanz gesamt
Verbesserung Radverkehrsinfrastruktur 24 % sehr hoch
Sichere Schulweggestaltung/Kindermobilitit 15% hoch
Verbesserung Aufenthaltsqualitat (Straen und Platze) 12 % hoch
Durchgéngige Barrierefreiheit 10% mittel
Ausbau OV-Angebot 9% mittel
Parkraummanagement in der Innenstadt 8% mittel
Reduzierung Kfz-Verkehr/Verkehrsberuhigung 8% mittel
Neue Mobilitdtsformen (On-Demand, Carsharing, Bikesharing) 6% gering
Verbesserung FuBverkehrsinfrastruktur 6% gering
Ausbau Ladeinfrastruktur 2% gering
Tabelle 7 Schritt 1 — Relevanzeinstufung der Handlungsfelder

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

© INOVAPLAN GmbH Seite 82



B NNOVATION DATEN =3 J_ /3 I\
MaRnahmenkonzept EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

Schritt 2 — Abschatzung des Umsetzungsaufwands der MaBnahmen

Im zweiten Schritt wird der Umsetzungsaufwand der 126 MaRnahmen fachplanerisch abgeschatzt und
kategorisiert (vgl. Tabelle 8). Einfach umsetzende MaRnahmen wie Markierungen oder Beschilderun-
gen konnen beispielsweise schneller angegangen werden als baulich groRere Umgestaltungen wie der
Neubau von Radverkehrsinfrastruktur. Die Kategorie Prifungsbedarf umfasst dabei alle MaRnahmen,
deren Realisierung von weiteren Rahmenbedingungen wie tiefergehenden Untersuchungen und Pla-
nungen des StraRenraums, weiteren Zustandigkeiten neben der Stadt Bad Pyrmont oder der Erstellung

von eigenen (Teil-)Konzepten abhangt.

Uberschligiger .
Umsetzungsaufwand e uE

=  Einfache Markierungsarbeiten (z.B. Schutzstreifen, Piktogrammbketten)
=  MalRnahmen an der Oberflachenbeschaffenheit

Gerin
= =  Einrichtung von Beschilderung
=  Einrichtung/Anpassung von Radabstellanlagen, Entfernung von Barrieren
Mittel = Kleinflaichige UmbaumaBnahmen (z.B. Gehwegverbreiterung, Beseitigung von
i
Engstellen, Querungsstellen)
=  Umgestaltung des Stralenraums
o = Grofflachige Neu- und UmbaumaRnahmen (z.B. neuer Radweg)
oc
=  Hoher Abstimmungsaufwand (z.B. unterschiedliche Baulasttrager, komplexe
Planungsprozesse)
=  Malnahmenumsetzung ist von weiteren Rahmenbedingungen abhéngig (z.B.
Priifungsbedarf weitergehende Planungen zur Umgestaltung des StraBenraums, MaRnahmen
zur Konzepterstellung)
Tabelle 8 Schritt 2 — Kategorien liberschldgiger Umsetzungsaufwand

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
Ergebnis — Vier Stufen der MaBnahmenpriorisierung

Aus der Kombination der Schritte 1 und 2 resultiert eine Einteilung der EinzelmalRnahmen in insgesamt

vier Priorisierungsstufen.
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Stufe 1
Sehr hoch

Stufe 2
Hoch

Stufe 3
Mittel

Stufe 4
Gering

Tabelle 9

Sehr hohe Relevanz + Umset-
zungsaufwand gering

Hohe Relevanz + Umsetzungsauf-
wand gering

Sehr hohe Relevanz + Umset-
zungsaufwand (gering bis) mittel
Hohe Relevanz + Umsetzungsauf-
wand (gering bis) mittel

Mittlere Relevanz + Umsetzungs-
aufwand gering

Sehr hohe Relevanz + Umset-
zungsaufwand (mittel bis) hoch
Sehr hohe Relevanz + Umset-

zungsaufwand Priifungsbedarf =
Hohe Relevanz + Umsetzungsauf-
wand (mittel bis) hoch .

Hohe Relevanz + Umsetzungsauf-
wand Prifungsbedarf

Mittlere Relevanz + Umsetzungs-
aufwand mittel

Mittlere Relevanz + Umsetzungs-
aufwand (mittel bis) hoch
Mittlere Relevanz + Umsetzungs-
aufwand Prifungsbedarf
Geringe Relevanz

MafRnahmen sind ohne baulichen Aufwand und kosten-
glnstig umzusetzen, z.B. Markierungsarbeiten, Beschil-
derung

= Eine zlgige Umsetzung der MaRnahmen ist zu priorisie-

ren

MaRnahmen sind mit geringem baulichen Aufwand um-
zusetzen, z.B. Markierungslésungen/Beschilderung inklu-
sive kleinerer BaumafRnahmen

= Eine zlgige Umsetzung der MaRnahmen ist von Rele-

vanz, aber nicht zu priorisieren

= Erwarteter Umsetzungshorizont ab Beginn: ca. 3 bis 5

Jahre

MaRnahmen sind mit hohem baulichen Aufwand umzu-
setzen

MaRnahmen mit langeren politischen Abstimmungspro-
zessen oder die im gesamten Stadtgebiet greifen

= MaRnahmen sind mit geringem bis hohem baulichen

Aufwand umzusetzen

= Eine Umsetzung der MaRnahmen ist langfristig anzustre-

ben

Ergebnis — Vier Stufen der MaRnahmenpriorisierung (EinzelmaBnahmen)

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

4.4 MalBnahmenbiindelung

Die 126 Einzelmallnahmen werden in insgesamt 16 thematisch zusammenhangende MalRnahmenbiin-

del zusammengefasst (vgl. Tabelle 10). Die Bliindelung soll als konkreter, stufenweiser Fahrplan fiir die

zuklinftige Entwicklung der Mobilitat der Stadt Bad Pyrmont dienen und die Vielzahl von Mallnahmen

Uberschaubar zusammenfassen. Die EinzelmalRnahmen wurden fiir jedes MalRnahmenbiindel in Steck-

briefen aufbereitet und sind Anlage 4.8 zu entnehmen. Abbildung 49 zeigt beispielhaft einen MaRnah-

mensteckbrief mit folgenden Informationen:

= Name des MaRRnahmenbiindels

= Zuordnung zu den betreffenden Handlungsfeldern

= Priorisierungsstufe des MaRnahmenbiindels und Begriindung

= Allgemeine Informationen zu den enthaltenen EinzelmaRnahmen

= Kurzbeschreibung der Einzelmafnahmen und deren Zustadndigkeit
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Punktuelle Verbesserungen im FuBverkehr [FulR1]

Betreffende Handlungsfelder des MaRnahmenbindels

Sh 1 & = & =

Anzahl EinzelmaBnahmen: 8

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Prifungsbedarf
[Anzahl Einzelmalknahmen] 5 1 O 1
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl Einzelmalknahmen] 3 1 o 4
Zustdndigkeit Stadt Bad Pyrmont, Schulen, 5taatshad

Qual. Kostenschitzung £-££

Prionisierung des ;
MaBnahmenbiindels 1 3

Oberwiegend mit geringem baulichen Aufwand umzusetzende
Begriindung MaBnahmen mit positiven Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit
Priorisierungsstufe und den Komfort fiir den FuBwverkehr. Die Zustdndigkeit liegt
groltenteils bei der Stadt Bad Pyrmont.

Offene EinzelmaBnahmen

ID | Beschreibung Fustandigkeit

02-01 | Errichtung von Spielelernenten im &ffentlichen Raum Stadt Bad Pyrmont

Einrichtung von Schulstraen (z.B. temporare Sperrung der Zufahrten zur Schule, | Schulen, Stadt Bad

02-02 Halteverbotszonen), beginnend vor der Grundschule/KiTa Holzhausen Pyrmont

Markierung Piktogramm "FuBganger" auf der Fahrbahn an Stellen mit hohem Ful-

e verkehrsaufkommen (v.a. Schilerverkehr)

Stadt Bad Pyrmont

01-04 | Bordsteinabsenkungen der Gehwege an KEnotenpunkten Stadt Bad Pyrmont

07-01 | Verbesserung Zugang Bushaltestelle "Untere Hauptallee" Stadt Bad Pyrmont

Stadt Bad Pyr-

07-03 | Ausbau Weg SchloBgarten (zwischen SchloBplatz und Sldstraie) mont. Staatshad

Erneuerung Markierung an Fulkgangeriberwegen, Fulgangerfurten sowie der

AT markierten Fulgstapfen zu FuBgdangeruberwegen

Stadt Bad Pyrmont

07-12 | Ersatz der Poller beim FuBweg Wiesenweg durch Umlaufschranke Stadt Bad Pyrmont

Abbildung 49 Exemplarischer MaRnahmensteckbrief eines MaBnahmenbiindels
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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Kenn- .. Anzahl Priorisierung
zeichnung MaRnahmenbindel EinzelmaBnahmen |des Biindels
8

Punktuelle Verbesserungen im FuBverkehr 2 (hoch)

Barrierefrei unterwegs 8 2 (hoch)
Punktuelle Verbesserungen im Radverkehr 11 1 (sehr hoch)
Schliefung von Netzliicken im Radverkehrsnetz 9 3 (mittel)
Sofortmafnahmen im Radverkehrsnetz 8 1 (sehr hoch)
Entschleunigung und Verkehrsberuhigung 8 3 (mittel)
Ordnung des (ruhenden) Verkehrs 8 2 (hoch)

Verbesserungen im OPNV-Betrieb (angebotsseitig) 10 3 (mittel)
ov2 Attraktivierung der OPNV-Nutzung (nachfrageseitig) 3 4 (gering)
Attraktive und sichere Querungshilfen 6 3 (mittel)
Forderung der Intermodalitat 7 4 (gering)
Orientierung fiir Einwohnende und Ortsfremde 8 2 (hoch)
Neuaufteilung des Stralenraums 11 4 (gering)
Attraktives und zukunftsfahiges Bad Pyrmont 5 4 (gering)
Zielgruppenspezifische Mobilitatsbildung 7 1 (sehr hoch)

7 Klimaanpassung & Aufenthaltsqualitat Kernstadt 9 2 (hoch)

-
Q
O <
o
)
[y
o

Ubersicht tiber die MaBnahmenbiindel
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Die Zuordnung der 16 MalRnahmenbiindel in die vier Priorisierungsstufen 1 (sehr hoch), 2 (hoch), 3
(mittel) und 4 (gering) soll die Stadt Bad Pyrmont bei der Entscheidung der zeitlichen Realisierung der
in dem MaRnahmenbiindel enthaltenen EinzelmaBnahmen unterstiitzen. Die Priorisierungsstufen der
Blindel sind dabei nur teilweise deckungsgleich mit den Priorisierungsstufen der darin enthaltenen
EinzelmaBnahmen. MaRnahmenbiindel mit Prioritdt 1 stellen beispielsweise MaRnahmen dar, die
(groRtenteils) in der Zustandigkeit der Stadt Bad Pyrmont liegen und mit geringem Umsetzungsauf-
wand realisiert werden kénnen. Gleichzeitig kdnnen EinzelmaRfRnahmen aus MaBnahmenbiindeln mit
Prioritat 2, 3 oder 4 ebenfalls zeitnah realisiert werden, wenn sich hieraus Synergien mit weiteren ge-
planten MalRnahmen in der Stadt Bad Pyrmont ergeben. Mit der MalRnahmenbiindelung und der er-
gdnzenden Priorisierung aller EinzelmaBnahmen steht der Stadt Bad Pyrmont ein konkreter MaRnah-
menplan fiir die sukzessive Umsetzung von verkehrlichen EinzelmalRnahmen zur Verfliigung und somit

die Grundlage fur die Realisierung des Verkehrsentwicklungskonzepts.
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4.4.1 MaRnahmenplan

Abbildung 50 stellt die 16 MalRnahmenbiindel und deren Priorisierung in einem MaRBnahmenplan dar.

Rad2 - SchlieBung von
Netzliicken im Radverkehrsnetz

9 Mafinahmen
€ - €€€

FuB1 - Punktuelle
Verbesserungen im FuBverkehr

8 Mafinahmen Prio. 2
€-€€ Hoch

FuB2 - Barrierefrei unterwegs

8 Mafinahmen
€ - €€€

OV1 - Verbesserungen im
OPNV-Betrieb (angebotsseitig)

10 MafSnahmen Prio. 3
€ - €€€€ Mittel

OV2 - Attraktivierung der OPNV-
Nutzung (nachfrageseitig)

3 Mafinahmen
€€

Kfz1 — Entschleunigung und
Verkehrsberuhigung

8 Mafinahmen
€ - €€€

M2 - Forderung der
Intermodalitat

7 Mafinahmen Prio. 4
€€ - EEE€ Gering

M5 — Attraktives und
zukunftsfahiges Bad Pyrmont

5 Mafinahmen Prio. 4
€€ - €6€ Gering

Abbildung 50 MaRnahmenplan — Ubersicht und Priorisierung der MaRBnahmenbiindel
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Kfz2 — Ordnung des (ruhenden)
Kfz-Verkehrs

7 Mafinahmen
€ - €€€€

M3 - Orientierung fiir
Einwohnende und Ortsfremde

8 Mafinahmen Prio. 2
€-€€€ Hoch

M1 - Attraktive und sichere
Querungshilfen

6 MafSnahmen Prio. 4
€ - €€€ Gering

M4 - Neuaufteilung des
StraRenraums

11 MafSnahmen Prio. 4
€ - €€EE€ Gering

M7 — Klimaanpassung &
Aufenthaltsqualitdt Kernstadt

9 Mafinahmen Prio. 2
€ - €EEE€ Hoch
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4.4.2 SchliisselmaRnahmen

Im MalRnahmenplan spiegeln sich die Ergebnisse des gesamten Beteiligungsprozesses (vgl. Kapitel 2)
wider. In der Gesamtpriorisierung der Biindel sind zudem die Ergebnisse der Online-Beteiligung einge-
flossen, in der die Teilnehmenden die Handlungsfelder in einer Rangfolge bewerten konnten. In Kom-
bination mit dem liberschlagigen Umsetzungsaufwand und der Zustandigkeit ergeben sich die im Fol-
genden aufgefiihrten SchliisselmaBnahmen. Diese biindeln besonders einfache und wirksame Mal-
nahmen in Zustandigkeit der Stadt Bad Pyrmont, um eine schnelle Umsetzung zu gewahrleisten. Die

SchlisselmalRnahmen sind im MaRBnahmenkatalog gesondert gekennzeichnet (vgl. Anlage 4.1).

Starkung der , Kinderfreundlichen Kommune*

Seit 2021 fiihrt die Stadt Bad Pyrmont das Siegel ,Kinderfreundliche Kommune”. Seitdem setzt die
Stadt einen Aktionsplan bestehend aus verschiedenen MaRnahmen um. Das Verkehrsentwicklungs-
konzept fiir die Stadt Bad Pyrmont liefert ergdanzende MaRnahmen, um die Stadt fiir die Kinder und

Jugendlichen zu einem lebenswerteren und sichereren Ort zu machen.
Auszug MaRnahmenkatalog

= |D 02-01: Einrichtung von Spielelementen im 6ffentlichen Raum auch abseits der BrunnenstraRe
(Positivbeispiel "bespielbare Stadt" Griesheim)

= |D 02-02: Prifung der Einrichtung von SchulstraRen (v.a. vor den Grundschulen, Beginn in der
SchulstraRe/Kampstrae vor der Grundschule/Kita Holzhausen)

= |D 02-03 Neuauflage der Schulwegepladne fiir die Grundschulen und Radschulwegeplane fir die
(weiterfihrenden) Schulen

= |D 02-06: Prifung der Positionen der Elternhaltestellen an den Schulen und ggf. Erganzung weite-
rer Elternhaltestellen sowie Sensibilisierung zur vermehrten Nutzung

= |D 02-08: Markierung des Piktogramms "FuRganger" auf der Fahrbahn an Stellen mit hohem FuR-

verkehrsaufkommen (v.a. Schiilerverkehr)
Best-Practice-Beispiel Schulstralle

SchulstraRRen sind temporar oder dauerhaft flir den Kfz-Verkehr gesperrte Abschnitte im Schulumfeld.
Sie sollen die Orientierung der Kinder durch eine selbstaktive Mobilitat fordern, Gefahrdungen durch
Elterntaxis im unmittelbaren Schulumfeld vermeiden und somit die Verkehrssicherheit erhdhen. In
Kombination mit Schulwegeplanen lernen die Schilerinnen und Schiiler den Umgang mit Gefahren im
Verkehr. Schulstrallen konnen zeitlich beschrénkt, z.B. zu StoRzeiten zu Schulbeginn bzw. Schulende,
ganztagig (,,Pariser Modell“) oder als Schulzone auf HauptstraRBen (z.B. auf Parkstreifen, Fahrbahnen)

|ll

umgesetzt werden. Die rechtliche Grundlage dazu liefert §45 StVO, , Erprobungsklausel” (vgl. Kapitel
4.5.5). Die dauerhafte Umsetzung erfordert einen Erlass des Landes Niedersachsen. SchulstraRen wur-
den in Deutschland bereits in Stadten wie Dortmund, K&In, Berlin, Essen, Heidelberg, Stuttgart oder

Eislingen umgesetzt.
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Sofortprogramm Radverkehr

Laut den Teilnehmenden der Online-Beteiligung besteht in der Verbesserung der Radverkehrsinfra-
struktur der gréRte Handlungsbedarf (vgl. Kapitel 3.5.1.2). Die Ertiichtigung eines durchgangigen Rad-
verkehrsnetzes bedingt je nach Streckenabschnitt einen langen Planungs- und Investitionsaufwand.
Dementgegen stehen einfache und kostengiinstige MaBnahmen, die eine schnelle Verbesserung fiir

den Radverkehr herbeiftihren.
Auszug MalRnahmenkatalog

Beschilderung

= ID 03-03: Anpassung der Beschilderung fiir Zweirichtungsradwege in beiden Fahrtrichtungen
= |D 03-16: Kennzeichnung der Durchlassigkeit von Sackgassen flir den Ful3- und Radverkehr

= |D 03-19: Priifung der Freigabe von EinbahnstraRen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr

Markierungen und Kennzeichnung

= ID 03-04: Erneuerung der Markierung von ausgeblichenen Radverkehrsfurten
= |D 03-28: Priifung und Kennzeichnung einer Fiihrung des Radverkehrs tGber den Marktplatz

= |D 03-33: Einrichtung von Schutzstreifen fir den Radverkehr

Sichtbarkeit und Verkehrssicherheit

= |D 03-15: Sichere Uberleitung des Radverkehrs vom Seitenraum auf die Fahrbahn

= ID 03-31 und 03-35 bis 03-38: Priifung und Einrichtung von FahrradstraRen

Aktionsprogramm Barrierefreiheit

Nicht nur vor dem Hintergrund des demographischen Wandels, sondern auch im Hinblick der Bedeu-
tung Bad Pyrmonts als Kurort und fiir Personen mit Kinderwagen oder Gepack kommt einer barriere-
freien Gestaltung eine hohe Bedeutung zu. Wahrend grofflachige Mallnahmen der Strallenraumge-
staltung im Zuge von Instandhaltungs- oder SanierungsmaBnahmen realisiert werden sollten, kdnnen

die folgenden MalRnahmen einen kurzfristigen Beitrag zur Gewahrleistung der Barrierefreiheit leisten.
Auszug MaRnahmenkatalog

= ID 01-01: Verbesserung der Barrierefreiheit in Bereichen mit Natursteinpflaster durch Laufbander
bzw. Belagsanpassungen fir Rollator, Rollstuhl, Kinderwagen und Vermeidung von Gehwegbela-
gen wie Sand und Schotter. Kombinierte Umsetzung mit Kontrastebenen fiir Sehbehinderte (Zwei-
Sinne-Prinzip)

= |D 01-05: Prifung und Bordsteinabsenkung der Gehwege an Knotenpunkten

= |D 01-08: Priifung und Anpassung der Behindertenparkplatze auf die erforderliche Breite, Be-

lagsanpassung, Freihalten von Hindernissen
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4.5 Hinweise zur Umsetzung

Im Folgenden werden ergdnzende Hinweise zur Umsetzung der MaRnahmen aufgefihrt.

4.5.1 MalRnahmen zur Klimaanpassung

Vor dem Hintergrund der sich stellenden Herausforderungen durch den Klimawandel gewinnen MaR-
nahmen zur Klimaresilienz und Klimaanpassung, erganzend oder in Kombination mit MalRnahmen im
Mobilitatsbereich, an Bedeutung, etwa zur Reduzierung von Hitzeinseln auf StraRen und Platzen. Bei
der Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnahmen sind daher stets die Mdglichkeiten von MalBnahmen
zur Klimaanpassung zu bericksichtigen. Beispielhaft zu nennen sind Photovoltaikanlagen und/oder Be-
griinung auf Uberdachten Wartehauschen, Radabstellanlagen oder Parkflachen. Die Moglichkeiten zur
Entsiegelung von groRen Parkplatzen wie beispielsweise den Parkflachen am Marktplatz, am Gondel-
teich, hinter dem Autohaus Welger, am Rathaus oder am Bahnhof, aber auch kleineren versiegelten
Flachen wie im Umkreis von Radabstellanlagen sind bspw. durch den Einsatz eines versickerungsfahi-
gen Belags wie Rasengittersteine zu berlicksichtigen. Durch die Begriinung von Strallen, Dachern und
Fassaden kann nicht nur die Luftqualitdt verbessert, sondern auch die Hitzeentwicklung durch Ver-
dunstungskihlung reduziert werden. Baumrigolen weisen eine unterstiitzende Wirkung auf, Starkre-
genereignisse besser zu bewiltigen und Uberschwemmungen zu vermeiden (vgl. Abbildung 51). Diese
sind insbesondere in nicht bebauten und stark versiegelten Bereichen geeignet, da sie gegeniber der

Ublichen Pflanzweise platzsparend sind und liber zusatzliche unterirdische Speicherkapazitaten verfi-

gen.

PR

=
Abbildung 51 Begriinung im Straenraum und Baumrigole
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Die sukzessive Reduzierung von Kfz-Verkehrsflaichen und Neugestaltung des StraRenraums ermoglicht
langfristig eine Umgestaltung der freigewordenen Verkehrsflachen. Diese kdnnen fiir vielfaltige Nut-
zungen als Aufenthaltsort, Platzgestaltung, Sitz- und Verweilmoglichkeiten oder zur Schaffung zusatz-
licher Griinflachen (z.B. Pocket Parks oder Tiny Forests) umgestaltet werden. Eine klimaresiliente bzw.
angepasste Stadt- und Verkehrsplanung reduziert Emissionen und verbessert die Aufenthalts- und Le-

bensqualitat in Bad Pyrmont.
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4.5.2 Verkehrsberuhigende MaBnahmen

Zur Verkehrsberuhigung in Bad Pyrmont kdnnen sowohl verkehrsrechtliche MaRnahmen wie die Re-
duzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (z.B. Tempo-30-Zone, verkehrsberuhigter Geschafts-
bereich oder verkehrsberuhigter Bereich) als auch Umwidmungen von StraRenabschnitten angeordnet
werden. Letztere kénnen bestimmten Verkehrsmitteln Vorrang einrdumen oder andere ausschlief3en,
etwa durch die Ausweisung von echten FahrradstraRen (ohne Freigabe des Kfz-Verkehrs), Schulstrallen
oder Fullgdngerzonen. Zur Einhaltung dieser verkehrsrechtlichen MalRnahmen sind unterstiitzende
verkehrsordnende oder bauliche MaRnahmen denkbar. Nachfolgend sind verschiedene verkehrsberu-
higende MaBBnahmen aufgefiihrt, die im Zuge der Umsetzung des Mallnahmenkatalogs beriicksichtigt

werden kdnnen

Fahrstreifenreduzierung

=  Reduzierung der Anzahl der vorhandenen Fahrstreifen %" %"
-
EinbahnstraBenregelung
= StralRenabschnitt, der von Kfz-Verkehr nur in eine Richtung befahren C; '
werden darf %" c E %"
* FEine Freigabe des Radverkehrs in Gegenrichtung ist zu priifen $ |8 | &

Sonderfahrstreifen (z.B. Bus, Rad)

= Fahrstreifen, der besonderen Fahrzeugen wie z.B. Linienbusverkehr :
oder Radverkehr, vorbehalten ist

= Der Sonderfahrstreifen kann zeitweise oder standig vorbehalten wer-

Gehweg

den

Alternierendes Parken

= Wechselseitige Anordnung von Parkstdanden, um die Sichtachse eines b

Gehweg
Gehweg

geradlinigen Verlaufs von StralRenabschnitten zu durchbrechen

Parken

Lineare Fahrbahneinengung

=  Dimensionierung der gesamten Fahrbahn eines StraSenabschnitts auf

Gehweg
Gehweg

den kleinsten notwendigen Begegnungsfall (z. B. Rad, Pkw, Bus)

Begegnung Pkw/Pkw
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MaRnahmenkonzept

Verzicht auf Flachen fiir den ruhenden Verkehr

= Reduzierung von Flachen fir den ruhenden Kfz-Verkehr zur Umwid-
mung anderweitiger Nutzungen - ; bm
(] (9]
= Umnutzung freigewordener Flachen z.B. fiir Radverkehrsanlagen, % %
(U] (U]
Grinflachen, AuRengastronomie, Sitz- und Verweilflachen
Fahrbahnverschwenkung/Fahrgassenversatz
=  Fahrgeometrisch bemessene Verschwenkung einer Fahrbahn, um die C:}

Sichtachse eines geradlinigen Verlaufs von Straflenabschnitten zu

Gehweg
Gehweg

durchbrechen

Quer-/Diagonalsperren

= Bauliche Unterbrechung von Fahrbahnen in einem plangleichen Kno-

tenpunkt z. B. durch Poller, um unerwiinschte Fahrbeziehungen des

Kfz-Verkehrs zu unterbinden
= Quersperre: Anordnung i.d.R. im Straflenabschnitt

= Diagonalsperre: Anordnung i.d.R. im Kreuzungsbereich

Veranderungen des Fahrbahnbelags

= Veranderungen des Fahrbahnbelags, z. B. Natursteinpflaster oder Be-

tonsteinpflaster, um eine veranderte Verkehrsregelung eines Stral3en-

Gehweg

abschnitts zu verdeutlichen oder die Aufenthaltsqualitat zu unterstut-

zen

Aufpflasterung (Teil-/Plateauaufpflasterung)

= Angerampte Anhebung der Fahrbahn zur Geschwindigkeitsdampfung §°
= Teilaufpflasterung: Anhebung liber die gesamte Fahrbahnbreite é
= Plateauaufpflasterung: Quadratische Anhebung innerhalb der Fahr-
bahn %" %
S &
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Fahrbahnschwellen

= Leicht erhdhtes bauliches Element, das den Fahrzeugverkehr zur Re-

duzierung der Geschwindigkeit zwingt £ £
(U] (U]
Verengung der Ein-/Ausfahrt eines StraBenabschnitts
= Verengung der Einfahrt eines StraRenabschnitts, um riskante Uberhol-
manover zu verhindern und eine verdanderte Verkehrsregelung eines §° §°
StralRenabschnitts zu verdeutlichen 5 &
Ortsfeste Geschwindigkeitskontrolle/Geschwindigkeitsanzeigetafel
= Ortsfeste Geschwindigkeitskontrolle: Radariiberwachung der tatsach- w ﬁ "
lich gefahrenen Geschwindigkeit £ H Z
(V) (U]
= Geschwindigkeitsanzeigetafel: Aufleuchten eines Textes/Smileys
und/oder der Anzeige der Geschwindigkeit bei Uberschreitung der zu- . "
lassigen Hochstgeschwindigkeit % %
(U] (U]
Kreisverkehr
=  Plangleicher Knotenpunkt mit Verbindung der Knotenpunktarme liber
eine ringférmige Fahrbahn, die entgegen dem Uhrzeigersinn durch-
fahren wird
Einrichtung von Querungshilfen
=  Markierte oder baulich angelegte Querungsstellen fir den Ful3- |
und/oder Radverkehr g g
= Je nach Querungshilfe ist der Fuverkehr bevorrechtigt oder warte- S S
pflichtig:
* FuRgingeriiberweg (FGU) (bevorrechtigt): Nach StVO gekenn- %" 5;»"
zeichnete Querungsstelle in Form eines Zebrastreifens 8 5
= Mittelinsel (wartepflichtig): Bauliche Verkehrsinsel, die das Queren
der Fahrbahn in Etappen ermoglicht g %"
= Vorgezogener Seitenraum (wartepflichtig): Heranfiihrung des Sei- é &
tenraums an die Fahrbahn, um die Sichtbeziehungen zwischen Kfz-
und FuBverkehr zu verbessern F‘g"
= Aufpflasterung (wartepflichtig) g
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4.5.3 Micro-Hubs

Eine Moglichkeit, den Lieferverkehr in Bad Pyrmont in der Kernstadt und vor allem rund um die FuR-
gédngerzone in der Brunnenstralle zu biindeln, ist die Einrichtung von Micro-Hubs. Ein Micro-Hub ist
ein Miniatur-Logistikzentrum innerhalb eines Stadtgebiets. Es stellt eine Alternative zur derzeit gangi-
gen Praxis der Zusteller dar, zwischen den grofRen Logistikzentren am Stadtrand und der verkehrsbe-
lasteten Kernstadt — oft mehrmals taglich — hin- und herzufahren. Die Sendungen werden am Micro-
Hub von den Paketdiensten angeliefert, kurz zwischengelagert und dann auf kleine, idealerweise emis-
sionsarme Fahrzeuge, umgeladen. Das kénnen Lastenfahrrader (E-Cargo-Bikes) oder auch kleine Elekt-
rofahrzeuge sein, eine Zustellung zu Ful mit Sackkarren ist ebenfalls moglich. Auf diesem Wege erfolgt
die Feinverteilung auf der "letzten Meile". Diese Art der Zustellung kann im Innenstadtbereich zum
einen schneller sein, zum anderen kann die Umweltbelastung (Larm, CO>-AusstoR etc.) reduziert wer-
den. Es sind schon unterschiedliche Ansatze umgesetzt worden. Die gesamte Lieferkette kann dabei
vom selben Dienstleister lbernommen werden, der die Lieferung zum Umschlagspunkt per Lkw sowie
die finale Zustellung per Lastenrad plant. Es gibt aber auch Unternehmen, die sich nur auf das letzte
Teilstlick fokussieren (z.B. Velocarrier). Diese Unternehmen kooperieren dabei mit anderen Firmen
(z.B. in Karlsruhe mit einem Drogeriefachmarkt). Diese bringen die Ware dann zum entsprechenden
Parkhaus und der Velocarrier Gbernimmt die Zustellung an die Kundschaft. Ein Umschlag- bzw. Lager-
platz kann z.B. im bestehenden Parkhaus an der RauchstralRe nachgeriistet oder in einem Neubau mit-

geplant werden. Abbildung 52 zeigt beispielhaft den Micro-Hub in Karlsruhe im Parkhaus Markplatz.

Abbildung 52 Micro-Hub Karlsruhe im Parkhaus Marktplatz
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

4.5.4 Schnittstelle Tourismus

Als niedersachsisches Staatsbad spielt der Kur- und Gesundheitstourismus fiir Bad Pyrmont eine zent-
rale Rolle. Vielfdltige Sehenswiirdigkeiten (z.B. Schloss, Hylliger Born, Kurpark, Therme), traditionsrei-
che GroRveranstaltungen und die zahlreichen Kurkliniken laden zu Tagesausfliigen und Urlauben in
Bad Pyrmont ein. Bei der Erarbeitung der MaRnahmen wurde die touristische Bedeutung der Stadt Bad

Pyrmont mitgedacht. Folgende MaRBnahmen betreffen implizit bzw. explizit den Tourismus:
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= |D 01-08: Erstellung eines analogen und digitalen Stadtplans mit Informationen zu barrierefreien
Wegen, Behindertentoiletten, Restaurants, Sehenswiirdigkeiten mit barrierefreien Zugangen etc.

= |D 03-27: Erarbeitung eines Radnetzes fiir den Tourismus

= |D 10-03: Verbesserung der OV-seitigen Anbindung der Kurkliniken an die Kernstadt und Abstim-
mung der Zeiten an die Gegebenheiten der Kurgaste (v.a. am Wochenende)

= |D 10-06: Prifung der Einrichtung eines Shuttle-Radbusses (Bus mit Fahrradanhénger) in die Berg-
dorfer zur Starkung des (Rad-)Tourismus

= |D 05-03, 05-04, 05-06: Etablierung bzw. Ausweitung von Sharing-Angeboten

Des Weiteren enthalt der MaBnahmenkatalog verschiedenartige MaBnahmen zur Erhéhung der Auf-
enthalts- und Lebensqualitat, die sich ebenfalls positiv auf Touristinnen und Touristen sowie Kurgaste
auswirken. Erganzend wird der Aufbau eines Netzwerks fiir Tourismus (z.B. in Form eines Runden Ti-
sches) empfohlen, der alle relevanten Akteure in regelmaRigen Abstanden vereint, um die unterschied-
lichen Bediirfnisse auszutauschen und MaBnahmen untereinander abzustimmen. Beispielhaft zu nen-
nende Akteure fiir den Runden Tisch sind die Stadtverwaltung Bad Pyrmont, das Staatsbad Pyrmont,
Bad Pyrmont Tourismus GmbH und Vertretungen der ansassigen Kliniken. Als Turnus werden zwei Ab-

stimmungen im Jahr empfohlen, zum Start des Arbeitskreises ist der Turnus ggf. enger notwendig.

4.5.5 Verkehrsversuche

Im Rahmen eines Verkehrsversuchs kdnnen neue Verkehrsfiihrungen oder MalRnahmen in Bad Pyr-
mont temporar erprobt werden, um deren Wirkung auf Sicherheit, Umwelt und Mobilitdt zu ermitteln.
Die rechtlichen Voraussetzungen hierfir bietet die Erprobungsklausel der StraBenverkehrsordnung
(StVO § 45 Abs. 1 Nr. 6): ,,Die StraRenverkehrsbehorden konnen die Benutzung bestimmter StraRen
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder ver-
bieten und den Verkehr umleiten [...] zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens,
der Verkehrsabldaufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder verkehrsregelnder Mal3-
nahmen.” Seit der Novellierung der StVO ist hierfiir kein Nachweis einer Gefahrenlage mehr erforder-
lich.

Abgesehen davon ist es auch bei anderen MaRRnahmen, die nicht im Kontext der Erprobungsklausel
stehen, grundsatzlich denkbar, diese zunachst temporar umzusetzen. Dies bietet sich insbesondere bei
Malnahmen ohne groere bauliche Aufwédnde sowie bei umstrittenen Themen an, sodass die Mog-
lichkeit des ,Ausprobierens” im Vordergrund steht. Verkehrsversuche erméglichen es, MaRnahmen in
der Praxis zu erproben und die Meinung der Biirgerinnen und Biirger friihzeitig einzubeziehen. Eine
wissenschaftliche Begleitung der Testphase sowie eine Evaluierung und Auswertung im Nachhinein
unterstiltzen die Entscheidungstrager der Stadt Bad Pyrmont bei der Entscheidung fiir eine dauerhafte
Umnutzung. In Bad Pyrmont kdnnten Verkehrsversuche beispielsweise zur Erprobung der Einbahnstra-
Renregelung in der Heiligenanger- bzw. Kirchstrafle oder fiir die Einrichtung von SchulstralRen zum Ein-

satz kommen.
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4.5.6 Information und Kommunikation

Um eine nachhaltige Mobilitat zu férdern, missen die Vorteile des ZufuRgehens, Radfahrens und der
OV-Nutzung stirker in das Bewusstsein der Biirgerinnen und Biirger geriickt werden. Die Informati-
onsvermittlung kann Gber verschiedene Plattformen wie Zeitung, Internet, soziale Medien, Wettbe-

werbe oder Broschiiren erfolgen.

Neben Politik und Verwaltung konnen Schulen, Unternehmen und Betriebe malRgeblich zur Forderung
einer aktiven Mobilitat beitragen. Als alltdgliche Quelle und Ziel fir zahlreiche Mitarbeitende sind Un-
ternehmen und Betriebe wesentlich fir die Verkehrserzeugung. Im Rahmen eines betrieblichen Mobi-
litdatsmanagements werden unternehmensspezifisch strategische Methoden erarbeitet, mit denen so-
wohl der von den Mitarbeitenden als auch bei Dienstreisen und auf Wegen zur Kundschaft erzeugte
Verkehr nachhaltiger abgewickelt werden kann. Hierunter zahlen neben Informationsangeboten und
Beratungen fir Mitarbeitende auch bspw. der Einsatz umweltfreundlicher Fahrzeugflotten (Dienst-
fahrrader, E-Fahrzeuge, Carsharing). Schulisches Mobilitatsmanagement zielt darauf ab, sichere, um-
weltfreundliche und selbststandige Schulwege zu férdern. Die Entscheidung fiir eine Etablierung eines
betrieblichen oder schulischen Mobilitaitsmanagements kann die Stadt Bad Pyrmont nur bedingt be-
einflussen. Allerdings kann sie in ihrer Vorbildrolle Anreize schaffen und so weitere Schulen und Un-

ternehmen motivieren, einen positiven Beitrag zu Klimaschutz und Luftreinhaltung zu leisten.
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5 Fazit und Ausblick

Der Verkehrssektor ist in Deutschland nach wie vor maligeblich fir Treibhausgasemissionen verant-
wortlich, mit negativen Auswirkungen auf die Gesundheit, Lebensqualitdt und das Klima. Hinzu kom-
men gesellschaftliche Entwicklungen (bspw. des demographischen Wandels), woraus sich gednderte
Anforderungen an die Mobilitdt der Bevolkerung sowie das Verkehrsgeschehen in Bad Pyrmont erge-
ben. In Bad Pyrmont dominiert bisher der motorisierte Individualverkehr (MIV), die zentralen Bereiche
der Stadt sind von ruhendem Verkehr gepragt. Um die ambitionierten Ziele des Verkehrsentwicklungs-
konzepts zu erreichen, sollte der Flachenverbrauch des MIV deutlich reduziert und die Aufenthaltsqua-
litat insbesondere in der Kernstadt weiter erhoht werden. Gleichzeitig ist der zur Verfligung stehende
StraRenraum fiir den Aus- und Neubau von FuR- und Radverkehrsinfrastruktur infolge angrenzender
Bebauung begrenzt. Fiir eine gerechte Verteilung von Ressourcen und Flacheninanspruchnahme fir
eine zukunftsfahige und nachhaltige Gestaltung der Mobilitat ist daher eine Neuaufteilung des 6ffent-
lichen Raums an vielen Stellen erforderlich. Im Sinne einer konsequenten und nachhaltigen Stadtent-

wicklung sind daher die einzelnen Aspekte gegeneinander abzuwagen.

Der Schwerpunkt der erarbeiteten MalRnahmen liegt insbesondere auf der Reduzierung von Emissio-
nen durch eine konsequente Férderung des Umweltverbunds (FuRverkehr, Radverkehr, OPNV) bspw.
durch den weiteren Ausbau der FuB- und Radverkehrsinfrastruktur sowie die Férderung von Sharing-
Angeboten. Aus der Bestandanalyse wurden Handlungsfelder identifiziert und unter Beteiligung der
Offentlichkeit priorisiert. Darauf aufbauend wurden passgenaue MalRnahmen sowohl fiir das Sanie-
rungsgebiet ,Innenstadt” als auch auf gesamtstadtischer Ebene entwickelt, gebliindelt und in einem
priorisierten Mallnahmenplan zusammengefasst. Dabei liegen nicht alle empfohlenen MalRnahmen im
Zustandigkeitsbereich der Stadt Bad Pyrmont. Einige MaRnahmenvorschlage erfordern zudem tiefer
gehende Untersuchungen. Fiir die Umsetzung der MalRnahmen auerhalb des Zustandigkeitsbereichs
der Stadt Bad Pyrmont kann diese auf die entsprechenden Akteure zugehen. Die nachfolgenden Per-
spektiven und konkreten Empfehlungen ergeben sich aus dem Diskurs des Beteiligungsprozesses. Hie-
raus ergeben sich die folgenden Handlungsempfehlungen mit Zustandigkeit der Stadt Bad Pyrmont fir

eine priorisierte Umsetzung:
Stufenweises Parkraumkonzept

= Schritt 1: Umsetzung des Parkleitkonzepts

= Schritt 2: Bindelung des Parkbedarfs von Einpendelnden, Touristinnen und Touristen sowie An-
wohnenden durch Bau eines innenstadtnahen, modernen und begriinten Parkhauses inkl. Park-
standen fiir E-Autos, Carsharing, Fahrrader und Lastenrader

= Schritt 3: Stufenweise Erhéhung der Parkgebiihren in der Parkgebiihrenzone und Ausweitung der
Parkraumbewirtschaftung auf alle Parkplatze in der Kernstadt und am Bahnhof

= Schritt 4: Stufenweise Reduzierung des Parkens und Entfall abmarkierter Parkstande
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= Schritt 5: Bauliche Neugestaltung der Flachen des ruhenden Kfz-Verkehrs zugunsten der Aufent-

haltsqualitat

Anderung von Einstellung und Verhalten

= Information liber die Vorziige des Umweltverbunds und Motivation der Biirgerinnen und Blirger
zur vermehrten Nutzung (z.B. Neublirgermarketing, Aktionen, Veranstaltungen und Programme)

=  Etablierung von MaBnahmen zur Starkung der Kindermobilitat (z.B. Walking Bus, Fahrradcheck)

= Einrichtung von SchulstrafRen

= Aktualisierung der (Rad-)Schulwegeplane
Steigerung der Aufenthaltsqualitdt 6ffentlicher Raume

= Stadtplanerischer Wettbewerb zur Neugestaltung der BrunnenstraRe

= Erhalt und Ausbau von Grinflachen durch Pflanzung von Baumen oder mobile Pflanzkiibel
= Schaffung weiterer barrierefreier Sitz- und Verweilmoglichkeiten

= Einrichtung von Spielelementen fiir Kinder im 6ffentlichen Raum

= Ausweitung von Verschattungs- und SonnenschutzmalBnahmen

Das Verkehrsentwicklungskonzept mit seinen 126 EinzelmaBnahmen bildet eine wichtige Grundlage
fiir die Entwicklung der verkehrlichen Situation in Bad Pyrmont fiir die kommenden Jahre. Die Blinde-
lung der EinzelmaRnahmen in 16 thematisch zusammenhangende MalRnahmenbiindel, die Benennung
von Schlisselmalnahmen und die Priorisierung in vier Stufen dienen der Stadt Bad Pyrmont als kon-
kreter, stufenweiser Handlungsrahmen und somit als Grundlage fiir die Realisierung der Malnahmen.
Eine entschlossene und konsequente Umsetzung ermdoglicht eine wichtige und zeitgemafe Entwick-
lung des Mobilitatsgeschehens und eine gerechte Aufteilung des StraRenraums fiir Ful3-, Rad- und Kfz-

Verkehr in der Stadt Bad Pyrmont.

© INOVAPLAN GmbH Seite 98



B NNOVATION DATEN =3 J_ /3 I\
Anlagen EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

6 Anlagen

Anlage 1 — Dokumentationen Beteiligungsprozess
Anlage 1.1 — Dokumentation MalBnahmenworkshop Stadtverwaltung
Anlage 1.2 — Dokumentation Offentlichkeitsauftakt
Anlage 1.3 — Dokumentation MaBnahmenworkshop Offentlichkeit
Anlage 2 — Online-Befragungsergebnisse und Codeplan
Anlage 2.1 — Aufbereitete Online-Befragungsergebnisse
Anlage 2.2 — Ergebnisrohdaten und Codeplan
Anlage 3 — Steckbriefe Starken-Schwachen-Analyse
Anlage 4 — MaBnahmenkonzept
Anlage 4.1 — MaRnahmenkatalog
Anlage 4.2 — Ubersichtskarte MaRnahmen Sanierungsgebiet
Anlage 4.3 — Ausarbeitung zur vertieften Planung 1
Anlage 4.4 — Ausarbeitung zur vertieften Planung 2
Anlage 4.5 — Ausarbeitung zur vertieften Planung 3
Anlage 4.6 — Ausarbeitung zur vertieften Planung 4
Anlage 4.7 — Ausarbeitung Parkleitsystem
Anlage 4.8 — Standortplanung dynamisches Parkleitsystem
Anlage 4.9 — Steckbriefe MaBnahmenbiindel
Anlage 5 — Geodaten
Anlage 5.1 — MaRnahmen_Sanierungsgebiet_GIS (Geopackage)

Anlage 5.2 — Standortplanung_dynamischesParkleitsystem_GIS (Geopackage)
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