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Teilnehmende
= Herr Blome, Herr Sievers, Frau Winter, Frau Groppe-Seitz, Herr Schmidt, Herr Klemme, Frau Josten,
Herr Bohnke (ab 10:10 Uhr) (Stadt Bad Pyrmont)

= Herr Motzner (Polizei)

= Herr Dr. Hilgert, Frau Hobusch (INOVAPLAN GmbH)

Ablauf des Workshops

1 — Aktueller Projektstand

2 — Input: MobilitatsmaRnahmen

3 — Diskussion MaRnahmenvorschlage Sanierungsgebiet

4 — Diskussion sonstige MalRnahmenvorschlage

5 — Fazit und Ausblick

© INOVAPLAN GmbH Seite 2
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Ergebnisse — Input: MobilitatsmaBnahmen
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Ergebnisse — Diskussion sonstige MaRnahmenvorschlage
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Verkehrsentwicklungskonzept fiir
das Sanierungsgebiet , Innenstadt”

in Bad Pyrmont

Dokumentation

Auftaktveranstaltung Offentlichkeit 13. Mai 2024
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Hintergrund

Flr die Stadt Bad Pyrmont wird aktuell ein Verkehrsentwicklungskonzept mit Fokus auf das Sanierungs-
gebiet Innenstadt erarbeitet. Hierin werden vorhandene Konzepte, Planungen und Anséatze gebiindelt,
die aktuelle Verkehrssituation analysiert und MaRnahmen im Verkehr abgleitet, die ein modernes, zu-
kunftsfahiges Verkehrssystem, eine nachhaltige Mobilitdt und eine Mobilitat fir alle gewahrleisten

sollen.

In der Auftaktveranstaltung fiir die Offentlichkeit im Ratssaal des Rathauses Bad Pyrmont wurden der
Projektablauf, der aktuelle Stand und die nachsten Schritte vorgestellt sowie Riickfragen aus der Biir-
gerschaft beantwortet. In der 6ffentlichen Veranstaltung gab es fiir alle Interessierten am 13. Mai 2024
zwischen 17 und 19 Uhr die Moglichkeit, sich tiber das Projekt zu informieren und den laufenden Pro-

zess des Verkehrsentwicklungskonzepts einzubringen.

Teilnehmende

= Birgermeister Blome, Herr Schmidt, Frau Josten, Frau Winter, Frau Nolte (Stadt Bad Pyrmont)
=  Frau Hobusch, Frau Michels (INOVAPLAN GmbH)

=  Ca. 40 Birgerinnen und Blrger

Anhang

=  Prasentation INOVAPLAN

Ablauf der Veranstaltung

Teil | — Offizieller Informationsteil

BegriufRung und Einfliihrung durch die Stadt Bad Pyrmont

Vorstellung INOVAPLAN, Organisatorisches

Projektvorstellung Verkehrsentwicklungskonzept Sanierungsgebiet Innenstadt

Inhaltliche Riickfragen zum Projekt

Teil Il — Offener Austausch
Gedankenexperiment

Analoge/digitale
Teilnahme Befragung

Themenwiinsche und
Problemstellen

,Zukunftsvision
Mobilitat Bad Pyrmont“

© INOVAPLAN GmbH Seite 2
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Einstiegsfragen

Vor Beginn der Veranstaltung werden alle Teilnehmenden gebeten, vier Einstiegsfragen mittels Kle-
bepunkt zu beantworten. Die Einstiegsfragen geben einen Eindruck tiber die Meinung der Anwesen-

den.

Wie sind Sie heute angereist?

Wie gerne gehen Sie in Bad Pyrmont zu FuR?

Bitte bewerten Sie die Aussage

Gar nicht
geme

Die Verkehrsmittel des Umweltverbunds (Fahrrad, zu
FuB 1, OPNV) stellen in Bad Pyrmont eine attraktive
Alternative zur Nutzung des privaten Pkw dar.

Bitte bewerten Sle diese Aussage

Stimme gar

= Einstiegsfrage: Wie sind Sie heute angereist?
- Jeweils rund ein Drittel der Teilnehmenden sind mit dem Fahrrad oder dem Auto zur Veran-

staltung angereist.

= Einstiegsfrage: Wie gerne gehen Sie in Bad Pyrmont zu Fu3?

- Ein GroRteil der Teilnehmenden der Veranstaltung gehen (sehr) gerne in Bad Pyrmont zu FuR.

= Einstiegsfrage: Wie gerne fahren Sie in Bad Pyrmont Fahrrad?
- Hier ergibt sich unter den Teilnehmenden ein differenziertes Bild: Rund die Halfte der Teilneh-
menden fahrt mittelmaRig gerne in Bad Pyrmont Fahrrad, ein weiteres Drittel fahrt (sehr) gerne

Fahrrad. Drei Teilnehmende fahren gar nicht gerne Fahrrad in Bad Pyrmont.

* Einstiegsfrage: Die Verkehrsmittel des Umweltverbunds (Fahrrad, zu FuB gehen, OPNV) stellen
in Bad Pyrmont eine attraktive Alternative zur Nutzung des privaten Pkw dar.
- Hier ergibt sich kein klares Bild unter den Meinungen der Teilnehmenden. Tendenziell wird

der Umweltverbund nicht als Erganzung bis hin zur Alternative zum Pkw gesehen.

© INOVAPLAN GmbH Seite 3
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Teil | — Offizieller Informationsteil

BegriiBung und Einfiihrung

Herr Blome begriiRt die rund 40 Biirgerinnen und Biirger und die darunter anwesenden Interessens-
vertreterinnen und Interessensvertreter wie Ortsvorstehende, Polizei, ADFC oder Bad Pyrmont Touris-
mus GmbH. Er erldutert den Hintergrund der Erstellung des Verkehrsentwicklungskonzepts. Ziel der
Veranstaltung sei es, dem Planungsbiiro Inputs aus den persdnlichen Perspektiven und Anforderungen
der Birgerschaft aktiv in das laufende Verkehrsentwicklungskonzept miteinzubringen. Er ermuntert

alle Anwesenden, ihre Meinung im Rahmen der Veranstaltung und der parallel laufenden Online-Be-

teiligung einzubringen.

© INOVAPLAN GmbH Seite 4
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Vorstellung Verkehrsentwicklungskonzept

Frau Hobusch vom Fachplanungsbiiro INOVAPLAN begrii3t ebenfalls die Teilnehmenden und gibt an-
schlieRend einen Uberblick zum Bearbeitungsprozess, dessen Inhalten und aktuellen Arbeitsschritten

und den angestrebten Ergebnissen. Die Prasentation der Veranstaltung ist im Anhang beigefiigt.

Im Anschluss an die Prasentation gibt es Raum fir inhaltliche Fragen aus der Blirgerschaft. Hierzu zah-

len unter anderem:

Inhaltliche Riickfragen zum Bearbeitungsprozess

Warum wird ein Verkehrsentwicklungskonzept und kein Mobilitdtskonzept erarbeitet?
=>» Die Begrifflichkeiten Verkehrsentwicklungskonzept, Mobilitatskonzept oder auch Verkehrs-
entwicklungsplan und Sustainable Mobillity Plan (SUMP) werden in der Verkehrsplanung sy-
nonym verwendet und bearbeiten immer dasselbe Schema: Analyse des aktuellen Verkehrs-

geschehens

Werden bei der Vor-Ort-Begehung auch die Funktionstiichtigkeit der Ladesdulen begutachtet?

=>» Nein, nur die Standorte selbst werden analysiert

Was genau ist mit Handyparken gemeint?
=>» Unter Handyparken verstehen wir den einfachen und flexiblen Kauf des Parkscheins Giber
eine App auf dem Smartphone. Hierdurch kénnen z.B. die Parkdauer flexibel von unterwegs

verlangert und gleichzeitig Kontrollen durch Sensoren vereinfacht werden.

Warum kann man nicht stadtweit Tempo 30 einfiihren?
=>» Die Novellierung des StraRenverkehrsgesetzes und der StraRenverkehrsordnung, mit einem
groBeren Handlungsspielraum der Kommunen zum Festlegen von (niedrigen) Geschwindig-
keiten im Stadtgebiet, wurde im November 2023 vom Bundesrat abgelehnt. Im Verkehrsent-
wicklungskonzept werden Geschwindigkeitsreduzierungen, auch unter einer méglichen An-

derung des rechtlichen Rahmens, mitberiicksichtigt.

Alle Radwege im Seitenraum sollten in Zukunft mit einem andersfarbigen Belag gestaltet werden.
=>» Die Umgestaltung der Oberfliche von bestehenden Radverkehrsanlagen im Seitenraum stellt
eine sehr aufwandige und kostspielige MaRRnahme dar. Im Verkehrsentwicklungskonzept soll
der Schwerpunkt auf einfachen und schnell umsetzbaren MalRnahmen liegen. Mégliche Mal3-
nahmen zur Gewahrleistung der Barrierefreiheit und Verbesserung der Verkehrssicherheit

im Seitenraum konnen in der MalRnahmenentwicklung berticksichtigt werden.

Des Weiteren kamen aus dem Plenum einige Wortmeldungen zu nicht eingehaltenen Geschwindigkei-
ten in Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen sowie zu Problemen, die durch die aktuel-
len Baustellen in Bad Pyrmont entstehen. Weitere Problemstellen wurden bilateral im offenen Aus-

tausch im Anschluss aufgenommen (siehe Ergebnisse Station 2).

© INOVAPLAN GmbH Seite 5
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Teil Il - Offener Austausch

An insgesamt 3 Stationen (Stellwdnden) wird im Anschluss an den offiziellen Informationsteil in einer
90-min(tigen Arbeitsphase parallel gearbeitet. Die Teilnehmenden haben die Moglichkeit, nach Belie-
ben zwischen den Stationen zu wechseln oder auch nur Einzelne zu besuchen.
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Station 1 — Online-Beteiligung

An Station 1 haben die Teilnehmenden die Méglichkeit, an der Online-Beteiligung teilzunehmen. Hier-
flr wurde einerseits ein Flyer mit QR-Code fiir eine direkte Beteiligungsmoglichkeit liber das private
Smartphone ausgehangt. Zum anderen hatten wenig technikaffine Personen die Mdglichkeit, sich ge-
meinsam mit den Fachplanerinnen an einem bereitgestellten Tablet durch den Fragebogen zu klicken.

Diese Mdglichkeit wurde im Rahmen der Veranstaltung jedoch nicht genutzt.

© INOVAPLAN GmbH Seite 6
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Station 2 — Neuralgische Punkte und Problemstellen

D @t B Sl st

W ey e bic i e Apa. .

: Probl g
Lo ot

© INOVAPLAN GmbH Seite 7



EENNOVATION DATEN

ENNOWVA

Offentlichkeitsauftakt — Dokumentation

=] e

—_—
LANUNG ANWENDUNG

-~

g
( {
7/ Pyrmont l,
/
I
l
\

/
Holzhausen 5. / . }\ el {
) 9 /’I : 18 \ mit o
- q Tgfnont g 2csdort \// ~ Friedensthal -~
- o
& (/7 ,)2 I73 ‘3 - C) //.
< . ot
{ 192 Q N /
- ¢ ¢ :

© Bundesamt fir Kartographie und Geodésie (2024)
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_23.05.2024.pdf

~ i
—_/ K"L\ \\\ Neuralgische Punkte
' / /j und Mingel
] >
i ) ) Bad Pyrmont

Strecken

— Fehlende Anbindung
Gefahren-/Engstelle
MaRnahmenidee

= Sonstiges

Punkte
@ rehlende Anbindung

Gefahren-/Engstelle

Kritischer
Knotenpunkt

‘ Sonstiges

0 500 1.000 m
[

W NNOVATION DATEN

L]
anvOovA LD AN

LANUNG ANWENDUNG

Hagener -/

GrieRemer StralRe unsicher fiir den Radverkehr

SchellenstraRe Rickstau / Larm Kfz-Verkehr (verstérkt durch
Baustelle), Tempo 30 wird missachtet
Parkplatz
Maulbeerallee . .
nig, stattdessen Zuparken des Wohngebietes
Bushaltestelle Fachkli-
nik Weserland/

DAK-Kurklinik serland

Bushaltestelle

.. Kein Bus am Wochenende von Kurkliniken
Kurkliniken

Ausbuchtung wird als Elternhalt missbraucht

o
(1]
(%]
Q.
o
s
—+
0]
=
wn
—
=
Q
»
D

7

—
>
2,
0]
=
—
QU
>
[e
w0
~
=
Q
»
(0]

Unfallschwerpunkt (Idee: Uberholverbot)

Immanuel-Kant-
Idee: FahrradstraRRe

StralRe

E SchulstraRe Idee: FahrradstralRe

10 Schiller-/ Schwieriger Knotenpunkt fiir den Radverkehr
EmmerstraRe

Einkaufsbereich Holzhausen schwer erreichbar,

Fehlende Anbindung

Sonstiges

Parkmoglichkeiten des Bathildis-Krankenhauses
(kostenpflichtig) werden nicht genutzt / zu we-

Sonstiges

Kein Bus am Wochenende von der Kurklinik We-

Fehlende Anbindung

Fehlende Anbindung

Gefahren-/Engstelle
Gefahren-/Engstelle

MaRnahmenidee

MalRnahmenidee

Kritischer Knoten-
punkt
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CA T

KirchstraRe / Heiligen-

el ([Eilie Idee: EinbahnstralRe MaRnahmenidee
i SchillerstralRe Zu eng fur FuB- und Radverkehrs (Geschiafte!) Gefahren-/Engstelle
a LortzingstralRe Gefahrlich fir Radverkehr Gefahren-/Engstelle

Lugder —/ Kritischer Knoten-

Schwieriger Knotenpunkt fiir Radverkehr (Liicke)

Dringenauer StralRe punkt

GroRe LKW parken, schlechter Belag, Radinfra-

15 SelresEle struktur fehlt (wichtige Achse)

Fehlende Anbindung

Bahnhof-/ . . Kritischer Knoten-
HumboldtstraRe Schwieriger Knotenpunkt fiir Radverkehr ounkt
. Kriti i
] Schwieriger Knotenpunkt fiir den Radverkehr ritischer Knoten
Untere Hauptallee punkt
P O ckelstraRe Carsharing als Start z.B. Wohnungen OckelstralRe Sonstiges
(Bergkurpark, Sparkasse)
B Am Hessebusch Spielstrae: es wird zu schnell gefahren Gefahren-/Engstelle

Uberschwemmt bei Hochwasser, schmaler Strei-
Hopperbrickenweg | fen flir Radverkehr, muss ausweichen (gefahr-
lich) (Idee: Sperrung Kfz)

Gefahren-/Engstelle,
MalRnahmenidee

Bl Hohenborner StraRe  Alternierendes Parken stort Kfz-/Busverkehr Gefahren-/Engstelle

Barriere fir ganze Hauptallee, Radverkehr (Brun-

Brunnenplatz Lo o
P nenstrale ist fir Radverkehr zeitweise erlaubt)

Fehlende Anbindung

Bombergallee Radverkehr verboten (keine Durchgangigkeit) Fehlende Anbindung

[N [N [

Sonstiges

GELIEUGL T Radverkehr BrunnenstraRe/Hauptallee (Problem: kein Radverkehr erlaubt)
LELIT G Radabstellanlagen Innenstadt flir E-Bikes fehlen

LELIT CLTM Anbindung Bergdorfer an die Innenstadt und untereinander fiir den Radverkehr fehlt
LEGIT G T Anbindung der Bergdorfer an Weserradweg fehlt

FEGIT G T Anbindung durch Thal an Weserradweg fehlt

EGITY G T Radweg Holzhausen nach GrieRem hat eine 200-300 m Netzllicke

OPNV Bus in den Bergdorfern ist unzuverlassig (auch Schiilerverkehr)

OPNV Schlechte Abstimmung Buslinien (Stadtbus, Regionalbus)

OPNV Bus braucht zu lange (bis das ganze Stadtgebiet abgefahren ist)

OPNV Bus fahrt nicht bis in die Abendstunden

OPNV AST bietet keine Spontanitat (z.B. bei Verspatung der S-Bahn)

© INOVAPLAN GmbH Seite 9
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MafRnahmenideen

CET CLTM Einheitliche Piktogramme/Markierung fuir den Radverkehr
[y AV LT Blindelung Lieferverkehr

A1 CL T Mehr Ladeinfrastruktur

OPNV Biirgerbus fiir Bergdérfer

OPNV Schnellbus zum Bahnhof (Pendler)

Ruhender

Verkehr Anliegerparken ausweiten (Innenstadt)

EGITY G T Shuttle-Radbus Bergdorfer

RELVE (G FahrradstralRe zum Schulzentrum

© INOVAPLAN GmbH Seite 10
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Station 3 — Gedankenexperiment
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Fragestellung

Wie stellen Sie sich die zukunftige Mobilitatssituation
in Bad Pyrmont vor?

,Stellen Sie sich vor, es ist das Jahr 2035. Sie fiihren eine
Gruppe Verkehrsstudierende durch Bad Pyrmont und
erlautern die Besonderheiten der Mobilitéit in Bad Pyrmont.

Die Fiihrung geht entlang bedeutender neuralgischer Punkte
und Sie zeigen die neuesten Umsetzungen bzw. was Sie
besonders gut finden.”

Zusammenfassung der Ergebnisse des Gedankenexperiments:

Kfz-Verkehr (flieBend, ruhend)

Ausweitung Anwohnerparken, WohnstralRen nur noch max. einseitig beparken = sichere Radstrei-
fen

Mut, dem MIV Raum zu nehmen = Klimabilanz ++, Lebens-/Aufenthaltsqualitat ++

Verlagerung der Anwohnerparkpladtze auf privaten Grund, Anwohnerparkgebthren fur groRe Au-
tos/Zweit-/Drittautos, um mehr Platz fir FuRgdngerinnen und Radfahrende zu schaffen
Ausreichend einfache Ladeinfrastruktur

Intelligente Ampelschaltung an den Hauptverkehrsachsen, die den Verkehrsfluss regelt, an ande-
ren Kreuzungssituationen wird den FuRgangern/Radfahrenden durch intelligente Schaltung Vor-
rang gegeben

Autofreie Zonen in der Innenstadt

In der Innenstadt kann auf das Auto verzichtet werden, ehemalige Parkflachen werden z. B. fir
Aullengastronomie zur Verfligung gestellt

An besonders stadtbildpragenden Platzen und StralRen in der Innenstadt keine Parkpldtze mehr als
SofortmaBnahme zur Stadtverschénerung

In Bad Pyrmont ohne Auto alles problemlos erledigen kénnen (Einkauf, Kultur, sonstige Freizeit)

Gebiindelte Lieferverkehre: Abholstationen fir z. B. regionale Lebensmittel/Produkte

© INOVAPLAN GmbH Seite 12
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Radverkehr

= Radwege mit Piktogrammen durchgédngig markieren

= Durchgangige Radverbindung in der City mit Bikesharing

= Durchgdngiges Radwegenetz

= Ausgewiesene Park- und Lademoglichkeiten fir E-Bikes

= Bikesharing an neuralgischen Punkten (Bahnhof etc.) / Zur Steigerung der touristischen Attraktivi-
tat und Veranderung von Mobilitdt sind an neuralgischen Punkten Park- und Lademoglichkeiten
fir Fahrrader entstanden

= Anbindung/Erreichbarkeit von Einkaufsmoglichkeiten und Freizeit-/Sportstatten mit dem Fahrrad
auf sicheren Wegen

= Die Radfahr- und FuBgadngerquote unter Schiilerinnen und Schiilern aus der Kernstadt (ohne Ort-
steile) zu den Schulen liegt bei 90 %

=  Mit dem Rad befahrbarer Brunnenplatz

= QOrtsteile mit Radwegen ausstatten

= Lastenfahrrader fur Handwerksbetriebe
FuRverkehr

* Barrierefreie FuBwege/Uberginge

= Ortsteile mit Blrgersteigen ausstatten
OPNV

* Kostenloser OPNV

= Freie Busfahrt auf die Kurkarte!

= Anbindung Klinik mit OPNV = Wochenende

= Wieder freie Busfahrt mit der 365 Pyrmont-Card

= Kleinere, enger getaktete Busse

= Anbindung Klinikum — Innenstadt mit Kleinbus, etc. (40-50)

= Autarkfahrende Bahn (evtl. schienengebunden) vom Bahnhof zum Zentrum

Neue Mobilitdtsformen

= Das Thema Carsharing findet Einzug in der Stadt und ermdéglicht Touristen und Einwohnenden bei
Bedarf am Bahnhof/Klinikum/Ortsteilen/Waisenhof Autos zu leihen

= Onboarding von E-Scooter-Anbietern (Tier, Lime etc.)

Sonstiges

= Mobilitat ist mittels App/On-Demand moglich, damit Gaste und Einheimische zwischen Bahnhof
und Kurklinik/Hotel/Zuhause verniinftig pendeln kénnen
= Die bestehenden Gesetze (Elektromobilitdtsgesetz) wurden in ihren Maoglichkeiten ausgenutzt

(Vorrang/StraRen ausschlieBlich fir E-Fahrzeuge)

© INOVAPLAN GmbH Seite 13
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Verkehrsentwicklungskonzept fiir
das Sanierungsgebiet ,Innenstadt” in

Bad Pyrmont

Dokumentation

MaRnahmenworkshop Offentlichkeit 22. Oktober 2024
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MaRnahmenworkshop Offentlichkeit — Dokumentation BNYONS/A B ANUNG ANWENDUNG

Hintergrund

Fiir die Stadt Bad Pyrmont wird aktuell ein Verkehrsentwicklungskonzept mit Fokus auf das Sanierungs-
gebiet Innenstadt erarbeitet. Hierin werden vorhandene Konzepte, Planungen und Anséatze geblindelt,
die aktuelle Verkehrssituation analysiert und Mallnahmen im Verkehr abgleitet, die ein modernes, zu-
kunftsfahiges Verkehrssystem, eine nachhaltige Mobilitdt und eine Mobilitat fir alle gewahrleisten

sollen.

In einer o6ffentlichen Auftaktveranstaltung im Mai 2024 wurden bereits die Projektinhalte und das Vor-
gehen vorgestellt. Im zweiten Teil der Auftaktveranstaltung hatten die rund 40 Teilnehmenden die
Moglichkeit, neuralgische Punkte und Problemstellen auf einer Karte zu markieren sowie im Rahmen

eines Gedankenexperiments ihre Visionen zur zukiinftigen Mobilitatssituation zu formulieren.

In einer zweiten 6ffentlichen Veranstaltung zum Verkehrsentwicklungskonzept gab es fir alle Interes-
sierten am 22. Oktober 2024 zwischen 17 und 19 Uhr die Moglichkeit, sich Gber den aktuellen Projekt-
stand zu informieren, Mallnahmenvorschlage der Stadtverwaltung und des Planungsbiiros zu diskutie-
ren sowie eigene MalRnahmenvorschlage einzubringen. Der MaBnahmenworkshop fand im Ratssaal

des Rathauses Bad Pyrmont statt.

Teilnehmende

= Birgermeister Blome, Frau Winter, Frau Groppe-Seitz, Herr Klemme, Frau Josten, Frau Nolte, Herr
Stuckenberg (Stadt Bad Pyrmont)
=  Frau Hobusch, Frau Michels (INOVAPLAN GmbH)

= (Ca. 20 Biirgerinnen und Blrger

Anhang

= Prdsentation INOVAPLAN

© INOVAPLAN GmbH Seite 2
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Ablauf der Veranstaltung

Teil | — Offizieller Informationsteil

[ BegriRung und Einfiihrung durch die Stadt Bad Pyrmont ]

Aktueller Projektstand Verkehrsentwicklungskonzept

[Einf[]hrung Teil 1l ]

Teil Il - MaRnahmendiskussion

Malnahmen Sanierungsgebiet

& Fokusriume Sonstige MaRnahmenvorschlage

Einstiegsfragen

Vor Beginn der Veranstaltung werden alle Teilnehmenden gebeten, zwei Einstiegsfragen zu beant-
worten.

e < '-;':f: gt &)
Ve{émz:] oles Radv, Verr '5‘60«3 des
e oy, ?;{‘a&'dm o bbb, rodende, Virteetsg

O_{{ S\/‘rflse« (lp‘llkfat at,
Sheeferraat Y

Wie sind Sie heute angereist?

Welche MobilititsmaRnahme sollte in
Bad Pyrmont auf jeden Fall
umgesetzt werden?

= Einstiegsfrage: Wie sind Sie heute angereist?
- Jeweils rund ein Drittel der Teilnehmenden sind mit dem Fahrrad, dem Auto oder zu Ful zur

Veranstaltung angereist. Mit Bus oder Bahn ist keiner der anwesenden Personen angereist.

= Einstiegsfrage: Welche MobilititsmaBnahme sollte in Bad Pyrmont auf jeden Fall umgesetzt
werden?
- Verbesserung der Radwege und des 6ffentlichen Nahverkehrs

- Verringerung des ruhenden Verkehrs auf 6ffentlichen StraRen (,,Parken am StraBenrand”)

© INOVAPLAN GmbH Seite 3
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Teil | — Offizieller Informationsteil

BegriiBung und Einfiihrung

Herr Blome begriiSt die rund 20 Biirgerinnen und Birger und fihrt kurz in die Veranstaltung ein. Ziel
der Veranstaltung sei es, die ersten MaRBnahmenvorschldge des Fachplanungsbiros zu diskutieren, zu

konkretisieren sowie ergdnzende MaRnahmen fiir die weitere MaBnahmenentwicklung aufzunehmen.

Vorstellung aktueller Projektstand Verkehrsentwicklungskonzept

Frau Hobusch vom Fachplanungsbiiro INOVAPLAN begriiSt ebenfalls die Teilnehmenden und gibt an-
schlieRend einen Uberblick zum aktuellen Projektstand, den Ergebnissen der Online-Beteiligung und
schwerpunktmaRig Gber den Arbeitsprozess der MalRnahmenentwicklung. Die Prasentation der Ver-

anstaltung ist im Anhang beigefiigt.

F]

“F!E!

',':‘ : ‘“;,g'
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Im Anschluss an die Prasentation gibt es Raum fir inhaltliche Fragen aus der Blirgerschaft. Hierzu zah-

len unter anderem:

Inhaltliche Riickfragen zum Bearbeitungsprozess

Wann ist mit der Fertigstellung des Projekts zu rechnen?
=>» Aktuell ist das Projektende fir das Frithjahr 2025 geplant (in Abhangigkeit davon, ob ergan-
zend vertiefende Planungen fiir ausgewahlte MalRnahmen durchgefiihrt werden sollen). Die
Umsetzung der entwickelten MaRnahmen erfolgt im Anschluss an das Projekt schrittweise

durch die Stadt Bad Pyrmont.

Liegen dem Planungsbiiro die Unterlagen des Arbeitskreises Radverkehr vor?
=>» Ja, das Fachplanungsbiiro hat zu Projektbeginn Informationen zu Problemstellen im Radver-
kehr und zu Radabstellanlagen bekommen und im weiteren Projektverlauf berlicksichtigt so-

wie Teile davon auch im Rahmen der Vor-Ort-Erhebung gesichtet.

Wird bei Fokusthema 4 auch der Radverkehr (v.a. Schiilerinnen und Schiiler) aus Oesdorf und L6-
wensen beriicksichtigt?

=> Ja, die Ost-West-Achse ist ausgehend von der Innenstadt in beide Richtungen angedacht.

© INOVAPLAN GmbH Seite 5
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Teil I - MaBRnahmendiskussion

An 2 Stationen (Stellwdnden) wird im Anschluss an den offiziellen Informationsteil in der anschlieBen-
den Arbeitsphase parallel gearbeitet. Die Teilnehmenden haben die Moglichkeit, nach Belieben zwi-

schen den Stationen zu wechseln oder auch nur Einzelne zu besuchen.

Utk F e
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Station 1 — MaRnahmen Sanierungsgebiet
An Station 1 haben die Teilnehmenden die Moglichkeit, die konkret verorteten MaRBnahmen innerhalb
des Sanierungsgebietes zu diskutieren und weitere Malnahmenideen zu ergédnzen.

Diskussion MaRnahm en Sanierungsgebiet

‘\ Coldflschplatzsprlh

’ Drip, 9bryp
l 9bry, nn '79179[
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S\

\(J'\QQ

A
MafRRnahmenideen

Sanierungsgebiet

[] sanierungsgebiet
Innenstadt

Legende

O FuRverkehr
FulBverkehr

O Radverkehr
Radverkehr

. Kfz-Verkehr

5geNG 12H0PSa0

— N - ‘& He| 0 100 200m
l %
i - o= 5 /)d MRNNOVATION DATEN == i _ /% i\
© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2024)

ENRYOW /A Bianun ANweNDUNG
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_24.10.2024.pdf

Erganzende MaRnahmenideen sortiert nach Verkehrsmittel

. Kfz-Verkehr

AT

Behindertenparkplatz ist zu schmal = Markierung des Behinderten-

Parkhaus RauchstraBe .
parkplatzes an einer anderen Stelle

Neben dem Behindertenparkplatz in der Kirchstral3e ist eine Rinne, Ge-
Kirchstral3e fille > Belagsanpassung, Freihalten von Hindernissen des Bereichs des
Behindertenparkplatzes

FuBverkehr

[T

Zu Beginn des FulBwegs ist ein Poller, aktuell wird der FuBweg von Mo-
peds und Roller genutzt und gefahrdet damit die zu Ful’ Gehenden und
vor allem mobilitdtseingeschrankte Personen = Umlaufschranke

Wiesenweg (Abschnitt
FuBweg)

KirchstraRe (zwischen

(ol Kaiser- und Brunnen- | Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
platz)

© INOVAPLAN GmbH Seite 8
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CA I

Problem der Aufteilung des StraBenraums: Kurgaste nutzen den asphal-
tierten Weg in der Mitte der StraRe statt Gehweg im Seitenraum (was-
sergebundene Decke im Seitenraum wird nicht benutzt) = Markierung
der Aufteilung?

Hylligen-Born-Allee

Eckgebaude ,Altes Zollhaus” wird aktuell abgerissen, der Gehweg an

Ecke Sii
E(r:nrimzlrjsii:;fe/ der StidstraRe ist eine Engstelle im Seitenraum = Berlcksichtigung des
Rad- und FuBverkehrs beim Neubau
- Altenauplatz Einrichtung Shared Space
Radverkehr

R e

Ganztagige Offnung der BrunnenstraRe fiir den Radverkehr
- FuBweg + Rad frei
- Neuordnung des Verkehrsraum, eigene Infrastruktur fir den
Radverkehr

Brunnenstralie

SchloRstralRe / Untere
Hauptallee / Kirch-
stralle

Radweg aus der SchloRstraBe endet im Nirgendwo = Weiterfiihrung
der Radinfrastruktur

Unibersichtlicher Knotenpunkt, Rad- und FulBverkehr in der Schlof3-
SchloRstraRe / straBe nehme die Einmiindung schlecht war (Pflasterung) und der Kfz-
Parkstrale Verkehr aus der ParkstraRe sieht den Rad- und FuRverkehr zu spat >
Uberarbeitung des Knotenpunkts

. Radverkehr muss Uber die StraRe zum Radweg nach links wechseln
Kaiserplatz /

BahnhofstraRe - Fihrung Radverkehr anpassen, Querung, Neuordnung des Knoten-
punkts, falls BahnhofstralRe zur FahrradstralRe wird

SudstraRe / Radweg SudstraRe endet, wie geht’s weiter? Querung?
SchlofRstralle - Uberarbeitung des Knotenpunkts

Radweg ist zu schmal (Begegnungsverkehr ist schwer moglich)

StdstraRe - Verbreiterung Radinfrastruktur

Aktuell ist das Abbiegen fiir den Radverkehr von der Oesdorfer StralRe
in die BackerstraRe nicht erlaubt, jedoch wichtige Verbindung fiir den
Radverkehr = Abbiegen fiir den Radverkehr erlauben

BackerstralRe /
Oesdorfer StraRe

*  Keine Anmerkungen zum OPNV

© INOVAPLAN GmbH Seite 9
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Anmerkungen zu den bereits verorteten MaBRnahmen

e lage et

Schiillerradweg SuidstralSe weist groRBe Schaden auf, Engstelle , Altes

Stdstralle Zollhaus*, Radweg endet

Querung der SchloBstralie ist nicht barrierefrei moglich, hoher Bord-
SchloRBstralRe . .
stein/Stufen nordlicher Gehweg

BahnhofstraRe Geplante FahrradstralRe in der BahnhofstralRe hat starke Auswirkungen
auf den Kfz-Verkehr - Alternative Verkehrsfihrung?

Station 1 — Fokusthemen

[ Fokusthemal

Verbesserung der Achse Ordnung des
KirchstraRe/ (6ffentlichen) Parkens
Hei\igenangerstraﬁe in der Innenstadt

®)

Fokusthema 1: Verbesserung der Achse KirchstraRRe / HeiligenangerstraRRe

= Keine Ideen/Anmerkungen

Fokusthema 2: Ordnung des (6ffentlichen) Parkens in der Innenstadt

= Keine Ideen/Anmerkungen

Fokusthema 3: Barrierefreie Gestaltung der Brunnenstralle

= Keine Ideen/Anmerkungen

© INOVAPLAN GmbH Seite 10



. EENNOVATION DATEN :l_ /‘N
MaRnahmenworkshop Offentlichkeit — Dokumentation BNYONS/A B ANUNG ANWENDUNG

Fokusthema 4: Verbesserung der Ost-West-Verbindung fiir den Schul- und Radverkehr

=  Es braucht eine durchgehende Fahrradverbindung Ost-West durch das Stadtgebiet.

=  Hopfenweg 6stlich der Oesdofer StralRe fiir den Radverkehr 6ffnen

=, Radwege” fiir Schilerinnen und Schiiler von Oesdorf und Lowensen sicher machen (Lortzing-

strale, Oesdorfer StralRe) 2 Radweg/Markierung?

Station 2 — Sonstige MaBBnahmenvorschlage

Diskussion sonstige MaRnahmenvorschlage
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Diskussion sonstige MaBnahmenvorschlige

SNOvAIRLAN

9 - Verbesserung Fulverkahesinfrastruktus %

o
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1 - Verbesserung Radverkehrsinfrastruktur
=  Verbesserung der Radwege im Bereich Forstweg, Bismarckstrale, Auf der Schanze
= Radverkehrskonzept erstellen

= Radwege vom Autohaus Welger bis Zollhaus ausbauen

Erdfallenstralle: Erhalt der Biume, Freigabe Mehrzweckstreifen flir Rad- und FulBverkehr

2 - Sichere Schulweggestaltung/Kindermobilitat

= Keine Anmerkungen

3 - Verbesserung Aufenthaltsqualitat (StraBen und Platze)

= Keine Anmerkungen

4 - Durchgangige Barrierefreiheit

= Keine Anmerkungen

5 - Ausbau OV-Angebot

= Buslinie 63 fahrt am Samstagnachmittag/Sonntag nicht, schlechte Anbindung der Kurgaste an das

Zentrum am Wochenende

Ruf-Taxis (vgl. Limo Taxi Lugde)

6 - Parkraummanagement in der Innenstadt
*  Wenn der OPNV gut ausgebaut ist, brauchen wir gar keine zusatzlichen Parkplitze! Parken teuer,
OPNV billiger!

Auf der Schanze im Bereich der Kliniken (enge StralRe, Parksituation)

7 - Reduzierung Kfz-Verkehr/Verkehrsberuhigung

=  Hohe Ldarmbeldstigung im Bereich Schiller-, Stid-, und Bahnhofstralle

= Larmbelastigung, hohe Geschwindigkeitsiiberschreitungen auf der BahnhofstraRe zwischen Hum-
boldtstralle und Bahnhof, Polizei wird ignoriert, auch nachts

= Regularien fir Kommunen >10.000 Einwohnende: Heranziehen von StralenordnungsmalRnahmen

vom LK auf Stadt = Kontrolle/Uberwachung, Parken

8 - Neue Mobilitdtsformen (On-Demand, Carsharing, Bikesharing)

= Keine Anmerkungen

9 - Verbesserung FuBverkehrsinfrastruktur

= Keine Anmerkungen

10 - Ausbau Ladeinfrastruktur
= Elektrische Ladung muss da moglich sein, wo die Menschen sich aufhalten = Innenstadtnah Park-

platze ausstatten

© INOVAPLAN GmbH Seite 13
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[

Georg-Viktor-StralRe

Hopfenweg

Bismarckstrafle

Hohenborner Strafle

SolbadstraRe

Gefahrenpunkt ,letzter kleiner Zipfel“ der Georg-Viktor-StraRe zum
Lehrerparkplatz Herderschule durch Elterntaxis entscharfen

Freigabe Hopfenweg fiir Radverkehr méglich? (wird jetzt schon von
Schilerinnen und Schiilern genutzt als Schulweg)

BismarckstralRe ab An der Stadtkirche bis Medianklinik: Parken
teilweise auf dem Gehweg erlaubt, Autos parken meist schon fast kom-
plett auf dem Gehweg = Markierung auf dem Gehweg als Begrenzung

Durchgéngiger Radweg Hohenborner StraRRe Richtung Hagener Stralle
auf beide Seiten, Wegweisung bzw. Radwegefiihrung fiir Radverkehr
von Hohenborner StralRe Richtung SchulstralRe (kiinftig FahrradstralRe)

(markierte) Fahrradstreifen an beiden Seiten der Fahrbahn, Parkverbot
im unteren Bereich der SolbadstraBe, Abstimmung von Flachen fiir An-
wohnende, Einrichtung von Kurzzeitparkplatzen

© INOVAPLAN GmbH
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Sanierungstrager und Treuhdnder der Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept fiir das

Sanierungsgebiet , Innenstadt” in Bad Pyrmont

Aufbereitete Befragungsergebnisse




Aufbereitete Befragungsergebnisse
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Wie bewerten Sie die allgemeine Situation in Bad Pyrmont fiir den FuBverkehr?

n =375

140
120
100
80
60
40
20

Anzahl

34% 35%

Wie bewerten Sie die allgemeine Situation in Bad Pyrmont fiir den Radverkehr?
n =377
120
100
80
60
40
20

Anzahl
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Wie bewerten Sie die allgemeine Situation in Bad Pyrmont fiir den 6ffentlichen Verkehr (Bus)?

n=377
120 35%
100 30%
80 25%
= S 20%
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40 10% — 19% 23%
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Wie bewerten Sie die allgemeine Situation in Bad Pyrmont fiir den 6ffentlichen Verkehr (S-Bahn, DB)?

n =377
100 30%
20 25%
w 20%
= 60 g
g g 1% 25%
< 40 = o
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Wie bewerten Sie die allgemeine Situation in Bad Pyrmont fiir den Kfz-Verkehr (flieBend)?

n =377
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< R o2 e NS o Q N\
N N % & e R x X
N4 N o & & & S \
N QO QO
RSN N &

Wie bewerten Sie die allgemeine Situation in Bad Pyrmont fiir den Kfz-Verkehr (ruhend, parken)?

5%
0%

n =378

120 30%

100 25%
_ o 20%
ey C
S R 15%
c 2 25%
< = 10% o 21%

6 19% 17%
o
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Aufbereitete Befragungsergebnisse EINYON/A B AnUNG ANWENDUNG

Wie bewerten Sie die allgemeine Situation in Bad Pyrmont fiir den FuRverkehr, Radverkehr, OPNV (Bus, Bahn), Kfz-Verkehr (ruhend, parken)?
Mittelwert der Bewertungen in Schulnoten

4,0

3,0

2,0

1,0

0,0
n=375 n=374 n=374 n=374 n=374 n=375

FuRverkehr Radverkehr MW Bus M Bahn B MIV (flieRend) MIV (ruhend)

© INOVAPLAN GmbH Seite 5
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Aufbereitete Befragungsergebnisse BNYONZA B NG ANWENDUNG

Wo sehen Sie die grof3ten Herausforderungen fiir den FuRBverkehr in Bad Pyrmont?

n = 613, Anzahl aller Nennungen [Mehrfachauswahl méglich]

Anzahl

0 20 40 60 80 100 120 140
2u geringe Gehwegbreiten |
Fehlende FuRverkehrsverbindungen || NN
Fehlende Querungsméglichkeier
Fehlende Beleuchtung
Schlechte fuRl3ufige Erreichbarkeiten (weite Entfernungen) || NN A
Fehlende Barrierefreiheit
Schlechte Oberflichenbeschaffenheit || EGENEGN
sonstiges

Prozent

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Zu geringe Gehwegbreiten 15%

Fehlende Fulverkehrsverbindungen 9%
Fehlende Querungsmadglichkeiten 20%
Fehlende Beleuchtung 11%
Schlechte fuBlaufige Erreichbarkeiten (weite Entfernungen) 10%
Fehlende Barrierefreiheit 18%
Schlechte Oberfldchenbeschaffenheit 6%

Sonstiges 10%

Sonstiges u.a. zugeparkte StraBen/Gehwege, schlechte Trennung FuR- und Radverkehr, uneindeutige Situation zwischen Brunnenplatz und BrunnenstraRe, zu wenig
Miulleimer

© INOVAPLAN GmbH Seite 6
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Aufbereitete Befragungsergebnisse BHINYONZA B NG ANWENDUNG

Wo sehen Sie die groBten Herausforderungen fiir den Radverkehr in Bad Pyrmont?

n = 1.180, Anzahl aller Nennungen [Mehrfachauswahl méglich]

Anzahl

o
Ul
o

100

[EEY
(O]
o

200 250 300

Unattraktive Radwege (z. B. geringe Breiten, schlechte Oberflachen)

N

1
Lickenhaftes Radwegenetz

Topographie / groRRe Steigungen
Viele Unfallschwerpunkte / Gefahrenstellen 27
Unsichere / fehlende / unkomfortable Radverkehrsfiihrung an Kreuzungen 173

Fehlende Querungsmoglichkeiten

Fehlende / unattraktive Radabstellanlagen
Unsichere / unattraktive Anbindung an den Bahnhof

~N
S
[y
N

Sonstiges

Prozent

0 10% 15% 20% 25%

X

5

X

Unattraktive Radwege (z. B. geringe Breiten, schlechte Oberflachen) 19%
Lickenhaftes Radwegenetz 21%
Topographie / grolRe Steigungen 4%
Viele Unfallschwerpunkte / Gefahrenstellen 11
Unsichere / fehlende / unkomfortable Radverkehrsfiihrung an Kreuzungen 15%

Fehlende Querungsmoglichkeiten

@ I
X
X

Fehlende / unattraktive Radabstellanlagen 14%
Unsichere / unattraktive Anbindung an den Bahnhof (P
Sonstiges 2%

Sonstiges u.a. Anbindung Bergdorfer, Bedlrfnisse von Kindern zu wenig beachtet, fehlende, sichere Radabstellanlagen am Bahnhof, Winterdienst auf Radwegen

© INOVAPLAN GmbH Seite 7
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Aufbereitete Befragungsergebnisse BNYONZA B NG ANWENDUNG

Wo sehen Sie die groBten Herausforderungen fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bad Pyrmont?

n = 589, Anzahl aller Nennungen [Mehrfachauswahl méglich]

Anzahl
0 20 40 60 80 100 120 140 160
Schlechte rdaumliche Erschliefung (ungentigend angebundene...
Uberfiillte Busse zu Hauptverkehrszeiten “
Uberfiillte Bahnen zu Hauptverkehrszeiten “
Problem der ,letzten / ersten Meile” (kein Fort-/Hinkommen...
Unzuverlassige Verbindungen (Verspatungen, Ausfalle) n
Sonstiges
Prozent
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
Schlechte raumliche ErschlieBung (ungenligend angebundene... %

Ungentigende Taktdichte 25%
Uberfiillte Busse zu Hauptverkehrszeiten 10%
Uberfiillte Bahnen zu Hauptverkehrszeiten %
Problem der ,letzten / ersten Meile” (kein Fort-/Hinkommen... 22%
Unzuverlassige Verbindungen (Verspatungen, Ausfalle)

Sonstiges 5%

IH
[y
N
N
u

Sonstiges u.a. mangelhafte Sicherheit an Bahnhofen, Fehlende Busverbindungen am Wochenende und nachts, zu grobe Abdeckungsdichte, 6ffentliche Toilette am
Bahnhof, Abschaffung der PyrmontCard

© INOVAPLAN GmbH Seite 8
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Aufbereitete Befragungsergebnisse BINYON/A B LnuNG ANWENDUNG

Meine alltdglichen Ziele (bspw. Arbeit, Schule, Einkaufen) sind gut zu Fu erreichbar.

n=343
140 40%
120
100 30%
< 30 =
© [0}
20%
2 60 g ° 35%
40 74 10% 22%
12 0 17% 0
20 12% 10% 3%

0 I 0% [
Stimme Stimmezu Stimme  Stimme  Stimme Kannich Stimme Stimmezu Stimme Stimme  Stimme Kannich
voll und weder zu nichtzu Uberhaupt nicht voll und weder zu nicht zu Uberhaupt nicht
ganz zu noch lehne nichtzu bewerten ganz zu noch lehne nicht zu bewerten

ich ab ich ab

Meine alltdglichen Ziele (bspw. Arbeit, Schule, Einkaufen) sind gut mit dem Fahrrad erreichbar.

n =345
140 40%
120
100 30%
< 30 =
© ()
e 60 o 20% 38%
< a
40 o
21 10% 145% 20% e 6%
20 0 °
6%

; El » [
Stimme Stimmezu Stimme  Stimme Stimme Kannich Stimme Stimmezu Stimme  Stimme  Stimme Kannich
voll und weder zu nichtzu (berhaupt nicht voll und weder zu nichtzu Uberhaupt nicht
ganz zu noch lehne nicht zu bewerten ganz zu noch lehne nicht zu bewerten

ich ab ich ab
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Aufbereitete Befragungsergebnisse

I NNOVATION DATEN

- X
ENOWVA o,

LANUNG ANWENDUNG

Meine alltdglichen Ziele (bspw. Arbeit, Schule, Einkaufen) sind gut mit Bus oder Bahn erreichbar.

n=343

120
100
80
60
40
20

Anzahl

/.

Stimme Stimmezu Stimme  Stimme  Stimme Kannich

voll und weder zu nicht zu Uberhaupt nicht

ganz zu noch lehne nicht zu bewerten
ich ab

30%

» 20%

Prozen

10%

0%

Ich finde in Bad Pyrmont immer einen freien Parkplatz, wenn ich einen benétige.

n =345

28%
0,
= 16% 18% G 19%
(J

Stimme Stimmezu Stimme  Stimme  Stimme Kannich

voll und weder zu nicht zu Uberhaupt nicht

ganz zu noch lehne nicht zu bewerten
ich ab

140
120
100
80
60
40
20

Anzahl

[

Stimme Stimmezu Stimme  Stimme  Stimme Kannich

voll und weder zu nichtzu Uberhaupt nicht

ganz zu noch lehne nicht zu bewerten
ich ab

40%

30%

20%

Prozent

10%

0%

0,
34% 29%
|

Stimme Stimmezu Stimme  Stimme  Stimme Kannich

voll und weder zu nichtzu Uberhaupt nicht

ganz zu noch lehne nicht zu bewerten
ich ab

© INOVAPLAN GmbH
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Aufbereitete Befragungsergebnisse

Il NNOVATION DATEN

- X
ENOWVA iyt

LANUNG ANWENDUNG

In Bad Pyrmont gibt es zu wenig Parkplatze.
n =342

120
100
_ 80
=
S 60
<
40
20
0
Stimme Stimme zu Stimme
voll und weder zu
ganz zu noch lehne
ich ab

73
12
I

Stimme  Stimme Kannich
nicht zu Uberhaupt nicht
nicht zu bewerten

(Parkende) Pkw dominieren das Bild im 6ffentlichen Raum.

40%

30%

20%

Prozent

10%

0%

29%
21%

16% 15% 14% 4%
[ ]
Stimme Stimmezu Stimme  Stimme  Stimme Kannich

voll und weder zu nichtzu Uberhaupt nicht
ganz zu noch lehne nicht zu bewerten

ich ab

n=344

140
120
100

80

Anzahl

Stimme Stimmezu Stimme

voll und weder zu
ganz zu noch lehne
ich ab

60
20 . . n
20 17
9
0 ]

||

Stimme  Stimme Kannich
nicht zu Uberhaupt nicht

nicht zu bewerten

40%

30%

20%

Prozent

10%

0%

36%
21% 22% . R
14% 5% 3%
- |

Stimme Stimmezu Stimme  Stimme  Stimme Kannich

voll und weder zu nichtzu Uberhaupt nicht

ganz zu noch lehne nicht zu bewerten
ich ab

© INOVAPLAN GmbH
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Aufbereitete Befragungsergebnisse

I NNOVATION DATEN

- X
ENOWVA o,

LANUNG ANWENDUNG

Es gibt zu wenig Griin im 6ffentlichen Raum.

n =340

140
120
100
80
60
40

Anzahl

Stimme

voll und

ganz zu

0

40%
30%
5
N 20%
117 2
10%
4
— 0%
Stimme zu Stimme  Stimme  Stimme Kannich
weder zu nichtzu Uberhaupt nicht
noch lehne nicht zu bewerten
ich ab

Die Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt ist hoch.

34%
20% 19% .
11% 14%

1%
Stimme Stimmezu Stimme  Stimme  Stimme Kannich
voll und weder zu nichtzu Uberhaupt nicht
ganz zu noch lehne nicht zu bewerten
ich ab

n =344
120
100
_ 80
<
S 60
<
40
20 16
, R
Stimme
voll und
ganz zu

40%
30%
1=
10%
6
— 0%
Stimme zu Stimme  Stimme  Stimme Kannich
weder zu nichtzu Uberhaupt nicht
noch lehne nicht zu bewerten
ich ab

31% .
23% 25%
5% 15%

2%
|
Stimme Stimmezu Stimme  Stimme  Stimme Kannich
voll und weder zu nichtzu (berhaupt nicht
ganz zu noch lehne nicht zu bewerten
ich ab

© INOVAPLAN GmbH
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Aufbereitete Befragungsergebnisse = R‘:‘éﬂ)o{gfg = 1.AN

LANUNG ANWENDUNG

Ergebnisse zur Einschatzung personlicher Mobilitatsaspekte

Gestapelte Darstellung

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

n=343
Meine alltdglichen Ziele (bspw. Arbeit, Schule,

Einkaufen) sind gut zu Ful} erreichbar.
. g . . n=345

Meine alltdglichen Ziele (bspw. Arbeit, Schule,

Einkaufen) sind gut mit dem Fahrrad erreichbar.

=343
Meine alltdglichen Ziele (bspw. Arbeit, Schule, .

Einkaufen) sind gut mit Bus oder Bahn erreichbar.

Ich finde in Bad Pyrmont immer einen freien n=34>

Parkplatz, wenn ich einen bendtige.

n=342
In Bad Pyrmont gibt es zu wenig Parkplatze.

(Parkende) Pkw dominieren das Bild im n=344

offentlichen Raum.

n=340
Es gibt zu wenig Grin im o6ffentlichen Raum.

n=344

Die Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt ist hoch.

B Stimme voll und ganz zu B Stimme zu Stimme weder zu noch lehne ich ab
B Stimme nicht zu B Stimme {iberhaupt nicht zu B Kann ich nicht bewerten
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Aufbereitete Befragungsergebnisse BNYONZA B NG ANWENDUNG

Relevanz der Handlungsfelder(gewichtet): 3 Punkte fiir Rang 1, 2 Punkte fiir Rang 2, 1 Punkt fiir Rang 3

n = 274 fiir Rang 1, 264 fiir Rang 2, 250 fiir Rang 3

Verbesserung Radverkehrsinfrastruktur

Sichere Schulweggestaltung/Kindermobilitat

Verbesserung Aufenthaltsqualitat (StraRen und Platze) 196
Durchgangige Barrierefreiheit 153
Ausbau OV-Angebot 145
Parkraummanagement in der Innenstadt 132
Reduzierung Kfz-Verkehr/Verkehrsberuhigung 132

Neue Mobilitatsformen (On-Demand, Carsharing, Bikesharing)

Verbesserung Fulverkehrsinfrastruktur

Ausbau Ladeinfrastruktur

o
U1
o

100 150 200 250 300 350 400
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Aufbereitete Befragungsergebnisse BHINYONZA B NG ANWENDUNG

In welchem Bezug stehen Sie zu Bad Pyrmont?
n = 444, Anzahl aller Nennungen [Mehrfachauswahl méglich]

300 70%
250 60%
__ 200 » 50%
< oy
R 150 g 40%
g S 30%
100 e
20%
50
10 7 10% 2% 2%
0 0%
Ich arbeitein  Ich wohnein Ich geheinBad Ich binin Bad Ich arbeite in  Ich wohnein Ich gehe in Bad Ich bin in Bad
Bad Pyrmont ~ Bad Pyrmont ~ Pyrmont zur Pyrmont zu Gast Bad Pyrmont  Bad Pyrmont  Pyrmont zur Pyrmont zu Gast
Schule (bspw. Kur, Schule (bspw. Kur,
Urlaub) Urlaub)

© INOVAPLAN GmbH Seite 15



Aufbereitete Befragungsergebnisse

I NNOVATION DATEN

ENOWVA

=2 1. /AN

LANUNG ANWENDUNG

Was steht lhnen fiir lhre alltdgliche Mobilitat zur Verfiigung?

n = 595, Anzahl aller Nennungen [Mehrfachauswahl méglich]

300
250
200
150

Anzahl

100
50

50%
45%
40%
35%
£ 30%
y 25% 47%
& 20%
15% 32%
10% .
5% 14% 0% 0%
0% —
Q ¥ & N D
@ © & & X X
N O X .\gf (S
@ (\9 \F$ {\.% OO
¥ 4 \ = X
S & & 2 %
R -2 NS
" @ Q«\ Qo\’b
<& &
) &
& S
Y% d
S
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Aufbereitete Befragungsergebnisse ENOVA R i

Bitte geben Sie an, wie haufig Sie in der Regel die folgenden Verkehrsmodi nutzen? (Denken Sie bitte an die letzten 6 Wochen)

200

181
180

166

159
160

140
120

100

83
. 80
80 7 74

66
60

42
40 37 49
31

26

20
18 19
20 13

ool 2o 00 0 01 0 01 2 9 11 1
O —
(fast) taglich an 1-3 Tagen pro Woche an 1-3 Tagen pro Monat seltener als monatlich (fast) nie

zu FuR ™ Fahrrad/Pedelec/E-Bike M Bikesharing M E-Scootersharing M Bus/Bahn B Fernzug und -bus, > 100km B Pkw/Motorrad M Carsharing
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Aufbereitete Befragungsergebnisse ENYONZA B LANUNG ANWENDUNG

Sind Sie ...?
n=312

180 60%
160
50%
40%
30%
155 155 50% 50%
20%
10%
2 1%

140
weiblich mannlich divers weiblich mannlich divers

120
100
80
Wie alt sind Sie?
n=315
160 50%
140 45%

60
40%
120 2oo,
100 =30%
5 25% 44%
60 a ig:f 37% ’
(0]
. n E
20 5% 12%
6 6 2%
o — | 18 | v —

40
20

unter 18  18-30Jahre 31-50Jahre 51-70Jahre (ber 70 unter 18 18-30Jahre 31-50Jahre 51-70Jahre  {ber 70
Jahre Jahre Jahre Jahre

Anzahl
Prozent

0

Anzahl
(0]
o
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BINYON/A B ANUNG ANWENDUNG

Sanierungstrager und Treuhander der Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept fur das

Sanierungsgebiet , Innenstadt” in Bad Pyrmont

Steckbriefe Teilraume




Steckbriefe Verkehrsentwicklungskonzept Bad Pyrmont

IENNOVATION DATEN JI=) [l /3 I\
ENYONEZA B ANUNG ANWENDUNG

Legende Karten Steckbriefe

D Bad Pyrmont

D Sanierungsgebiet "Innenstadt"

Teilrdume
:] 1- Nérdliches Sanierungsgebiet

|:| 2 - Ostliches Sanierungsgebiet
:] 3 - Siidliches Sanierungsgebiet
:] 4 - Westliches Sanierungsgebiet
[ 5-Bahnhof

:] 6 - Angrenzende Stadtgebiete
[ ] 7- Erweiterte Stadtgebiete

[ ] 8- Bergdarfer

OPNV Haltestellen
@ Bus
O Taktile Leitelemente vorhanden

Bahnhof

Offentliche Parkplitze
@ Parkplatz

E Parkhaus

@ E-Ladeinfrastruktur
. Unklar privat/6ffentlich
e

Reisebus

Radabstellanlagen und Servicestationen

Radabstellanlage

Servicestation

Querungshilfen

B FfcU

=» Mittelinsel

Bedarfsampel

=» Sonstige Querungshilfe (z.B. Pflasterung)

Sonstiges

# WMitfahrbank

Gehwegiiberfahrt

(@ Digitale Werbestele

(0 Elternhaltestelle

% Spielelement

Hindernisse und Engstellen

(8 Fehlende Barrierefreiheit

@ Uneindeutige Beschilderung

Engstelle

Fehlende Infrastruktur

B Fehlende/unsichere Querung

Gefahrenstelle (z.B. viel Verkehr, zu hohe
Geschwindigkeit)

@ Geh-/Radweg endet

@ Konfliktbereich (z.B. schlechte
Sichtverhéltnisse)

@ Mangelhafte Oberflichenbeschaffenheit

V Sonstiges (z.B. FuBstapfen FGU verblichen)

WNNNOVATION DATEN == il /% [\
ERYON/A B NG sNWENDUNG

Legende Starken und Schwiachen Steckbriefe

Beschreibung

A
o
ot

¥

<

i

FuBverkehr

Radverkehr

OPNV

Kfz-Verkehr

Aufenthaltsqualitat

Sonstiges

© INOVAPLAN GmbH
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Steckbriefe Verkehrsentwicklungskonzept Bad Pyrmont

BNNOVATION DATEN =) [l /3, ]\Y
ENYONEZA B ANUNG ANWENDUNG

Gesamtstadt

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2024)
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_09.08.2024.pdf

Viele Gehwegliberfahrten

Teilweise FulRgangeriiberwege mit Leitelementen

Gelbe Fullstapfen auf Gehwegen zu FuRgangeriiberwegen
Elternhaltestellen in etwas Entfernung zu den Schulen

E-Bike-Verleih (v.a. Tourismus)
Radwegweisung gr

Stadtgebiet ist fast flichendeckend vom bestehenden Busangebot erschlossen
Einige Bushaltestellen mit taktilen und kontrastreichen Leitelementen

Aushang von Fahrpldnen an allen Haltestellen, teilweise mit Uberdachungen und
Sitzgelegenheiten

Gute Abdeckung mit E-Ladeinfrastruktur

Fast flichendeckend Tempo 30 im Stadtgebiet

Vielzahl an Parkmoglichkeiten fiir Kfz, sowohl fahrbahnbegleitend als auch auf Parkplatzen
15 Minuten kostenloses Parken (Semmeltaste)

Kostenloses Parken am Wochenende und fir E-Fahrzeuge

Statisches Parkleitsystem

Ausreichend Griin im 6ffentlichen StraRenraum (Online-Beteiligung)

D Bad Pyrmont - Sanierungsgebiet "Innenstadt"

0 1 2 3 km
[ -

EENNOVATION DATEN == B /% NI
EN OV Bvune anwenounc

© INOVAPLAN GmbH

Gehwege sind oftmals zu schmal

Engstellen im Seitenraum durch Hauserkanten oder Parken

An vielen Stellen Wurzelschaden im Seitenraum

Gelbe Ful3stapfen haufig stark ausgeblichen und nicht mehr erkennbar
Fehlende Querungsmoglichkeiten (Online-Beteiligung)

Kein flaichendeckendes FuBwegeleitsystem

Lickenhaftes Radwegenetz

Uberwiegend Fiihrung im Mischverkehr oder gemeinsam mit dem FuRverkehr
Zweirichtungsradwege haufig nicht beschildert bzw. schwierig als solche zu erkennen
Keine flichendeckende Offnung der EinbahnstraRen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr
Gemeinsame Geh- und Radwege innerorts und zwischen den Ortsteilen sind grofStenteils
unterdimensioniert (wenn vorhanden)

Abschnittsweise endende Radwege im Seitenraum

Schlechter Zustand mancher Radwege

Rotmarkierte Radverkehrsfurten haufig ausgeblichen oder abgeplatzt

Zustand der Wegweisung: Haufig verschmutzt, verblichen, zugewachsen

Fehlende E-Ladeinfrastruktur fiir E-Bikes und Pedelecs

Fehlende bzw. unattraktive Radabstellanlagen

© INOVAPLAN GmbH
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Steckbriefe Verkehrsentwicklungskonzept Bad Pyrmont

BNNOVATION DATEN =) [l /3, ]\Y
ENYONEZA B ANUNG ANWENDUNG

© INOVAPLAN GmbH

=Y

Bahnhof etwa 2 km vom Stadtzentrum entfernt (unattraktiver fuBlaufiger Zugang zum SPNV)
Problem der letzten Meile (Online-Beteiligung)

Ungeniligende Taktdichten (Online-Beteiligung)

Nur vereinzelt digitale Fahrgastanzeigen an Haltestellen

Verstandlichkeit der Haltestellen, z.B. Unterschied zwischen weien und griinen
Haltestellenschildern

Unzureichende Verstandlichkeit der Fahrpldane

Geradlinige Verldufe einiger StraRenziige beglinstigen hohe gefahrene Geschwindigkeiten
(Parkende) Kfz dominieren das Bild im 6ffentlichen Raum (Online-Beteiligung)
Unibersichtliche Parkregelungen (zeitliche Einschrankungen unterschiedlich),
Parkgebilihrenzone nicht einheitlich umgesetzt

Parkscheinautomaten teilweise weit entfernt, kaum Hinweise zum Standort des
nachstgelegenen Automaten

Zu wenig Parkplatze (Online-Beteiligung)

Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt konnte besser sein (Online-Beteiligung)

Starke Barrierewirkung durch Kurpark

Dezentrale Verteilung der Einkaufsgelegenheiten beglinstigt die Pkw-Nutzung
Keine Schulwegepléne fir die Grundschulen oder Radschulwegeplane fir die
(weiterfiihrenden) Schulen

Keine Shared-Mobility-Angebote

© INOVAPLAN GmbH
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Steckbriefe Verkehrsentwicklungskonzept Bad Pyrmont

BNNOVATION DATEN =) [l /3, ]\Y
ENYONEZA B ANUNG ANWENDUNG

Teilraum 1 - Nordliches Sanierungsgebiet

Rampen/Treppen zur Uberwindung der Héhenunterschiede in der BrunnenstraRRe
Durchfahrtsverbot fiir den Radverkehr in der FuRgangerzone zwischen 10 Uhr und 18:30 Uhr

Servicestation am Rathaus

Gestaltung der fur den Radverkehr in Gegenrichtung freigegebenen EinbahnstraRe in der
nordlichen HumboldtstralRe

Viele dezentrale Radabstellanlagen auf der BrunnenstralRe (Zielndhe)

Freiagbe der BrunnenstraBe zwischen 18:30 Uhr und 10 Uhr fiir den Radverkehr

Digitale Fahrgastanzeige an der Bushaltestelle ,,Hauptpost”
Haltestellenkap mit taktilen Leitelementen an der Bushaltestelle ,,Brunnenstrafle”

50 Cent der Parkgebiihren am Parkplatz in der RathausstraRe kénnen in teilnehmenden
Geschaften gutgeschrieben werden

Attraktive Gestaltung der FuRgangerzone in der Brunnenstralle, des Brunnenplatzes und der
Flaniermeile in der Hauptallee

Spielelemente in der BrunnenstraBe und am Oesdorfer Platz

Digitale Werbestehlen in der BrunnenstraRe fiir Informationen

Bodenbeleuchtung in der BrunnenstralRe

Attraktive Gestaltung des Oesdorfer Platzes mit Sitzgelegenheiten, Wasserspiel, Spielelement

(= —a [ ]
© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2024) K
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TepPlus_Open_09.08.2624.pdf
o — | | — 1
Nordliches Sanierungsgebiet 0_105)0 m

EENNOVATION DATEN == B /% NI
EN OV Bvune anwenounc

D Bad Pyrmont D Sanierungsgebiet "Innenstadt"

NOVAPLAN GmbH

© INOVAPLAN GmbH

Gelandesprung mit Hohenunterschied zwischen der Nord- und Siidseite in der
FuBgingerzone BrunnenstraBe = Treppen und Warenprasentationsvitrinen als Hindernisse
Fehlende Barrierefreiheit durch Treppen (z.B. KirchstraRe, FuRweg zum Sparkassenweg)

Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr

Barrierewirkung des Kurparks wird durch das Fahrverbot am Brunnenplatz und der tempo-
réren Freigabe in der FuRgangerzone zusatzlich verstarkt (Netzliicke Ost-West-Verbindung)
Topographie Richtung Innenstadt Nord

Wildes Fahrradparken impliziert zu wenig Radabstellanlagen im Bereich der Brunnenstralle
Durchfahrtsverbot fiir den Radverkehr in der FuRgangerzone zwischen 10 Uhr und 18:30 Uhr

Viele Bushaltestellen ohne taktile Leitelemente und Uberdachungen
AST fahrt nach festem Fahrplan und lasst keine Flexibilitat bei Verspatungen der S-Bahn

Mangelnde Oberflachenbeschaffenheit im Kronenweg

Keine barrierefreien Sitzgelegenheiten am Brunnenplatz

Fehlende Griinpflege verschmalert haufig lichte Breite von Geh- und Radwegen
Fehlende Kommunikation der Durchlassigkeit von Sackgassen fiir den FulR- und Radverkehr
(z.B. Winkelstralle, AltenaustraRe, Lauengasse)

© INOVAPLAN GmbH
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Teilraum 2 - Ostliches Sanierungsgebiet ‘
2

FuBgdngeriiberwege liberwiegend mit taktilen Leitelementen (z.B. in der Oesdorfer
StraRe/Georg-Viktor-StraRe, HumboldtstraRe und LortzingstraRe)
Gehwegtiberfahrten (z.B. RathausstraRe/BackerstraRe, SchellenstraBe/OesbergstraRe)

o
Q)

o
B>,

Vereinzelt Radabstellanlagen

c
rrab
= “OeSbe' gS = F = Bushaltestelle ,,Oesdorfer Kirche” mit taktilen Leitelementen
Forstergasse (Cljl = Bushaltestelle ,,Markt“ mit taktilen Leitelementen und Uberdachung
+ @ G = Drangelgitter am Schulzentrum (Bushaltestelle ,Oesdorfer Stralle”) gewahrleistet ein sicheres
;*Fr und geordnetes Einsteigen der Schiilerinnen und Schiiler
O@Off‘ _4 = Elternhaltestelle Oesdorfer Stralle
ERCZense = Parkplatz am Markt mit Lademaoglichkeit
e ..
e\'\\N -t = Offentliche Toilette am Marktplatz
S
(o)
%

: o)
Georg-Viktor-Strabe . — _—
= Wurzelschdaden und Engstellen durch Baume im Gehwegbereich in der Humboldtstralle
2 Korba Str,é = Engstelle Schmledestraﬁe/An der Oesdorfer Kirche durch absenkbare Poller
Q. = Hohe Bordsteine am Knotenpunkt Oesdorfer Strale/Borchardtsweg
Gartenstra Se % = Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei abschnittsweise subjektiv hohen gefahrenen
Geschwindigkeiten und Verkehrsstarken (z.B. Lortzinger Stralle)
© Butade fixlKbriographie ur g EaECz02%) o ' = Keine Freigabe der EinbahnstralRe fiir den Radverkehr in Gegenrichtung (z.B. LuisenstraRe,
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_09.08.2024.pdf y Netzlicke M arktp| atz)
= .

Ostliches Sanierungsgebiet 0 100 200 m = Nachholbedarf in der Haltestellenausstattung mit Sitzgelegenheiten, Uberdachung und
D fdp . D o e stade _mm: ‘ taktilen Leitelementen (z.B. Bushaltestellen ,DrakestraRe, ,HumboldtstraRe*,

ad fyrmon anierungsgeblet ihnensta snvova R =AN »Bathildisstralle”)

= Subjektiv zu hohe Geschwindigkeiten (z.B. Backerstrale, SchellenstralRe, Oesdorfer StraRe)
= Keine klare Kennzeichnung, ob ein Parkplatz privat oder 6ffentlich ist (z.B. Oesdorfer Strafe)

= Unattraktive Gestaltung des Marktplatzes (mittwochs und samstags Wochenmarkt,
ansonsten Parkplatz)

= Unlbersichtlicher Knotenpunkt SchellenstraRe/RathausstraRe/Am Forsterbrunnen

© INOVAPLAN GmbH
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Teilraum 3 - Siidliches Sanierungsgebiet

Sudstr. ..
]

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2024)
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/EnquelIen_TopPIus_Open_09.08.2024.pdf

q

Siuidliches Sanierungsgebiet 0 100 200 m

Bad Pyrmont D Sanierungsgebiet "Innenstadt" EENNOVATION DATEN ==y Il _ /3 %
D Y 8% ENNONWA B ovuns awenoune

l@ INOVAPLAN GmbH © INOVAPLAN GmbH

Attraktive FuBwegeverbindung zwischen Bahnhofstrafle und Wiesenweg

. | P

= Radfahrstreifen in der BahnhofstralRe

oo
m [ .
o = Elternhaltestelle BahnhofstraBe mit etwas Entfernung zum Schulzentrum

= Parkplatz an der Hauptpost

i

Chance fiir eine attraktive Gestaltung des Quartiers am Waisenhof

Schmale Gehwege und Engstellen im Gehwegbereich (z.B. Drakestralle, Wiesenweg,
Waisenhof, Stdstrale)

Fehlender Gehweg auf der Nordseite am Waisenhof

Fehlende FuRwegeverbindung zwischen Waisenhof und BathildisstralRe

>3

= Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr (Ausnahme BahnhofstralRe)

= Radfahrstreifen im Zweirichtungsverkehr in der Bahnhofstrale ist unterdimensioniert und
oﬁb abschnittsweise verblasst

= Wurzelschdaden im Gehwegbereich in der BahnhofstraRe

= Unubersichtlicher Knotenpunkt fiir den Radverkehr BahnhofstraBe/HumboldtstraRe

¥

= Entfall der Parkpldatze am Waisenhof aufgrund von stadtebaulichen Entwicklungen des
Quartiers

L

= Unlbersichtlicher Knotenpunkt BahnhofstraBe/SiidstraRe (aktuell Baustelle)
= Fehlende Kommunikation der Durchlassigkeit von Sackgassen fiir den FulR- und Radverkehr
(z.B. Wiesenweg)

© INOVAPLAN GmbH
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Teilraum 4 - Westliches Sanierungsgebiet

= Laufband aus groRformatigem Pflaster (SchloRstralRe)

= Querung mit abgesenktem Bordstein trotz historischer Pflasterung auf Hohe Eingang Schlof
in der SchloBstralRe

= Kein Radverkehr im FuBverkehrsbereich auf der Hauptallee

= Rampe als Zugang zu Arkaden

= Eigenstandige Radinfrastruktur (z.B. SiidstraRe, SchloRstralRe)
= Radabstellanlagen am Schlof8 und an der Hauptallee

= Digitale Fahrgastanzeige an der Bushaltestelle ,Kaiserplatz”
= Taktile Leitelemente an den Bushaltestellen , Kaiserplatz” und ,,EmmerstraRe”

= Verkehrsberuhigung durch gegenldufige EinbahnstrafRen in der SchloRstraRe

= Hauptallee als Prachtboulevard mit altem Baumbestand und vereinzelten Sitzgelegenheiten
= Restautants mit groRen AuRenbereichen auf der Hauptallee (Belebung des Platzes)

Hindernisse wie Kopfsteinpflaster und Stufen durch historische Infrastruktur (SchloRstraRe)
Unterdimensionierte Gehwege (z.B. SchloBstralRe, StidstraBe, Emmerstralie)

An vielen Stellen Wurzelschaden im Seitenraum (SlidstraBe, ParkstralRe, Emmerstralle, An der
Hauptallee)

Fehlende Bordsteinabsenkung am FuRgangeriiberweg Achse zum Schloss, keine Leitelemente
Schlechte Sichtverhaltnisse am FuRgangeriberweg Hauptallee/SchloRstraRe

Fehlende Leitelemente an den FuRgangeriibergen Hauptallee/SchloRstralRe und Untere

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2024)
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_09.08.2024.pdf

Re

Westliches Sanierungsgebiet 0 100 200 m Hauptallee/Kaiserplatz

D i ) p— = Fehlende Barrierefreiheit durch Gehwegbeldge wie Sand und Schotter
Bad Pyrmont D Sanierungsgebiet "Innenstadt" EENNOVATION DATEN Q= Il _ /3 i)

EN OV Bvune anwenounc

Flihrung des Radverkehrs tGiberwiegend im Mischverkehr

Mangelhafte Radinfrastruktur in der StidstraRe - Nordseite: keine Infrastruktur,
Radfahrende fahren auf dem Gehweg; Siidseite: schmaler getrennter Geh- und Radweg,
Radwegschaden, Radinfrastruktur endet auf Hohe SchloRstrale

Zweirichtungsradweg vor dem SchloB ist zu schmal und zudem schwierig als solcher zu
erkennen, sodass er auch von zu FuB Gehenden benutzt wird

Wenig Radabstellanlagen am Kurpark und entlang der Hauptallee

Unibersichtliche Knotenpunkte Schillerstr./Emmerstrae und SiidstraRe/Untere Hauptallee

Fehlende Leitelemente an den Bushaltstellen ,Stidstrale” und ,,Untere Hauptallee”

Subjektiv zu hohe Geschwindigkeiten in der KirchstraRe
Unibersichtliche Parkregelungen entlang der HeiligenangerstraRe (aktuell Baustelle)

© INOVAPLAN GmbH

Wenig Sitzgelegenheiten und Spielelemente

© INOVAPLAN GmbH Seite 8
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Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_31.07.2024.pdf
«° S J |

Teilraum 5 - Bahnhof
O’: ' ~ [S N §

Bahnhof

D Bad Pyrmont D Sanierungsgebiet "Innenstadt"

0

ERNNDVATION DATEN

ENOWVA

100 200 m

= I- AN

LANUNG ANWENDUNG

©.INOVAPLAN,GmbH

P M.

¥

O [ P

Barrierefreier Bahnhof (stufenloser Zugang zu den Gleisen, Zuganzeiger, Lautsprecheranlage,
taktiles Leitsystem auf dem Bahnsteig, Treppenstufenmarkierung, kontrastreiche
Wegeleitung)

Eine Radabstellanlage mit Uberdachung

Umsteigemoglichkeit zwischen SPNV und Bus
Taktile Leitelemente an den Gleisen am Bahnhof

Viele (kostenlose) P+R-Parkplatze
Taxistande am Bahnhof

Umfassende Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes und des Knotenpunktes
BahnhofstraRe/Lugder Strale geplant

Fehlende Querungshilfen entlang der Bahnhofstralle
Unterfiihrung Bahnlinie LiigderstraBe/Thaler LandstraRe als Engstelle im Gehwegbereich

Nur wenige Radabstellanlagen am Bahnhof mit teilweise mangelhaftem Zustand
(Neuplanungen vorhanden)

Fehlende Griinpflege verschmalert haufig lichte Breite von Geh- und Radwegen (z.B. Lugder
StraRe)

Unattraktive Radverkehrsverbindung zum Bahnhof Bad Pyrmont, Fiihrung des Radverkehrs
im Seitenraum auf schmalen Radwegen bzw. gemeinsam mit dem FuRverkehr

Unattraktive fuRlaufige Erreichbarkeit des Bahnhofs (ca. 2 km vom Zentrum entfernt)
Bushaltestelle ,Bahnhof” ohne taktile Leitelemente

Mangelhafte Aufenthaltsqualitdt am Bahnhof

Unfallhdungsstelle vor dem Bahnhof am Knotenpunkt BahnhofstraRe/Liigder StraRe
(umfassende Umgestaltung geplant)

Viele Unfélle entlang der Bahnhofstralie

Engstellen fir den FuR- und Radverkehr in Unterfihrung Bahnlinie LigderstraRe /Thaler
LandstraRe und beide Briicken zur StraRe An der Saline

© INOVAPLAN GmbH
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Teilraum 6 - Angrenzende Stadtgebiete ‘

Ba nt Bad Pyrmont

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2024)
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_31.07.2024.pdf

.
Angrenzende Stadtgebiete 0 0,5 1km
D Bad Pyrmont D Sanierungsgebiet "Innenstadt" WENNOVATION DATEN = il /3% IN\Y

EN OV Bvune anwenounc

Servicestation an der Touristinfo
Vereinzelt Radabstellanlagen in der Ndhe des Sanierungsgebiets

Viele Bushaltestellen mit taktilen Leitelementen

Gute OPNV-ErschlieRung der Siedlungsbereiche

Drangelgitter an den Bushaltestellen bei den Schulen fiir ein sicheres und geordnetes
Einsteigen

Mitfahrbank in Oesdorf

Ausgeschilderte Hol- und Bringzonen fiir die Eltern etwas abseits der Eingdnge an den
Grundschulen und am Schulzentrum

Parkhaus mit Ladeinfrastruktur in der RachstralRe

Viele Parkmoglichkeiten am slidlichen Rand der Kernstadt, teilweise mit Ladeinfrastruktur

Moglichkeit der Naherholung in Parks (z.B. Kurpark, Mittlerer Kurpark, Hirschpark)

An vielen Stellen Wurzelschaden im Seitenraum (z.B. StidstraBe) oder Engestellen im
Gehwegbereich (z.B. Hagener StralRe, An der Saline, SolbadstraRe)
Endende Gehwege ohne sichere Querungsmaoglichkeit (z.B. Hagner StraRe)

Uberwiegend Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr trotz abschnittsweise subjektiv
hohen Geschwindigkeiten

Abschnittsweise endende Radwege im Seitenraum ohne Uberleitung auf die Fahrbahn (z.B.
GrieBemer StralRe, SiidstralRe, Obere StraRe)

Schillerstrale zu schmal fiir FuB- du Radverkehr (hohe Freugentierung der
Einkaufsgelegenheiten)

Schlechter Zustand mancher Radwege (z.B. StidstraRe)

Einige Bushaltestellen ohne taktile Leitelemente, Uberdachung oder Sitzgelegenheiten
Kurkliniken sind am Wochenende nicht mit dem OPNV angebunden

Subjektiv zu hohe Geschwinsigkeiten (z.B. olbadstrale/An der Saline)

Fehlende Griinpflege verschmalert haufig lichte Breite von Geh- und Radwegen ( z.B. Auf der
Schanze, Liigder StraRe)

Unfallhdufungsstelle Knotenpunkt SchillerstraRe/Miihlenstrale

Dezentrale Einkaufsmoglichkeiten am Rande der Kernstadt induzieren Kfz-Verkehr

© INOVAPLAN GmbH
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Teilraum 7 - Erweitere Sanierungsgebiet ‘

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2024)
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_31.07.2024.pdf
A N r—

Erweiterte Stadtgebiete

Bad Pyrmont D Sanierungsgebiet "Innenstadt" EENNOVATION DATEN ==y Il _ /3 %
D Y 8% ENNONWA B ovuns awenoune

z* = Gute fulllaufige Erreichbarkeit innerhalb der Ortsteile

O% = Fahrbahnbegleitender Radweg Richtung Hagen

= Mitfahrbanke in Thal und Lowensen

= Phoenix Contact als grofSter Arbeitgeber mit eigener Ladeinfrastruktur, attraktiven
Radabstellanlagen und vielen Parkmoglichkeiten

2 = Engstelle und fehlende Querung in der Marsch/Dringenauer StaRe und
ﬁ = Engstelle Briicke Neue StraRe/In der Marsch

)
o)
EI * Griin- und Waldflachen zur Naherholung nérdlich des Stadtgebiets

= Uberwiegend Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei abschnittsweise subjektiv zu
hohen Geschwindigkeiten
= Engstelle und fehlende Querung in der Marsch/Dringenauer StaRe und
O% = Engstelle Briicke Neue StraRe/In der Marsch
= Schmale gemeinsame Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr (z.B. entlang der Thaler
LandstraRe, In der Marsch, Lowensener Strale)
= Fehlende Radverkehrsinfrastruktur Richtung Grielem

% = Einige Bushaltestellen ohne taktile Leitelemente, Uberdachung oder Sitzgelegenheiten

“=» " Subjektiv hohe Geschwindigkeiten (z.B. Ortsdurchfart Thal, viel Schwerverkehr)

© INOVAPLAN GmbH
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Teilraum 8 - Bergdorfer

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2024)
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_31.07.2024.pdf

Bergdorfer —"
Bad Pyrmont Sanierungsgebiet "Innenstadt" EENNOVATION DATEN | B2
3 earvmon 7 &8 mnvowva IR AN

£ >

P

i

Gute fuRlaufige Erreichbarkeit innerhalb der Ortsteile

Teilweise neue, barrierefrei ausgebaute Bushaltestellen in den Bergdorfern

Gute Anbindung zwischen den Bergdorfern und nach Bad Pyrmont

Idyllische und ruhige Lage als Wohnstandort

)

Fehlende FuBinfrastruktur in den Ortsdurchfahrten bei Tempo 50 km/h fir den Kfz-Verkehr

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur in den Ortsdurchfahrten bei Tempo 50 km/h fiir den Kfz-
Verkehr

Fehlende Radverkehrsinfrastruktur Richtung Bergddrfer bei bis zu 100 km/h fiir den Kfz-
Verkehr auf einer kurvigen, uniiberischtlichen LandstraRe

Starke Topographie zwischen Kernstadt und den Bergdorfern

Busfahrplan weist Liicken auf (v.a. Nebenverkehrszeiten und Wochenende)
Busverkehr unzuverlassig aufgrund von Personalmangel (auch im Schilerverkehr) (Online-
Beteiligung)

Tempo 50 in den Ortsdurchfahrten der Bergdorfer bei fehlender Infrastruktur fir den Rad-
und FuRverkehr

Keine Einkaufsgelegenheiten und wenig Infrastruktur

© INOVAPLAN GmbH
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Vertiefte Varianten- und MafSnahmenbetrachtung
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Sanierungsgebiet
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= 1 - Achse Heiligen-
anger-/KirchstraRe

2 - KP Schulzentrum

3 - SchloR-/ParkstralRe

4 - Fahrradstralle
SchulstralRe
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Achse Heiligenangerstralde,
Kirchstrale zwischen

Schlof3stralle und Seipstralle

Knotenpunkt Schulzentrum

(StidstraRe / BahnhofstraRe /
Humboldtstralie)

Verkehrsfihrung im Bereich
SchloRstrafRe / ParkstralRe

Umgestaltung der Schulstralde in
eine Fahrradstralle
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1. Achse Heiligenangerstral3e, Kirchstraf3e zwischen Schlof3stralle und Seipstraf3e

Arbeitsschritte

L4 Darstellung verschiedener Varianten der
Strallenraumgestaltung und tibergeordneten Verkehrsfiilhrung

und deren Auswirkungen in Planskizzen (bspw. als Uberlagerte
Darstellung im Luftbild)

— Berlicksichtigung der bestehenden Planungen fiir den
FuRgangerbereich der Hauptallee, sowie Parkplatze fir
Besuchende bzw. den Kaiserhof und Bushaltestellen

i4 Erstellung von Bestands- und Losungsquerschnitten fir die
Heiligenangerstralde und KirchstralSe

4 Empfehlungen zur Ordnung des Parkens entlang der
Heiligenangerstralde und KirchstralSe

L4 Vertiefte Untersuchung von erganzenden MalRnahmen zur
Verkehrsberuhigung

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont

Vertiefung 1: Achse HeiligenangerstralRe, KirchstraRe
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Bestandsanalyse

Eigentumsverhiltnisse Eigentum Staatsbad <) &0 W JCH

= Kirchstralle:

= Stadtisches Eigentum

= HeiligenangerstraRe:

= Eigentum des Staatsbads (Land Niedersachsen)

= Widmung fur den 6ffentlichen Verkehr

C
usche B

= Baulast liegt bei der Stadt Bad Pyrmont

= Hauptallee:
= Eigentum des Staatsbads (Land Niedersachsen)

= KEINE Widmung fur den offentlichen Verkehr

-> Staatsbad muss in die Abstimmungen mit einbezogen werden _ “
" 4

n
© Bundesamt fiir Kartographie und Geoddsie 2024), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_27.11.2024.pdf
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Bestandsanalyse
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1 Fahrbahn sehr schmal

) . keine Kommunikation der Durchlassigkeit von FuR
und Rad

3 Treppen auf dem Gehweg

4 Treppen auf dem Gehweg

5 A subjektiv zu schnell fir Tempo 30 Zone , schmale
Fahrbahn, trotz Markierung Achtung FulRganger

6 westlicher Gehweg: sehr schmal

7 oOstlicher Gehweg: vereinzelt Engstellen wegen Baume

8 Gehweg auf der Westseite sehr schmal

9 Fahrbahn relativ schmal trotz Zweirichtungsverkehr

10 FGU: keine Leitelemente

11 . Wourzelschiden auf dem dstlichen Gehweg

12 . am FuBgangeriiberweg schlechte Sichtverhaltnisse
zwischen FuR und Kfz

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 1: Achse HeiligenangerstralRe, KirchstraRe
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Bestandsanalyse

MIV: Verkehrsfiihrung und Mangel g Seye
Q
8o, 4 g @&
Q
Q

&@» = Zweirichtungsverkehr in der Kirch-, Heiligenanger-

und Seipstralie (aktuell baustellenbedingt £ \
Einbahnstrafe in HeiligenangerstrafSe) e h@ P

S

h'r,’

)
a1 . e . 9by 0
= Nordliche KirchstraBe: subjekt hnell f y AL A
ordilicne Kircnstralse: subjektiv zu scnnell tur Dnenaf' 5

Tempo 30 Zone, schmale Fahrbahn, trotz
Markierung ,,Achtung Fulganger”

= Sidliche Heiligenangerstrale: schmale Fahrbahn

=  EinbahnstraRen:

= BahnhofstralSe
= Altenauplatz = Shared Space geplant

J
= SchloRstraRe {
Hinweis: Erganzende im'Schloss J-l
J

= Sackgassen: Infofolien am Ende Syrmont ; \

= Goethestrale
= Altenaustralle zwischen Altenauplatz und
BrunnenstralRe H ’*l &
= SeipstraRe (zwischen Heilgenangerstrafle und Kurpark) ﬂ~
= Am Hylligen Born r‘.iorememdm 3
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Bestandsanalyse

F‘D‘* O LNMNSTUSKIrcne
Ruhender Verkehr: Art des Parkens IS <6 &
Q Q S@fpst {0
Q . n"QOr = ra@e &’
&en " Fahrbahnbegleitendes Parken 044§ S AL
[ Q * N
= Parkbuchten (teilweise keine 6ffentliche Tl ' HylligerBorn
Nutzung, teilweise keine Beschilderung) 'Qbru |
. . . . . rUn enaf
= Behindertenparkplatze (nicht barrierefrei) n@na// -
€a
= Taxi-Platze o
= Vereinzelt eingeschranktes Halteverbot . 1eg ;@
StvO 1970 ;u‘a‘
. : . : al 3 °
= Parken auf den 6ffentlichen Flachen mit
Parkschein Im'Schloss
= 4 Parkscheinautomaten kit
— Parken ist untibersichtlich, wenig B Taxi — L 3ngsparken g
Behindertenparkpl. Senkrechtparken

Parkscheinautomaten
Parkstand Kraftrader Parkscheinautomat
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Bestandsanalyse

Ruhender Verkehr: Anzahl Parkstande IS oo <4 &
Art Parkstand/ Anzahl -4~US y ~O_ "a‘}e"\
Stellplatz Bestand i 2 X
‘ Offentliche Parkstiande 33 'Qb. HylligerBorn
run
Private Stellplatze 33 F €n By
. Behindertenparkplatze 3 €a ?
w
@ Taxi-Halt 2 ] o
= Lesesaal yhd o bee
,e © Ly R e () n@n
@ Parkstand Kraftréader 1 o o %"er‘“" g ?&@Q ‘
5 Arkaden
AV 9 @ .
8 :.:? Bath;/djsﬂ
PO ¢
im'Schloss 14 @ A Wafsef\“o
Jyrmont by
B Taxi - | dngsparken
Behindertenparkpl. Senkrechtparken

@ Parkstand Kraftrader @ Anzahl Parkstand
Parkscheinautomat
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Bestandsanalyse
| <&

Bestandsanalyse: OPNV
E’f}.,g
wzll = Bushaltestellen: Orn-4
= Kaiserplatz und Brunnenplatz ® ) wh oy
' ylligerBorn
= Buslinien: 'Qbrunn A
— o €n 5r
= Stadtbus Linie 61-63 ——— Ynn Ny g/, Brunnenplatz Un"?en.
/ea H
_—‘;E‘_-lj Lesesaal ugd \5‘36' “0
Ieg g Kurverwaltfing <0 nen,
bt ’ Linie 63
o Arkaden
AL S @
)
"-..J N
im'Schloss 2 afse(\\'\oﬁ
2yrmont ‘I'.Q' &
H
Kaiserplatz
5 \
2 Linie 61 = &
Linie 62 é,%

niorenresidenz
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Bestandsanalyse

~ .~ UNMSTUSKIFCNE
Bestandsanalyse: Radverkehr Fiihrungsform Radverkehr :;5}6 o
Mischverkehr ) 13,
g Sfr'a@e :53‘
@4 = Radverkehr auf den untersuchten Getrennter Rad- und Gehweg R
. . . FuRgangerzone (Rad frei) \va‘
Abschnitten im Mischverkehr .
mmmm Radfahrstreifen .
" Angrenzend- me= Radverkehr verboten yiIS®r Barn
. {
" Abstellanlagen und Service [:l[:l
= BrunnenstralBe: FulRgangerzone (zeitweise Rad '@ Radabstellanlage S u";',-;_.
frei) Servicestation g
= SchloRstralle: getrennter Geh- und Radweg ,_gi_lf X
— P O
. © X Ne
= Brunnenplatz und Hauptallee: FuBgangerzone €9 T S0 &
~+— ',(l\
(0]
= Am Hylligen Born: Sackgasse . g?
(kein Zusatzzeichen ,,Rad frei) R e Sa Ciladia,
burger Tor /- e =~
= Radabstellanlagen am Brandenburger Tor im'Schloss Waiczia!
und in der BrunnenstraRe iy
3
> \
niorenresidenz &
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Bestandsanalyse

O LNMNSTUSKIrcne

Bestandsanalyse: FuBverkehr

Hauptallee (Flaniermeile), BrunnenstralRe und
Brunnenplatz: Fullgangerzone

Viele Mangel im Bereich des FuBBverkehrs:

= Gehwege im Seitenraum der KirchstralBe und ]

Heiligenangerstralde sehr schmal, Hindernisse
wie Treppen auf dem Gehweg, Wurzelschiden &

und Engstellen wegen Baume

3 Fu@gangeruberwege (tellwelse fehelende

© INOVAPLAN GmbH
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Bestandsanalyse

Bestandsanalyse: Fazit
. . . o . o g C)\’ ri i
@ = Starker MIV und subjektiv hohe Geschwindigkeiten stehen im Ky S e ) S":é"’""b-\_
. . . . . oy e F! 9ep. 2 'Pst, & Parkhaus-ii
o Konflikt mit den Bereichen, die eine hohe Aufenthaltsqualitat @ Loy g #6e e ad Py
‘ B ‘ . . - n £ N 4 m \’
== bieten sollen und dem FulBverkehr vorbehalten sind A P!
atzSp,./n
H] S,Or/‘ gb/-U
. . . .e ngbru nnef)a / 8[‘
= Zu schmale Breiten im Querschnitt fir den FuRverkehr und Nenae st
e
30 zudem Hindernisse auf den Gehwegen g L
b aleenweg e 2 neny,
= Keine durchgangige Barrierefreiheit g
R z
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Maflnahmenentwicklung

Hinweis: Umgang mit der bestehenden Planung zur Hauptallee

= |nformation von der Stadt Bad
Pyrmont zur denkmalgeschitzten
Hauptallee - Eingriffe sind zu
vermeiden, Stellplatze dirften max.
1,50 m in die Hauptallee reinragen

= Auf dem Luftbild und den
uberlagerten Flurstiicksgrenzen ist
zu erkennen, dass der Gehweg im
, Bestand bereits auf dem Flurstiick
/ der Hauptallee liegt mit einer
Breite von 1,50 m

, .;”’.'5""*‘" = B i ¥in = - Kein weiteres Einriicken in die
ys. o : ~ & g A Hauptallee bei den Planungen
'y

/ r ~— y v
"‘ - ~ i / e
- / V:; ’ A.., | 3 ¢ /’ ¥ ,‘ - 3 { ! |
L A /) / Y AR A - 3 — W | |
e (S 2 481
ri"ﬁn ‘/ « —'7’ < . —— " . ) - |
y <N ) v _ £ <N

Quelle: Wette + Kiineke GbR Landschaftsarchitektur: Hauptallee / Allee entlang SchlofstrafSe, Heiligenangerstrafse BAD PYRMONT - Entwicklungskonzept zur Neuausrichtung der Flaniermeile, Blatt 3: Lageplan Oberfldchengestaltung und Ausstattung

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
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Maflnahmenentwicklung

O LNMNSTUSKIrcne

(LX) FS‘
Losungsansatz SIS <o &
®n-g 5 § Cips lra I3 e
= Veranderung der Fiihrung des MIV vom N-4 é.: €
Zweirichtungsverkehr in eine EinbahnstraBenregelung i P
=  Fuhrung gegen den Uhrzeigersinn s. Variante 1 r
®=  Fihrung im Uhrzeigersinn s. Variante 2 fbrunn@naf
an
. g e
= Nutzung des gewonnenen StraBenraums fir die ‘ na//e@
Einrichtung von Sicherheitstrennstreifen und fir die D
Verbreiterung der Gehwege
1eg
=  Erganzung neuer Parkstande vereinzelt moglich Ib
=  Ordnung des Parkens durch klare Markierung und al
Beschilderung der 6ffentlichen und privaten Parkstande l‘
. _ im'Schloss
= Erganzende MaRRnahmen zur Verkehrsberuhigung |‘ Syrmont
= Vereinzelt schlechtere Erreichbarkeit/Verlangerung l’
Reisezeiten MIV g {
niorenresidenz, = % 2
© Bundesamt fiir Kartographie und Geoddsie 2024), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_27.11.2024.pdf
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Maflnahmenentwicklung

s . o) ;2 LNMSTUSKIrCne
Anpassung Verkehrsfithrung MIV: Variante 1 IS <4 &
T
8o ] N
@» = EinbahnstraRenregelung gegen den Uhrzeigersinn -4~V e
Q \ 2

KirchstralSe (ab Kaiserplatz), Seipstrale, o
HeiligenangerstraRe (bis SchloRstraRe) N

= Vorteile lb

= Einbahnstrallenring gegen den Uhrzeigersinn ist
intuitiver (entsprechend Kreisverkehr)

= Nachteile I

= Umwegige Erreichbarkeit des Steigenberger Hotels
aus sudlicher Richtung Abstimmung mit

Vertiefung 3

nforenresider

: —
© Bundesamt fiir Kartographie und désie 2024), D llen: https://sgx. 1 um.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_27.11.2024.pdf
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Maflnahmenentwicklung

Anpassung OPNV: bei MIV Variante 1

well = Linie 61 und 62 unverandert

= Anpassung Linie 63 an Einbahnregelung
= Halstestelle Kaiserplatz unverandert

= Haltestelle Brunnenplatz muss fir die

Fahrtrichtung Studen in die

Heiligenangerstralde verlegt werden
(Hinweis: Position der Haltestellen in der
Heiligenangerstrafse ggf. nérdlich oder stidlich
Steigenberger)

= Ausfihrung als
Kaphaltestelle
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en.
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9bry, \ g
n n
enaﬁ%funnenplatz - Nen,
)
= Lepesaal uyd \\,.‘3(3' “0
— ™ - ¢dd | n
1eg g Kyfrverwaltping o €N,
2 ' Linie 63
O Ajkaden
>4 y @
§
"‘-..J "
juln SFif-Ioss rg?‘ - aisef‘“oﬁ
yrmont gy =
Kaiserplatz
5 \
2 Linie 61 - &@4
niorenresid e Wnig 62 2
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Maflnahmenentwicklung

O LNMNSTUSKIrcne

5

IS <6 &
S ey
S

Anpassung Verkehrsfithrung MIV: Variante 2

en-.
&= = EinbahnstraBenregelung im Uhrzeigersinn %ori 4
KirchstraBBe (ab Kaiserplatz), SeipstraRe, S
HeiligenangerstralRe (bis SchloRstraRe) | -

85;0
\

'gbr @
= Vorteile iy Ynnep ; 19
= Direkte Erreichbarkeit des Steigenberger Hotels aus £
Fahrtrichtung Siden |
g e A
= Nachteile I _ en,

= Potenzielle Konfliktflache bei der Querung der
Hauptallee Richtung stidl. Hauptallee,
Fahrzeugstrome kreuzen

Abstimmung mit & d Bafhf/disst

Vertiefung 3

= Umwegige Erreichbarkeit des Steigenberger Hotels
aus nordlicher Richtung

L = g

niorenresiden
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Maflnahmenentwicklung

Anpassung OPNV: bei MIV Variante 2

well = Linie 61 und 62 unverandert

= Anpassung Linie 63 an Einbahnregelung
= Halstestelle Kaiserplatz unverandert

= Haltestelle Brunnenplatz muss fir die

Fahrtrichtung Studen in die

Heiligenangerstralde verlegt werden
(Hinweis: Position der Haltestellen in der
Heiligenangerstrafse ggf. nérdlich oder stidlich
Steigenberger)

= Ausfihrung als
Kaphaltestelle

O LNMNSTUSKCNe
%0

en.
n Bofna,q
Hylliger Rorn
rgbrunn -
n n
enaﬁ%funnenplatz - Nen,
)
- Legesaal uyd \\_,‘;(3' D
— _E dd | n
Ieg g Mverwaltc WG 7
= ) Linie 63
o) Ajkaden
Av4 ® @
i
t‘_‘_, N
im'Schloss 2 - 5”'5.’_@‘(\\'\0Jﬁ
2yrmont l@'
H
Kaiserplatz
5 §
[ Linie 61 ini %
niorenresid jnie Linie 62 )
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Maflnahmenentwicklung

Anforderungen Losungsquerschnitte

= Gehweg: 2,50 m Regelbreite

= Fahrbahn:
3,50 m Breite (EinbahnstraRe mit Radverkehr auf
Fahrbahn in beiden Fahrtrichtungen und
Linienverkehr, RASt S. 71)

= Parken (Langsparken):
2 m Breite, 5,80 m Lange mit Markierung (5,50 m
Durchschnittswert ohne Markierung) (EAR 2023)

= Parken (Senkrechtparken):
2,65 m Breite, 5,20 m Tiefe (EAR 2023)

= Sicherheitstrennstreifen:
0,75 m zum Parken (E Klima 2022 Steckbriefe)

= Bushaltestellen:
Kaphaltestelle, Aufenthaltsbereich 2,50 m Breite

(EAO 2013)

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 1: Achse HeiligenangerstralRe, KirchstraRe
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Aufteilung des StraBenraums bei

Variante 2 identisch, lediglich

Maflnahmenentwicklung
Anderung der Fahrtrichtung und

StralRenseite der Kaphaltestellen
,Brunnenplatz”

Seipstfa@e

Bestands- und Losungsquerschnitte (Variante 1)
(F INGG

A-A Kirchstraf3e (zwischen Kaiserplatz und Altenauplatz)
HylligerBorn \G
@I/ 1

o
o
Q

S
. (A&
5 o2

T0

Losungsvorschlag

Bestand
West Ost  West Ost
= Lesesaaliund O
l T T g j Kmverwalwnq \\‘QJ(\Q
n A e b i
p) Arkaden I
L 8 8
1, 5 S ‘
= ﬁ ﬁ "E R n 5§
O 5= Wajses
GW Parken FB Parken Sts Sts Parken  GW \J: @
E E
1.65m . 285 m z 7.80m 3 2,10m 270m . 200m .E" 3.50m g" 200m . 270m
1e5m | ' 1065 m ] 210m 270m | 9,00m | 270m
14,40 m ’ 14,40 m ’ 4
Suy
o
= Beidseitiges Langsparken
= Siehe Parkraumbilanz: Variante A
Hinweis: Die Bestandsquerschnitte wurden auf Basis des Luftbildes erstellt, es liegen keine Vermessungsdaten vor
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Maflnahmenentwicklung

Se/pstfage

Bestands- und Losungsquerschnitte (Variante 1)
(F INGG

A-A Kirchstraf3e (zwischen Kaiserplatz und Altenauplatz)
Hylliger Born \G
@I/ 1

>
&
)
Q
&
S
Q

Alternativer Lésungsvorschlag

Bestand
West Ost  West Ost
O @ E & ‘
= Lesesaallund %\5‘
l T T 5 j ‘e{x:;vorvm'glmq \\‘Qf‘
A : < X
> ', \rkaden o
] \q? g B;
ﬁaﬁﬁ?'ugﬁhﬂ 2 "l
S aisel
GW Parken FB Senkrechtparken Sts Q\g Q
E
165m 285 m z 7.80m 3 2,10m 2,55 m : 5,00 m _E‘ < 350 m - 260m
.1.65m[ : 10,65 m ‘l 2.10[7_1. _2._55!‘!1 1 9_.25'm ! I_Z_.ﬁﬂm
’ 14,40 m : ] 14.40m ¢
s
=  Alternativ: Einseitiges Senkrechtparken
= Siehe Parkraumbilanz: Variante B
Hinweis: Die Bestandsquerschnitte wurden auf Basis des Luftbildes erstellt, es liegen keine Vermessungsdaten vor
IR NNOVATION DATEN :I_ /‘N
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Maflnahmenentwicklung
.b-' unr
Se/;OStrage ‘TCS

e\
HylligerBorn \G

(£ Iy 1
™0

o
o
Q

S
. (A&
5 o2

Bestands- und Losungsquerschnitte (Variante 1)

B-B Kirchstraf3e (zwischen Altenauplatz und Brunnenplatz)

Bestand Lésungsvorschlag
West Ost West Ost
(i, M P | ® O i) ® O & W[ .
= _esesaallunc -
l T E .Kmvorvmlg}m \\?5‘6
A [ Y
RS p) Arkaden I
 — . N I -
- | ) [ - - Q) U) BC
P SRS [TY 2 Jo
: . - @\ SN 0 Wajsen
GW P+Grin FB Bus  GW oW F8 OV-Halt GW Ny
1.50m 200m 510m L, 200m  170m 3,00 m 350m _275m 305m
350 m 1 510m 1 370m 1 300m | 3som | 580 m
1230m ’ 12,30 m
-~
o]

Langsparken nur noch auf der Ostseite

Hinweis: Die Bestandsquerschnitte
= Haltestellenkap integriert in Langsparkstreifen

wurden auf Basis des Luftbildes
erstellt, es liegen keine
Quelle: KVV Leitfaden barrierefreie Haltestellen; https://www.kvv.de/fileadmin/user_upload/kvv/Dateien/Unternehmen/INTERNET_KVV_Leitfaden_barrierefreie_Haltestellen.pdf
EE NNOVATION DATEN

Vermessungsdaten vor
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= I /A N
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Maflnahmenentwicklung

[

T
Bestands- und Losungsquerschnitte (Variante 1) 22 Sejps; Xi
Q rag
e
: 3 N
C-C KirchstraRRe (zwischen Brunnenplatz und SeipstraRe) 0
Hylliger Born \G
Bestand Losungsvorschlag 6 ~ |
West Ost West Ost
~
@ @ @ @ 9 @ :
% Lesesaallund ¥
; T 1 4o Kurverwaltung Q,(\’b
v . v A\
| A R
2 .!‘. Kaden &
. . ? 2 £ ' @ gf B:
P k! Y dtn
‘ | @/ 55 | Waises
GW FB GW Gw FB GW \io @
200m 565 m 1,00 m ) 2,60 m 350m 255m .
{ ! aem "' | 865m | © INOVAPLAN GmbH
]
Hinweis: Die Bestandsquerschnitte wurden auf Basis des Luftbildes erstellt, es liegen keine Vermessungsdaten vor
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Maflnahmenentwicklung

Bestands- und Losungsquerschnitte (Variante 1)

D-D HeiligenangerstraRe (zwischen SchloBstraRe und Brandenburger Tor)

Bestand Lésungsvorschlag

West Ost West Ost
(i) 0 B P ]

s S
Arkaden

jroe
Arkaden

GW Senkrechtp.+Griin FB GW Senkrechtp.+Griin FB Parken GW
£ £
2 2
200m o, 8,15m 5 745m 200 m = B815m . 350m ) 2,00 m ) 1.95m
10,65m | 745m = 10,65 m | 5,50 m | 195m
18,10m 18,10m

Zu wenig Platz fiur Sicherheitstrennstreifen
fir den Radverkehr

Erganzung schmaler Gehweg Ostseite

Alternativ: Entfall Langsparken Ostseite
bzw. Reduzierung Breite Senkrechtparken

o Qi L
S o <d
@ [V€ips
R
. (¢
Hylliger Born \G
@ ™0
= Lesesaallund ;
= esesaallunc .
o 2
= Kurverwaltung o
2 . @ V\@
n A Q
> Arkaden " @

a/,

Hinweis: Die
Bestandsquerschnitte
wurden auf Basis des
Luftbildes erstellt, es
liegen keine
Vermessungsdaten vor
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Maflnahmenentwicklung

E 'b-' unr
Bestands- und Losungsquerschnitte (Variante 1) 22 Sejps; %0
Q rag
I € ¢
- S 29
D-D HeiligenangerstraRe (zwischen SchloBstraRe und Brandenburger Tor) g [ F TN X
HylligerBorn \G
Alternativer Lésungsvorschla
Bestand g g (g, 1
West Ost West Ost
@ ﬂ E @ E E @ o \@
= Lesesaaliund ¢
l E § Kmvorwalg}nq \\?5‘6
A Q ¥
S s > ! rkaden o
H 3 ! E = ’ -’ &8 B:
: : = 58
GW : Senkrechtp.+Griin FB GW . 2 S;s Parken GW Q\ g < @ Wa’ Se(\
200m _E" 815m 745m 2,00 m E. 6,10 m .E_ 3,50 m ‘E _200m  250m
o 10,65 m | 745m ) 860m | 700m 1 2s0m |
18,10 m 1’8.10m ’ 1
4

a/,

Reduzierung Breite Senkrechtparken

Sicherheitstrennstreifen beidseitig moéglich Hinweis: Die

Bestandsquerschnitte

Eingriff in private Stellplatze wurden auf Basis des
Luftbildes erstellt, es

Anzahl der Stellplatze kann erhalten bleiben liegen keine
Vermessungsdaten vor

Abstimmung Staatsbad
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Maflnahmenentwicklung
.b-'bnl

T
Bestands- und Losungsquerschnitte (Variante 1) S Sejps; %0
Q rag
IS & ¢
- S 29
E-E HeiligenangerstrafSe (zwischen Brandenburger Tor und Brunnenplatz) g (F I s
Hylliger Born \@
. \E/ ~p l
Bestand Lésungsvorschlag
" @ 00 - o : 197
= Lesesaal'und ¥
C Kurverwaltung QJ(\Q
¥ | TS
n Q Y
> Arkaden " @
) k7 :
® SNPS E
bt f b 3
S ajse®
Q\l’? T @ -
Gw FB GW GW FB8 oW
1 . 9,45“1I a ‘[ ‘[ 4 945m g l‘ <
s
= Aufenthaltsbereich Haltestellenkap integriert Gehweg
Hinweis: Die Bestandsquerschnitte wurden auf Basis des Luftbildes erstellt, es liegen keine Vermessungsdaten vor
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Maflnahmenentwicklung
v%bm

T
Bestands- und Losungsquerschnitte (Variante 1) s Seipsy
Q /‘a/j
S € )
*1: . . Do e \;’bgq
F-F Heiligenangerstraf3e (zwischen Brunnenplatz und SeipstraRe) ~
Hylliger Born \@
Bestand Lésungsvorschlag S~ l
West Ost West Ost
0 @ o g 9,
(i) Pl b A e
= _esesaallund N
= Kurverwaltung &
Lo . v N
n Q
> _Arkaden " ©
- . ° - & ; 4 \QQ)) g Bc
i m=! Y & =tn ¢ |
= : @ //5E T Mot
GW FB Parken GW GW FB Sts Parken ~ GW
€
1,70 m 580m 200m 150m 250m . 350m E'- 2,00 m . 2,50m
1,7om'[ 580m | as0m 250m | 600m | 250m
11,00 m 11,00 m ¢
T
= Nur 0,50 m Breite Sicherheitstrennstreifen fiir den Radverkehr
Hinweis: Die Bestandsquerschnitte wurden auf Basis des Luftbildes erstellt, es liegen keine Vermessungsdaten vor
Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN : I /‘ N
BINYONZ/A B ANUNG ANWENDUNG

Vertiefung 1: Achse HeiligenangerstralRe, KirchstraRe
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels



MafBnahmenentwicklung: Verkehrsberuhigung

O LNMNSTUSKIrcne

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich § <4 &
©n-5 g L
. . . Or, =
= Einrichtung eines verkehrsberuhigten N-4 é_: "bge"\
Geschiftsbereichs (Tempo 20) in der @ ” Q \ \
KirchstraBBe, Seipstrafe und Heiligenanger- ZONE ONE Ay
stralRe (gesamter Bereich der EinbahnstralRe) 'Qbru o
n ZONE o~
e
= Ziele: Erhohung der Verkehrssicherheit und *"Unnenafaf, o Ng,
Aufenthaltsqualitat, Reduzierung der Larmbelastung 'ea ]
bei gleichzeitiger Sicherstellung der Erreichbarkeit von i £
. i L £
Geschaften und Restaurants mit dem Kfz leq o f Onep,
For
= Regelungen: 9
= zu Full Gehende und Fahrzeugfiuhrende sind baulich und 8 2 athj/q;
verkehrsrechtlich getrennt { dis {
m'Schloss 0
= Radfahrende und Kraftfahrzeuge (Kfz) werden auf der _1'11' SE}‘ loss Wafsef‘“
Fahrbahn und zu FuR Gehende auf dem Gehweg gefiihrt Jrmon o o \
*mu}
- Tendenz Stadt Bad Pyrmont zum verkehrsberuhigten - =3 .ﬂ~ §
Geschéftsbereich g sl .
niorenresider =
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MafBnahmenentwicklung: Verkehrsberuhigung

Streckenbezogen Tempo 10

= Streckenbezogen Tempo 10 im Bereich
zwischen Altenauplatz und SeipstralRe

=  Verbesserung Querungsmoglichkeit

FuRverkehr zwischen den Ful’gangerzonen

= Stadt Bad Pyrmont hat diese Anordnung
bereits im Rahmen des
Weihnachtsmarktes 2024 (erhdhtes
FuBverkehrsaufkommen) getestet und
positive Rickmeldungen erhalten

=  Hinweis: Es gibt ein Gesetzesurteil, dass Tempo-10-
Zonen laut StVO nicht zuléssig sind

(https://www.bussqeldkatalog.org/news/ovg-tempo-10-zone-unzulaessig-

geschwindigkeitsbegrenzung-wird-angehoben-1848937/)

O UNMSTUSKIrCne

%@ ?6 é%{}

Im.Schloss
2yrmont

2
-

%
I‘ri:’JFE’ﬂI’CSiEiCIET- *‘;-6 Oé X
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MafBnahmenentwicklung: Verkehrsberuhigung

Verkehrsberuhigter Bereich &
Q &
.. . . . n"BOr S’
= Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs [FECREN IS -4 s ge,‘\
) . - ﬁ \ A AN ; N
in der KirchstralRe und HeiligenangerstralSe S AN
= Ziele: Erhohung der Verkehrssicherheit und 'Qbru
Aufenthaltsqualitat, Reduzierung der ,»Unn” €nay 55
Larmbelastung 9’76//@@ y o
= Regelungen: S’}K'
On
= Schrittgeschwindigkeit MIV €9 €
= Fahrzeugfihrer diirfen zu Fuls Gehende weder
gefahrden noch behindern; wenn notig, missen al athilq;
Fahrzeugfihrer warten { 8 ISs
. . .. im'Schloss Wa; ‘.\»{-\0‘(
= Zu FulR Gehende diirfen die Stralde in ihrer At ; qIse
ganzen Breite benutzen; Kinderspiele sind e
uberall erlaubt
= Esdirfen keine Borde ausgebildet werden 2 & \
Q
= Parken nur in gekennzeichneten Flachen erlaubt niorenresidenz = 40,5
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MalBnahmenentwicklung: Unterstiitzende MaBRnahmen Verkehrsberuhigung

Teilaufplasterung

= Anhebung der Fahrbahn auf Gehsteigniveau als
Malnahme zur Verkehrsberuhigung

= Verlangsamung des MIV durch optisches und
fahrdynamisches Hindernis

= |Leichte Nachteile fiir Radverkehr

= Vereinfachte und barrierefreie Querung des
FuRverkehrs in Kombination mit
FuRgangertuberweg

= Auch mit Asphalt ausfiihrbar, um keine Sichere
Querung fur den Fuldverkehr zu suggerieren

= VerknlUpfung mit Shared Space am
Altenauplatz (Planung Bad Pyrmont)
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MalBnahmenentwicklung: Unterstiitzende MaBRnahmen Verkehrsberuhigung

O LNMNSTUSKIrcne

Verédnderter Fahrbahnbelag S Se S
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.. en. BOr g / RS fra @ é
= Fahrbahnbelag andern mit Anderung N-4U§ \:bge“
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zwischen Altenauplatz und unp,,. 1l Brunn
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MalBnahmenentwicklung: Unterstiitzende MaBRnahmen Verkehrsberuhigung
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Maflnahmenentwicklung

Py O LNMNSTUSKIrcne
Ruhender Verkehr: Art des Parkens IS oo < &
P} @f?-go = g Clos lra I3 8;‘?
ee» " Private Stellplatze in der HeiligenangerstraRe 044§ o .;bge,‘\
%
bleiben erhalten e, 2 ¥
. ) _ - HylligerBorn
= Offentliches Parken in der 'Qbru
Heiligenangerstralle und SeipstralSe bleiben ru,?n””ena/' Brunn
von der Anzahl her unverandert @’76//@@ 74}
= Neuordnung Parken Kirchstrale < Lesesas S
. . .. . 1eg O WEH / {\%‘b Onen‘
= Einzelne Markierung der 6ffentlichen @ . @*@Q’
Lingsparkstinde bzw. Vorziehen _é’ . jrkade
Gehweg und Belagsanderung der a < athﬁd,-s |
.. &0
Parkstande empfohlen ZXAPIVEION £ Waiseﬁ“oﬁ
£®]
= Barrierefreier Ausbau der ; " T
Behindertenparkplitze in der | —
KirchstraRe £ O e D Taxi == Fahrbahnbegleit. Parken
' Behindertenparkpl. Parkbucht

Parkstand Kraftrader Parkscheinautomat
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Maflnahmenentwicklung

O LNMNSTUSKIrcne

Ruhender Verkehr: Anzahl Parkstande Variante A IS S <6 &
[P} n"QOr IS "afe S
=Gl Art Parkstand/ Anzahl Anzahl 044§ ~O- ,;bo)e,‘\
Stellplatz Bestand | Planung* o Ve % X
@ Offentliche Parkstinde 33 33 : JYLgRLE0T
gbru
Private Stellplatze 33 33 F £/ €n By
Unnef)a / . 10 Unn@nq
‘ Behindertenparkplatze 3 3 lea \
@ Taxi-Halt 2 2
.. 1eg
@ Parkstand Kraftrader 1 1
Vorteile gegeniiber Variante B: A
= Weniger Eingriffe in den Bestand im'Schloss
Jyrmont
=  Weniger Wechsel in der Art des Parkens ' §
B Taxi - | dngsparken
Behindertenparkpl. Senkrechtparken
Parkstand Kraftrider €@ Anzahl Parkstand
* Abschatzung auf Basis des Luftbildes, es liegen keine Vermessungsdaten vor Parkscheinautomat
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Maflnahmenentwicklung

O LNMNSTUSKIrcne

Ruhender Verkehr: Anzahl Parkstande Variante B IS S <6 &
en Q @fpstr {0
7] “Bor = dfe S’
=Gl Art Parkstand/ Anzahl | Anzahl 044§ o@ o o2t
. Q \,’b
Stellplatz __ 4 0
. Offentliche Parkstinde 33 @ 39 ; Hylliger’Born
gbrun
Private Stellplatze 33 33 Tuny, €nay 8r Unp
€n : 10 en.
‘ Behindertenparkplatze 3 3 al/ﬁ‘@ £
@ Taxi-Halt 2 2
.. 1egQ
@ Parkstand Kraftrader 1 1
Vorteile gegeniiber Variante A: A
= Leichter Versatz der Fahrbahn durch Wechsel der 'imSchloss
Art des Parkens fuhrt zur Temporeduzierung LA
. . B Taxi - | dngsparken
" Zusatzliche 6 Parkstande Behindertenparkpl. Senkrechtparken
Parkstand Kraftrider €@ Anzahl Parkstand
* Abschatzung auf Basis des Luftbildes, es liegen keine Vermessungsdaten vor Parkscheinautomat
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Maflnahmenentwicklung

S - LNMNISTUSKITCNe
MaRBnahmen: Radverkehr IS Se; é’ <’
@ s &
@& = Weiterhin Fiihrung Radverkehr im enhgor”*»q g Tk N Qe‘c?
. Ny QO N
Mischverkehr A /

Hylliger Born

= Einrichtung von Sicherheitstrennstreifen zum e
Parken von 0,75m > jEdOCh nicht Gberall Sicherheitstrennstreifen

umsetzbar oder reduzierte Breite (s. Karte) \'jj:n“nesregf"lﬁc";’s::f;en /
in der Querschnittsbreite
reduziert werden kann

; Lesesaal
(s. Alternativer
" _Senkrechtparken Steigenberger Lésungsvorschlag I\
1 i x hnitt D
Hotel, zum erreichen der privaten Stellpldtze Querschnitt D) .

muss der Gehweg liberfahren werden a

im'Schloss Waiseﬂ“o
= Parken
=== mit Sicherheitstrennstreifen
reduzierter Sicherheitstrennstreifen
m=m ohne Sicherheitstrennstreifen | @% §
Sonderfall z = N
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Maflnahmenentwicklung

MafRnahmen: FuRverkehr

Barrierefreier Ausbau der Querungshilfen
(z.B. taktile Leitelemente, Doppelbord),
KirchstralSe (Kaiserplatz)

Verbreiterung Gehwege beidseitig auf
mindestes 2,50 m

Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit
(z.B. Pflaster vor Steigenberger) und
Beseitigung von Wurzelschaden

Erganzende MalBnahmen Verkehrsberuhigung

b-' LIMTISTUSKITCNE
<h &

{;0
o
o2
Hylliger,

Hinweis: Gehweg mit
einer Breite von 2,50 m Brunn
kann auf der Ostseite en:
vorgesehen werden
wenn Senkrechtparken &
in der Querschnittsbreite : )

reduziert werden kann QS\
[ N

(s. Alternativer SN

Losungsvorschlag -

Querschnitt D)

im'Schloss S L Wafseﬂ“o
Jyrmont ‘I'-E" .
A
“ Breite Gehweg Planung mindestens 2,50 m
m== Breite Gehweg Planung unter 2,50 m P \
Aufpflasterung -«.. 9/5,%
= o >
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MafRnahmenentwicklung

Auswirkungen der Planung auf die unterschiedlichen Verkehrsmittel

VM Manshmen ______lAwwikmgen

. Verlangerung der Reisezeiten je nach Quelle und Ziel
Malnahmen zur Verkehrsberuhigung sorgen fiir eine Geschwindigkeitsreduktion des MIV
und damit einer Erhohung der Sicherheit fir Ful3- und Radverkehr

Py Einbahnregelung fir den MIV
(Jenn() g
Malinahmen zur Verkehrsberuhigung

=  Neutrale Parkraumbilanz (Variante A)

=  Positive Parkraumbilanz (+ 6 neue Parkstande) (Variante B)

=  Ordnung des Parkens durch klare Markierung und Beschilderung der 6ffentlichen und
privaten Parkstande

PP Beibehalt bestehender Parkstdande
== Neuordnung und teilweise Erganzung
zusatzlicher Parkflachen in der Kirchstral3e

= Einbahnregelung erfordert eine Umlegung der Buslinie 63 (Verlangerung der Fahrzeit in eine
Fahrtrichtung) sowie die Umlegung der Haltestelle in eine Fahrtrichtung
= Neubau Haltestelle als barrierefreie Kaphaltestelle

Einbahnregelung fur den MIV
=1 MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung

= Einrichtung von Sicherheitstrennstreifen zum Parken erhoht die Sicherheit fiir den
Flihrung im Mischverkehr Radverkehr (Reduzierung von ,,Dooring“-Unfallen) und fiir ein- und aussteigende Kfz-
Fahrende (0,75 m sind nicht auf allen Abschnitten umsetzbar)

= Verbreiterung der Gehwege erhéht Sicherheit und den Komfort flir den FuRverkehr

=  Barrierefreier Ausbau Querungshilfen und Gehwege (Beseitigung Wurzelschaden und
Treppen)

=  MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung sorgen fiir eine Geschwindigkeitsreduktion des MIV
und damit einer Erhéhung der Sicherheit fir Ful3- und Radverkehr

Verbreiterung Gehwege
Barrierefreiheit
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Exkurs: Anordnung und Gestaltungsideen Shared Space Altenauplatz

Shared Space

=  Planungsphilosophie, mit der sich vielfaltige
Nutzungsanspriiche an den StraRenraum besser
vereinen lassen

Schloss Schwetzingen

.

= Verkehrsberuhigung durch eine andersartige
Verkehrsraumgestaltung, die auf der
Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer beruht

= Konzept setzt nicht auf restriktive Regeln
(Verkehrsschilder), sondern auf freiwillige
Verhaltensanderung aufgrund gegenseitiger
Riicksichtnahme durch die Gestaltung des
StraBenraums

= Unter der Bezeichnung
,Begegnungszone” entstehen
in der Schweiz und Osterreich
immer mehr gut gestaltete
StraRenraume

© Tobias_Schwerdt / Stadt Schwetzingen
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Exkurs: Anordnung und Gestaltungsideen Shared Space Altenauplatz

Stand Begegnungszone in Deutschland

= Die Verkehrsministerkonferenz hat am 15./16. April 2021 das
Bundesverkehrsministerium gebeten, die Vorschlage der Ad-hoc-
Arbeitsgruppe Fullverkehrspolitik der Verkehrsministerkonferenz zu
priufen und im Rahmen einer zeitnahen Novellierung des Rechtsrahmens
ggf. zu berulcksichtigen. In den Vorschlagen der Ad-hoc-Arbeitsgruppe ist
die Einfilhrung einer Begegnungszone enthalten, welche sich an der
osterreichischen Regelung orientiert.

= |m Koalitionsvertrag des Kabinett Scholz fur die Legislaturperiode 2021
bis 2025 ist das Thema entgegen dem Beschluss der
Verkehrsministerkonferenz nicht beriicksichtigt

Quelle: https://www.verkehrsministerkonferenz.de/VMK/DE/termine/sitzungen/21-04-15-16-vmk-telefonschaltkonferenz/21-04-15-16-bericht-ad-hoc-ag-fussverkehrspolitik-6-3.pdf?_blob=publicationFile&v=2
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Umsetzungsbeispiele

Umsetzungsbeispiele Duisburg: Opernplatz

Stuttgart: Tubinger StralRe

Quelle: https://www.visitschoenebeck.de/de/marktplatz-tourismus.html|

z : | =
py oty e |

/ ! Joa ' 1 1 .
Quelle: https://kessel.tv/fahrrad-hat-vorfahrt-die-tubinger-strasse-ist-stuttgarts-erster-shared-space/
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Umsetzungsbeispiele

Umsetzungsbeispiele

" Kufstein (Osterreich)

e, N A » §
— LS Tt y 2

Quelle: https://markus-buechler.de/die-begegnungszone-modell-fuer-deutschland/

Ried im Innkreis (Osterreich)

Wiy

Quelle: Atelier fiir Architektur, Pilz
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Umsetzungsbeispiele

Umsetzungsbeispiele

Quelle: INOVAPLAN GmbH
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INOVAPLAN GmbH — Kontakt

... wir stellen die Weichen!

MODELLE

D

... wir schauen in die Zukunft!

TECHNIK

... mit uns geht es weiter!
FORSCHUNG

ST
'
L) =~
4 \J
I \}

o W/

... Wir schauen genau hin!

M.Sc. Jessica Hobusch
jessica.hobusch@inovaplan.de

Dr.-Ing. Tim Hilgert
tim.hilgert@inovaplan.de

Sie erreichen uns unter ...

info@inovaplan.de
www.inovaplan.de

INOVAPLAN GmbH
Karlsruhe
Degenfeldstr. 3

D-76131 Karlsruhe

+49 (0) 721 /98 77 94 - 00
karlsruhe@inovaplan.de

Dip.-Ing. Sabine Michels
sabine.michels@inovaplan.de

iz (=]
ERL

INOVAPLAN GmbH
Minchen
Am Wiesenhang 19

D-81377 Minchen

+49 (0) 89 /500354 -0
muenchen@inovaplan.de
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Bad Pyrmont Vertiefung 2:
Knotenpunkt Schulzentrum

Vertiefte Varianten- und MaRnahmenbetrachtung
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Vertiefte Varianten- und MafSnahmenbetrachtung

Ubersicht
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Vertiefte Varianten - und
MafBnahmenbetrachtung

Sanierungsgebiet
Innenstadt

= 1 - Achse Heiligen-
anger-/KirchstraRe

2 - KP Schulzentrum

3 - SchloR-/ParkstralRe

4 - Fahrradstralle
SchulstralRe

0 200 400 m
[
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Achse Heiligenangerstralde,
Kirchstrale zwischen

Schlof3stralle und Seipstralle

Knotenpunkt Schulzentrum

(StidstraRe / BahnhofstraRe /
Humboldtstralie)

Verkehrsfihrung im Bereich
SchloRstrafRe / ParkstralRe

Umgestaltung der Schulstralde in
eine Fahrradstralle

I NNOVATION DATEN

— \
ENONA Tt

LANUNG ANWENDUNG




Arbeitsschritte

Knotenpunkt Schulzentrum

i4 Darstellung verschiedener Varianten zur Verbesserung der
FuB- und Radverkehrssituation am Knotenpunkt in Planskizzen
(unter Berlicksichtigung des aktuellen Planungsstandes der
Umgestaltung der Bahnhofstrale)

— Berlicksichtigung der bestehenden Planungen fir die
BahnhofstralSe

.7 Qualitative Abschatzung der verkehrlichen Wirkungen auf die
verschiedenen Verkehrsmodi

‘I Erganzende Empfehlungen fir eine sichere
Knotenpunktgestaltung
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Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

B

O\ /

=

ax-Born’

&
Y

N

éals’chﬂf

Humb:
-Gymna

i

Polizeil

Bac
A

0 10 20 30 40m
| .

EENNOVATION DATEN :I_ "\.
anvowvalminn

I NNOVATION DATEN

ENONA

= I /A N

LANUNG ANWENDUNG



Bestandsanalyse
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Bestandsanalyse

Beriicksichtig bestehender Planungen: FahrradstraRe in der Bahnhofstralle

= Planung Stadt Bad Pyrmont:
Einrichtung einer FahrradstraRe in
der BahnhofstraRle

= Freigabe fur den Kfz-Verkehr nur in
Fahrtrichtung Stidost (entsprechend
der EinbahnstralRe im Bestand)

= Beidseitiger Parkstreifen

= Keine konkreten Planungen zur
Weiterfihrung des Radverkehrs im
Anschluss der Fahrradstralle oder zur
Gestaltung der angrenzenden
Knotenpunkte

Fahrradstrafle

Quelle: Neubau eines gemeinsamen Feuerwehrhauses; Kompensation entfallener Parkpldtze
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Bestandsanalyse

Aufteilung Bereiche des Knotenpunktes

~ 9gjesisipjoquiny

Humboldtstralie

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-AI\ﬁvhoiu\N:

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




Bestandsanalyse

=  SidstralRe und stdliche BahnhofstralRe @
sind VorfahrtsstralRen

=  Knotenpunkt HumboldtstraRe/ g
SudstraRe/stdliche BahnhofstraRRe ist
signalisiert

= Zwei Fahrstreifen in Fahrtrichtung
Osten an der Lichtsignalanlage

= 1 Fahrstreifen Linksabbieger
(in die HumboldtstralSe)

= 1 Fahrstreifen geradeaus

=  Kein Einbiegen aus der SudstraRe in die
nordliche BahnhofstraRe moglich (da
BahnhofstraRe EinbahnstralRe in die
entgegengesetzte Fahrtrichtung)

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont
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Bestandsanalyse

BahnhofstrafSe (Nord)

= Nordliche Bahnhofstrale ist nicht in
die Signalisierung des Knotenpunktes
eingebunden

= BahnhofstraRe ist EinbahnstraRe in

Fahrtrichtung Stden
g , ‘ B =  Verkehrszeichen 206 — ,Halt! Vorfahrt @
SUdstraBe: . . R . R e gewdhren!” zur SlidstraRe

=  Zwei Fahrstreifen im
Knotenpunktbereich (Einbiegen rechts
und links in die Stdstralke)

= Im Rahmen der Umgestaltung zur
FahrradstraBe gibt es aktuell noch
keine Planungen zur Anpassung des
Knotenpunktes

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont
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Bestandsanalyse

B Humboldtstralde

=  Knotenpunkt HumboldtstraRe/
SudstraRe/stdliche BahnhofstraRRe ist
signalisiert

- 95/eJ1S1pjOqUINg

=  Ein Fahrstreifen (Rechts- und
Linksabbiegen)

~
.
~
~ -
~ ~.
~. ~.

S~
S
~.
~
~.
~
~

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-N\ﬁv?D.U\N;

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




Bestandsanalyse

4l BahnhofstralSe (Sid)

g = Sidstralle und sudliche BahnhofstralSe @

S sind Vorfahrtsstralden

o

g =  Knotenpunkt HumboldtstraRe/ E

5 SudstraRe/stdliche BahnhofstraRRe ist
signalisiert

=  Ein Fahrstreifen in Fahrtrichtung
S - ‘W . Norden (Geradeaus und
et ks | L N = Rechtsabbiegen)

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-N\ﬁv?D.U\N;

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




Bestandsanalyse

Radverkehr @& ====

‘ ’
B el fs|on
i . . =  Getrennter Rad- und Gehweg
~ p Pl i (Zweirichtungsverkehr) auf der

Schulzentrum/ Sludseite
Zentrum der
Musik

agjesisipjoquiny

= Keine Radinfrastruktur auf der
Nordseite (Gehweg im Seitenraum,
keine Beschilderung)

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-Aﬂvhoiu\N:

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




Bestandsanalyse

BahnhofstrafSe (Nord)

oy | =  Radverkehr wird in der nordlichen
ot BahnhofstraRe im Bestand auf einem
Schulzentrum/ | Radfahrstreifen im

Zentrum der Zweirichtungsverkehr auf der
Nordseite gefiihrt, dieser geht dann in
einen getrennten Rad- und Gehweg
Richtung HumboldtstralRe Gber

95)eJ1SIp|oqWINy

h’é%

= Teilstick getrennter Geh- und Radweg
nicht fiir den Zweirichtungsverkehr
freigegeben (Beschilderung unklar)

= Radweg endet vor der Querung
HumboldtstraRe

=  Geplant: Umgestaltung Bahnhofstrale
zur Fahrradstralde, Weiterfiihrung
Radverkehr unklar

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-Aﬂvhoiu\N:

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




Bestandsanalyse

Humboldtstralle

:§E e =  Fdhrung des Radverkehrs im
S . Mischverkehr (Tempo-30-Zone)
o
& Schulzentrum/ Signalisierte Q Nr 1
3 = ignalisierte Querungen Nr. 1:
i~ Zentrum der \ ‘
e Musik \ * Umwegige Fihrung liber den
Knotenpunkt

= pot. Konflikte mit FuBverkehr im
Seitenraum: viel Ful3- und Radverkehr ;
(Schulerverkehr), Zufahrt
Radabstellanlagen Schulzentrum

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-N\ﬁv?D.U\N;

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




Bestandsanalyse

¥ = Nordseite: Gehweg mit Zusatzschild

. ,Rad frei”

Schulzentrum/
Zentrum der

BahnhofstraRe (Siid) @

= Sldseite: Getrennter Rad- und Gehweg ¢}
(Zweirichtungsverkehr)

- 95/e4151p|OqUWINH

= Kein geschutzter Linksabbieger
(gleichzeitige Freigabe MIV aus der
Humboldtstr. und FuBverkehr)

= Signalisierte Querungen Nr. 2: ‘

=  Blinklicht vorhanden

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-N\ﬁv?D.U\N;

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




Bestandsanalyse

= Nordseite: Gehweg

= Sildseite: Getrennter Rad- und Gehweg

Zentrum der
Musik

N
-8 X 3
I .. e .
, “’f“‘:igl 1T

Schulzentrum/

a5JeJ1s1p|oquiny

StidstraRe

'

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-N\ﬁv?D.U\N:

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




Bestandsanalyse

FuBverkehr

3

BahnhofstrafSe (Nord)

.:i

g7d r”‘i‘l 170
: Schulzentrum/
Zentrum der

i S

= Beidseitige Gehwege

= Elternhalt in der Bahnhofstralde auf der
Sudwestseite der StraRe = Kinder
mussen die BahnhofstraRe queren
(keine gesicherte Querungshilfe)

= g

I
=
3
o
o
Q.
—
- wn
+
-
Q
»
‘-Dr‘

L Las

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-N\ﬁv?D.U\N:
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Bestandsanalyse

|
NP, :
| , | R 1 M Humboldtstralle

= Beidseitige Gehwege

- 95/eJ1S1pjOqUINg

schulzentrum/ = Signalisierte Querungen Nr. 1: ‘
Zentrum der \ = pot. Konflikte mit Radverkehr
Musik \
= pot. Konflikte mit FuBverkehr im
Seitenraum: viel Ful3- und Radverkehr ,

(Schulerverkehr)

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-N\ﬁv?D.U\N;

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




Bestandsanalyse

Nordseite: Gehweg mit Zusatzschild
,Rad frei” fre

BahnhofstraRe (Stid) @
.e%

Schulzentrum/ o 4
Zentrum der =  S{idseite: Getrennter Rad- und Gehweg

Musik (Zweirichtungsverkehr)

= Kein geschutzter Linksabbieger
(gleichzeitige Freigabe MIV aus der
Humboldtstr. und FuBverkehr)

= Signalisierte Querungen Nr. 2: ‘

=  Blinklicht vorhanden

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-N\ﬁv?D.U\N;

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




Bestandsanalyse

Unfallanalyse: Unfalltyp

@ b

23 26
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27

34b

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2025)
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L]

\ Humboldt
300 -Gymnasium

~ 31
NG ’ . Unfallanalyse (2021-2023)
Polizeikommisg yus,

Bad Pyrmon O Abbiegeunfall
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Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels

1 Abbiegeunfall

(Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt
zwischen einem Abbieger und einem aus
gleicher oder entgegengesetzter Richtung
kommender Verkehrsteilnehmer (auch
Fufigdnger) an Kreuzungen, Einmiindungen,
Grundstlicks- oder Parkplatzzufahrten)

2 Unfalle im Langsverkehr

(Unfall wurde ausgelést durch einen Konflikt
zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich in
gleicher oder entgegengesetzter Richtung
bewegten, sofern dieser Konflikt nicht einem
anderen Unfalltyp entspricht)

2 der 3 Unfalle unter Beteiligung
Radverkehr, keine Beteiligung
FuBverkehr

I NNOVATION DATEN

— \
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Bestandsanalyse

Unfallanalyse: Unfallkategorie - A0
23 26 |\ ,,/ / = Alle Unfalle mit Leichtverletzten
comn g \\
B ——— \ .
\\\ 25 /\\\ |

- 27 \ ml

:Humbbldt-f .

|
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\ \,/ L/- HHidaol
N “‘\\ g \ [//j\ \\
SN
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R Polizeikommiss Unfallanalyse (2021-2023)

34 [N\

E \\\ Ba RyrmOﬂ Unfallkategorie

0 *I) \\ : &\ O Unfall mit Leichtverletzten
34b sl \060 \\\‘ 0 10 20 30 40m

EENNOVATION DATEN
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Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_10.01.2025.pdf
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Mallnahmenentwicklung
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Maflnahmenentwicklung

Varianteniibersicht

Variante 1: Einbindung der nérdlichen

Variante 2: Nordliche BahnhofstralRe ohne
BahnhofstralSe in die Signalisierung

Signalisierung

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum

\ =9 I /A N
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels ..\ ()\’/‘
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Maflnahmenentwicklung

Varianteniibersicht

Variante 1: Einbindung der nérdlichen
BahnhofstralSe in die Signalisierung

= Einbindung der nérdlichen Bahnhofstral3e in die
Signalisierung des Knotenpunkts

= Deutliche Verlangerung der Umlaufzeit

= Detaillierte Untersuchung der Leistungsfahigkeit des
Knotenpunkts und der Phaseneinteilung erforderlich

= Anpassung des Signalprogramms der LSA mit
alleiniger Freigabe der Ful3- und Radquerungen

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont

Il NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum . \‘()\’/‘ : I— /‘ N
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels A LANUNG ANWENDUNG




MalRnahmenentwicklung

MIV — Variante 1 -

=  Rickversatz Haltelinie und
Hauptsignalgeber, um Linkseinbiegen
aus der BahnhofstralRe in die
SudstraRe zu ermoglichen

aZW|schen- ' - ' . =  Zwei Zwischensignalgeber erforderlich
S|gnalgeber

&E (Kfz stellen sich zwischendrin auf und
flieRen bei Freigabe des Hauptstroms
ab)

#

.,".

A .
Zwischen-
signalgeber

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN : I /‘ N
|

Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ LANUNG ANWENDUNG

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




MalRnahmenentwicklung

MIV — Variante 1 -

BahnhofstrafSe (Nord)

= Zusatzlicher Signalgeber in der
BahnhofstraRe

=  Ggf. Reduktion eines Fahrstreifens im
Knotenpunktbereich moglich >
Platzgewinn fir Ful3- und Radverkehr

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-Aﬂvhoiu\N:

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




MalRnahmenentwicklung

MIV — Variante 1 .

B Humboldtstralde

= Signalgeber wie im Bestand

=  Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
(ARAS) fiir den Radverkehr
(s. Radverkehr)

~
.
~
~ -
~ ~.
~. ~.

S~
~o
~.
~
~.
~
~

C{‘,\

Zwischen-
signalgeber

-
]

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-N\ﬁv?D.U\N;
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Maflnahmenentwicklung

MIV — Variante 1 .

oA R - 4 BahnhofstralSe (Std)

p‘ i . Y = Signalgeber wie im Bestand
ARy ) E

'&-

Y

E 3 \\ . |Zwischen-
Of ! ! signalgeber

g

=

=
s
0

%

a

—

> A
B
’
"" ’
A
o
-
NP
.
4
///
/
Y
_—
- .

& ‘-’ ¢ "\-
Zwischen-
signalgeber

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
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MalRnahmenentwicklung

Radverkehr — Variante 1 <

.

= | =  Getrennter Rad- und Gehweg
0o | (Zweirichtungsverkehr) auf der
Schulzentrum/ § Siidseite wie im Bestand

Zentrum der o )
Musik - = Zusatzliche Querung fir den

Radverkehr im Zweirichtungsverkehr
zur nordlichen BahnhofstraRe (3,00 m
Breite)

Bl
) &

oy

(et

I

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont EENNOVATION DATEN

Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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MalRnahmenentwicklung

Radverkehr — Variante 1 <

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

il R

Schulzentrum/
Zentrum der
Musik

BahnhofstrafSe (Nord)

= Neue Flache fur den Radverkehr auf
der Grinflache zwischen nordlicher
BahnhofstraRe und HumboldtstraRe
- Trennung des Ful3- und Radverkehrs

= Weiterfihrung des Radverkehrs aus
der BahnhofstralSe (zukiinftig
FahrradstrafRe) Gber die neue
Radverkehrsfurt auf die Stidseite der
Sudstralie auf den getrennten Rad-
und Gehweg (Zweirichtungsverkehr)

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels

I NNOVATION DATEN
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MalRnahmenentwicklung

Radverkehr — Variante 1 .

Schulzentrum/
Zentrum der \ -
Musik \

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Humboldtstralle

Flihrung des Radverkehrs auch weiterhin
im Mischverkehr (Tempo-30-Zone)

Markierung Schutzstreifen im
Knotenpunktbereich

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS)
fur den Radverkehr

FuBigangerfurt
unterbrochen

(0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Lilcke), Lage mittig
2wischen den Verkehrsiiachen

Quelle: Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg:
Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen Baden-Wiirttemberg

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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MalRnahmenentwicklung

Radverkehr — Variante 1 .

BahnhofstraRe (Stid)

= Nordseite:

= Trennung Ful3- und Radverkehr im

Schulzentrum/ Knotenpunktbereich = Riickbau %‘%
Zentrum der Grinstreifen (im weiteren Verlauf in

Richtung Bahnhof wegen erhaltenswertem

Baumbestand nicht moglich)

= Vorgezogene Haltelinie fir den Radverkehr
und friihere Freigabe der LSA, um Konflikte
mit rechtsabbiegenden Kfz zu reduzieren

= Sudseite: Getrennter Rad- und Gehweg 4 2
(Zweirichtungsverkehr) auf der b
Siidseite wie im Bestand
=  Anpassung des Signalprogramms der
LSA mit alleiniger Freigabe der Ful3-
und Radquerungen
Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont
Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN :I— /‘N

Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Maflnahmenentwicklung

Varianteniibersicht

Variante 2: Nordliche Bahnhofstral3e ohne
Signalisierung

= KEINE Einbindung der nérdlichen Bahnhofstral3e in
die Signalisierung des Knotenpunkts

= Verbleib der Signalgeber und Haltelinien
weitestgehend wie im Bestand, ggf. leichte
Anpassungen wegen neuer Rad- und
FuBverkehrsfurten

= Anpassung des Signalprogramms der LSA mit
alleiniger Freigabe der Ful3- und Radquerungen

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont

Il NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum . \‘()\’/‘ : I— /‘ N
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels A LANUNG ANWENDUNG




MalRnahmenentwicklung

MIV — Variante 2 .

= ggf. leichte Anpassungen der Position g
des Signalgebers und Haltelinie
notwendig (wegen neuer
Radverkehrsfurt s. Radverkehr)

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-Aﬂvhoiu\N:

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




MalRnahmenentwicklung

MIV — Variante 2 -

N

BahnhofstrafSe (Nord)
=  Verkehrszeichen 206 — , Halt! Vorfahrt
o

gewahren!” zur StidstraRe wie im
Bestand

=  Ggf. Reduktion eines Fahrstreifens im
Knotenpunktbereich moglich >
Platzgewinn fiir Ful3- und Radverkehr

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-Aﬂvhoiu\N:
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MalRnahmenentwicklung

MIV — Variante 2 .

~
S~

s
~
~
-
~.
~
~

~.
-,
-~
~
~.
~
~

B Humboldtstralde

Signalgeber wie im Bestand

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
(ARAS) fiir den Radverkehr
(s. Radverkehr)

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Maflnahmenentwicklung

MIV — Variante 2 .

BahnhofstraRe (Stid)

Signalgeber wie im Bestand

= ggf. leichte Anpassung der Position der
Haltelinie notwendig (wegen
vorgezogene Haltelinie Radverkehr,
s. Radverkehr)

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-N\ﬁv?D.U\N;

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




Maflnahmenentwicklung

Radverkehr — Variante 2 <

= Zusatzliche Querung Radverkehr im
westlichen Knotenpunktbereich

—_T \ﬁ“ (Position ohne Vollsignalisierung des
Schulzentrum/ Knotenpunktes)
Zentrum der . _Fquerkehr parallel zur
Musik neuen Radverkehrsfurt Nord-Sud?

— pot. Konfliktbereich mit Fullverkehr

=y

o

I

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont EENNOVATION DATEN

Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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MalRnahmenentwicklung

Radverkehr — Variante 2 <

. . A =  Getrennter Rad- und Gehweg U
G (Zweirichtungsverkehr) auf der

Schulzentrum/ Sudseite wie im Bestand

Zentrum der o )
Musik = Zusatzliche Querung fur den

Radverkehr im Zweirichtungsverkehr
zur nordlichen BahnhofstraRe (3,00 m
Breite)

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-Aﬂvhoiu\N:
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MalRnahmenentwicklung

Radverkehr — Variante 2 <

BahnhofstrafSe (Nord)

oy | =  Neue Flache fur den Radverkehr auf
ot g der Griinfliche zwischen nérdlicher
Schulzentrum/ | BahnhofstralRe und Humboldtstralle
Zentrum der - Trennung des FuRB- und Radverkehrs
Musik

= Weiterfihrung des Radverkehrs aus
der BahnhofstralSe (zukiinftig
FahrradstrafRe) Gber die neue
Radverkehrsfurt auf die Stidseite der
Sudstralie auf den getrennten Rad-
und Gehweg (Zweirichtungsverkehr)

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-Aﬂvhoiu\N:
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MalRnahmenentwicklung

Radverkehr — Variante 2 .

Schulzentrum/
Zentrum der \ -
Musik \

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Humboldtstralle

Flihrung des Radverkehrs auch weiterhin
im Mischverkehr (Tempo-30-Zone)

Markierung Schutzstreifen im
Knotenpunktbereich

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS)
fur den Radverkehr

FuBigangerfurt
unterbrochen

(0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Lilcke), Lage mittig
2wischen den Verkehrsiiachen

Quelle: Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg:
Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen Baden-Wiirttemberg

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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MalRnahmenentwicklung

Radverkehr — Variante 2 .

BahnhofstraRe (Stid)

= Nordseite:

= Trennung Ful3- und Radverkehr im
Schulzentrum/ Knotenpunktbereich = Riickbau %‘%
Zentrum der Grinstreifen (im weiteren Verlauf in
Musik \ Richtung Bahnhof wegen erhaltenswertem
Baumbestand nicht moglich)

= Vorgezogene Haltelinie fir den Radverkehr
und friihere Freigabe der LSA, um Konflikte
mit rechtsabbiegenden Kfz zu reduzieren

= Sudseite: Getrennter Rad- und Gehweg 4 2
(Zweirichtungsverkehr) auf der b
Siidseite wie im Bestand
=  Anpassung des Signalprogramms der
LSA mit alleiniger Freigabe der Ful3-
und Radquerungen
Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont
Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN :I— /‘N

Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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MalRnahmenentwicklung

FuBverkehr (beide Varianten)

.

= Nordseite: Gehweg wie im Bestand

s

Schulzéntrum/ = Sudseite: Getrennter Rad- und Gehweg
Zentrum der (wie Bestand)

Musik = _Fquerkehr parallel zur

neuen Radverkehrsfurt Nord-Siid? ,I
Jedoch Konfliktflache mit Radverkehr,
zusatzliche Aufstellflache fir

= FuBverkehr notwendig, Verfligbarkeit

. T des Platzes muss im Lageplan

detailliert geprift werden

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-Aﬂvhoiu\N:
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MalRnahmenentwicklung

FuBverkehr (beide Varianten)

BahnhofstrafSe (Nord)

= Integration Elternhalt in den

ot g Parkstreifen auf der Nordostseite der
Schulzentrum/ | FahrradstraRe = keine Querung der
Zentrum der BahnhofstraRe mehr erforderlich
Musik ‘
Y ;
Ny A7 P
jTde , Tee Hfo plme Lt

= Verbreiterung Gehweg im Seitenraum
zwischen Elternhalt und Schule

®=  Trennung Rad- und FuRverkehr
zwischen nordlicher BahnhofstralRe
und HumboldtstralSe (Poller zwischen
Gehweg und Radweg)

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum .N()\’/‘ ﬁNIG-Aﬂvhoiu\N:

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




MalRnahmenentwicklung

FuBverkehr (beide Varianten)

| HumboldtstralRe

- = Beidseitige Gehwege wie im Bestand

-

2

>

_r/l“l' |:'."

- . . . .
Schulzentrum/ Signalisierte Querungen Nr. 1: ‘
Zentrum der * Trennung FuR- und Radverkehr
Musik
Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont
Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN : I /‘ N
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MalRnahmenentwicklung

FuBverkehr (beide Varianten)

Quelle Luftbild: Stadt Bad Pyrmont

]
o
."

i e
% r"rl 2 2 f
Schulzentrum/
Zentrum der

8 Bahnhofstralde (Sid)

Nordseite: Trennung Ful3- und
Radverkehr im Knotenpunktbereich 2>
Rlckbau Griinstreifen (im weiteren
Verlauf in Richtung Bahnhof wegen
erhaltenswertem Baumbestand nicht
moglich)

Signalisierte Querungen Nr. 2:

=  Anpassung des Signalprogramms der
LSA mit alleiniger Freigabe der FuR-
und Radquerungen

.i.w‘o%

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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MafRnahmenentwicklung

Auswirkungen der Planung auf die unterschiedlichen Verkehrsmittel

o abnoimen g

Variante 1: Integration der BahnhofstraRe in

die Signalisierung des Knotenpunktes
=)

Variante 2: Beibehalt der Signalisierung,

Anpassung der Umlaufzeiten

Trennung Fuld und Radverkehr
Erganzung Infrastruktur

Trennung Full und Radverkehr
Erganzung Infrastruktur

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels

Variante 1

Anpassung des Signalprogramms der LSA fiir eine alleinige Freigabe der Ful3- und
Radquerungen (insbesondere HumboldtstraRe in die siidliche Bahnhofstral3e)
Deutliche Erhéhung der Komplexitat des Knotenpunktes

Detaillierte Untersuchung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts und der
Phaseneinteilung erforderlich

Variante 2

Anpassung des Signalprogrammes der LSA fir eine alleinige Freigabe der Ful3- und
Radquerungen

Sichere und direkte Radverkehrsfiihrung fiir alle Fahrtbeziehungen
Mehr Sicherheit fir den Radverkehr durch neue Infrastruktur
Reduzierung der Konflikte mit dem FuRRverkehr durch Trennung von Rad- und FuBverkehr

Schutz des FuBverkehrs durch geschitztes Linksabbiegen von der HumboldtstraRe in die
sudliche Bahnhofstrale
Reduzierung der Konflikte mit dem Radverkehr durch Trennung von Rad- und FulRverkehr
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INOVAPLAN GmbH — Kontakt

... wir stellen die Weichen!

MODELLE

D

... wir schauen in die Zukunft!

TECHNIK

... mit uns geht es weiter!
FORSCHUNG

ST
'
L) =~
4 \J
I \}

o W/

... Wir schauen genau hin!

M.Sc. Jessica Hobusch
jessica.hobusch@inovaplan.de

Dr.-Ing. Tim Hilgert
tim.hilgert@inovaplan.de

Sie erreichen uns unter ...

info@inovaplan.de
www.inovaplan.de

INOVAPLAN GmbH
Karlsruhe
Degenfeldstr. 3

D-76131 Karlsruhe

+49 (0) 721 /98 77 94 - 00
karlsruhe@inovaplan.de

Dip.-Ing. Sabine Michels
sabine.michels@inovaplan.de

iz (=]
ERL

INOVAPLAN GmbH
Minchen
Am Wiesenhang 19

D-81377 Minchen

+49 (0) 89 /500354 -0
muenchen@inovaplan.de

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 2: Knotenpunkt Schulzentrum

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Bad Pyrmont Vertiefung 3:
Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ ParkstraRe

Vertiefte Varianten- und MaRnahmenbetrachtung

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Vertiefte Varianten- und MafSnahmenbetrachtung

Ubersicht
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Vertiefte Varianten - und
MafBnahmenbetrachtung

Sanierungsgebiet
Innenstadt

= 1 - Achse Heiligen-
anger-/KirchstraRe

2 - KP Schulzentrum

3 - SchloR-/ParkstralRe

4 - Fahrradstralle
SchulstralRe

0 200 400 m
[
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Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_08.10.2024.pdf

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont

Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels

Achse Heiligenangerstralde,
Kirchstrale zwischen

Schlof3stralle und Seipstralle

Knotenpunkt Schulzentrum

(StidstraRe / BahnhofstraRe /
Humboldtstralie)

Verkehrsfihrung im Bereich
SchloRstrafRe / ParkstralRe

Umgestaltung der Schulstralde in
eine Fahrradstralle
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3. Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRRe

Arbeitsstand

“I Darstellung verschiedener Varianten der
Straflenraumgestaltung und tibergeordneten
Verkehrsfiihrung und deren Auswirkungen in Planskizzen

(bspw. als tiberlagerte Darstellung im Luftbild)

71 Vertiefende Untersuchung von MalSnahmen zur
Verkehrsberuhigung
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Bestandsanalyse
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Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont

Verkehrsfiihrung im Bestand und Problemstellung

Konigin-Emma-Platz

[ —
cdstralEs g

.E\I.'Opa'm'

Pyrmonter Welle
o

=

© Bundesamt fiir Kartographie und Geoddsie 2024), Datenquellen: https.//sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_27.11.2024.pdf

Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels

ParkstralSe ist eine Einbahnstralde
Richtung Norden und endet in einer
gegenlaufigen EinbahnstralRe in der
Schlof3stralde: Hier kann entweder
Richtung Westen (StdstraRe) oder

Osten (HeiligenangerstraRe)

eingebogen werden
qu
e™

SchloRstral3e ist flir den Kfz-Verkehr
demnach nur tber die Parkstralie
erreichbar (Verkehrsfihrung fahrt
bei Ortsunkundigen zu Verwirrung)

Problem: Verbindung uber die

Parkstraflde und SchloRstralRe wird
von Ortswissenden als Umfahrung
der Lichtsignalanlage am
Europaplatz genutzt
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Bestandsanalyse

Berucksichtigung des Neubaus Feuerwehrhaus

© https://www.stadt-badpyrmont.de/themen/konzepte-projekte/neubau-feuerwehrhaus/

Ankunft Alarmfall

Berucksichtigung der Planungen
zum Neubau des Feuerwehrhauses

Ausfahrt der Feuerwehrautos im
Alarmfall auf der StidstraRRe
zwischen der Einfahrt und der
Ausfahrt des Bestandes

Zufahrt der ankommenden
Feuerwehrleute westlich des
Gelandes auf Hohe der ehemaligen
Bestandszufahrt zum Parkplatz

r

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Bestandsanalyse

Tempo MIV

;Y Co snderik 6
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2 Konigin-Emma-Platz Alte Vill
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Bestandsanalyse

Parkstralle

© INOVAPLAN GmbH

Kein Parken erlaubt

Fahrbahnbreite von 5,50 m fiir einen
Fahrstreifen

Die gerade Fihrung und die
groldzugige Fahrbahnbreite bedingen
hohere Geschwindigkeiten

Schmale Gehwege mit starken
Wourzelschaden

Knotenpunkt mit der SchloRstraRe:
Schlechte Sichtbeziehungen mit dem
Radverkehr (Einseitiger
Zweirichtungsradweg in der
SchloRstralRe)

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Bestandsanalyse

SchlofRRstraRe

Ly AR
a4
~ gy ol

“1 :
Batoes: o8¢
L L | LT

: LR :
] | [l iii
L] ~aadl oarnldlliSS

Fahrbahnbreite von ca. 5,00 m fiir einen Fahrstreifen
Schmaler Gehweg als Laufband auf der Nordseite

Getrennter Geh- und Zweirichtungsradeweg auf der Stidseite
(zu geringe Breite)
Parkregelung:

= Zwischen Sudstralde und ParkstraRe ist kein Parken erlaubt

= Zwischen ParkstraBe und HeiligenangerstraRe ist auf der
Nordseite Langsparken zwischen 18 Uhr und 9 Uhr erlaubt (es
wird jedoch auch auBerhalb dieser Zeiten geparkt)

Bodenbelag:

= Kleinteiliges Pflaster (hohe Larmentwicklung (bei Veranstaltungen
im Schloss ist der Verkehr storend), Problematisch fur
Barrierefreiheit und Radverkehr

= Wassergebundene Decken im Bereich der Baumreihen werden
ausgespllt

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Maflnahmenentwicklung

Verkehrsfiihrung Variante 1: Bestand + Verkehrsberuhigung
= Verkehrsfuhrung verbleibt wie im

s R ey
- lusi '
) g _ Bestand, aber Umsetzung von
3 2 -—-, A'
.‘%\ b Konigin-Emma-Platz MafRnahmen zur
W, 5 r— — Verkehrsberuhigung
ke ‘ :
(Bl L 4 v g ] .
sc“\° h = : -~ = Gegenlaufige EinbahnstralRe halt
i ; Durchgangsverkehr aus der I‘
m @
= 2 L 0 SchloRstralRe heraus
4 A g § \N'\ese(\
» \ E £Z = Umfahrung LSA SudstralRe Giber |’
9 N - S/ & .
. ' § ParkstralRe bleibt bestehen
w /o W > 9 - 16
g g
iy S = ‘(’-‘a\. |
[y 3 , L
e —
: : “anzp)’
E 1 Milchweg 7o il Europa-Pl.
2 g .
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Maflnahmenentwicklung

Verkehrsfiihrung Variante 2: Umkehrung EinbahnstraRe

éﬂ\% mmand 55 13 y/ ¢ = Fahrtrichtung der Einbahnstralie in der
3 s ? =, Schlof3- und Parkstralle wird teilweise

3 & . ) I Tean / ,,'"‘,.' gedreht und Umsetzung erganzender
Konigi-Emina:Platz ! MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung

o
®,
3
o
>
>
7))
o
=
o
@
®

6

= Keine Umfahrung der LSA Europaplatz I‘
Uber die ParkstraRe moglich

. = Verkehrsfiihrung in der Schlof3stralSe b
ose™ Ubersichtlicher, da eine durchgangige
Fahrtrichtung

/5 =  Achse SchloRstralSe - BahnhofstralSe |’
konnte als Umfahrung der StdstralSe

H genutzt werden
e

= Vertiefte Untersuchungen der
s pymonter welle LEEUFOP2-P) Knotenpunkte mit der StdstraRRe auf
% die veranderte Verkehrsfiihrung
1 erforderlich
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Maflnahmenentwicklung

Verkehrsfiihrung Variante 3: Gegenlaufige Einbahnstrale (umgedreht Bestand)
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5

Fahrtrichtung der Einbahnstralie in der
SchloB- und Parkstralle wird komplett
gedreht und Umsetzung erganzender
MalRknahmen zur Verkehrsberuhigung

Keine Umfahrung der LSA Europaplatz liber |‘
die ParkstraRe moglich

Gegenlaufige Einbahnstralle halt
Durchgangsverkehr aus der SchloRstralse
heraus

1
1

Achse SchloRstraRe/Bahnhofstralle
unterbrochen

Umfahrung LSA SidstralBe tGber SchloRstralRe
und ParkstralRe in Fahrtrichtung Stiden
moglich

.

Vertiefte Untersuchungen der Knotenpunkte
mit der StdstralSe und HeiligenangerstraRe
auf die veranderte Verkehrsfiihrung
erforderlich

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe
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Maflnahmenentwicklung

Verkehrsfiihrung Variante 4: Modaler Filter Parkstrafle
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We®

ParkstraRe als Stichstral’e mit ausschlieRlich
anliegerbezogenem Verkehr (modaler Filter)

Zufahrt zur ParkstraRe nur von der
SchloRstraRe moglich (Aufhebung
Einbahnstralle in der ParkstralRe, Umdrehung
Fahrtrichtung SchloRstraRe)

Kein Durchgangsverkehr durch die Parkstral3e I‘

Fahrtrichtung SchloBstraRe gegenlaufig l‘
zur Einbahnstralle BahnhofstraRRe

Keine Umfahrung der LSA Europaplatz |b
Uber die ParkstralRe

Durchfahrt fiir FuR- und Radverkehr |b

weiterhin gegeben

Wendemoglichkeit in der ParkstralSe ggf. |’
erforderlich

Vertiefte Untersuchungen des Knoten-punkts
mit der HeiligenangerstraRe auf die veranderte
Verkehrsfliihrung erforderlich

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe
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Maflnahmenentwicklung

Verkehrsfiihrung Variante 4: Modaler Filter Parkstrafle

© Feuerwehfﬂe

Wendehammer 3-achsiges Miillfahrzeug

Bei Sackgassen muss je nach ortlichen
Bedingungen eine Wendemaoglichkeit fir
Mullfahrzeuge vorgesehen werden, die als
Platzraum gestaltet werden sollte. (RASt, S. 36)

Fir die erforderlichen Wendeflachen kdnnen
auch Grundstickszufahrten und Gehweg-
Uberfahrten mitbenutzt werden. (RASt, S. 72)

Anmerkung Stadt Bad Pyrmont: Miillabfuhr darf
nicht riickwdrts in Strafsen einfahren

Ggf. absenkbare Poller fir Millabfuhr,
Feuerwehr und Rettungsdienst

Alternativ: Beschilderung ,Sackgasse ohne
Wendemoglichkeit”

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Variantenvergleich

Durchgangsverkehr
SchlofRstrale

Umfahrung LSA StdstraRe
Uber Parkstrafie

Umfahrung SidstralSe iber
SchloRstrafRe und
BahnhofstraRe

Anzahl Knotenpunkte mit
gednderter
Verkehrsfihrung

Verkehr in der ParkstraRe

Sonstiges

Variante 1
Bestand + Verkehrsberuhigung

Gegenlaufige Einbahnstralle halt
Durchgangsverkehr aus der
SchloRstralle heraus

Umfahrung LSA StidstraRe tber
Parkstralie bleibt bestehen

Keine Umfahrungsmaoglichkeit
Uber die Achse SchloRstrale
/Bahnhofstralle gegeben

Weiterhin
Durchgangsverkehr

e

Variante 2
Durchgdngige EinbahnstrafSe

Durchgangige EinbahnstraRe
konnte zu mehr Durchgangs-
verkehr in der SchloRstraRe

flihren (v.a. aufgrund derselben
EinbahnstraBenrichtung wie l’
Bahnhofstralie)

Keine direkte Umfahrung der LSA
Europaplatz tber die

ParkstraBe moglich

Achse SchlofRstrale - l’
BahnhofstralRe konnte als
Umfahrung der SiidstralSe genutzt
werden

Weniger Durchgangsverkehr, da
keine Moglichkeit zur Umfahrung
der LSA SiidstralRe

Variante 3
Gegenldufige EinbahnstrafSe
(umgedreht Bestand)

Gegenlaufige Einbahnstralie halt
Durchgangsverkehr aus der
SchloRstralle heraus

Keine Umfahrung der LSA
Europaplatz tber die

Parkstral’e moglich, jedoch in die
andere Fahrtrichtung moglich

Achse SchloRstraRe/Bahnhof-
strafSe unterbrochen

3 e
Weniger Durchgangsverkehr, da

keine Moglichkeit zur Umfahrung
der LSA StidstraRe

Variante 4
Modaler Filter ParkstrafSe

Durchgangige Einbahnstralle
kénnte zu mehr
Durchgangsverkehr in der
SchloBstralRe fihren

Keine Umfahrung der LSA
Europaplatz
Uber die Parkstralle

Fahrtrichtung SchloRstraRe
gegenlaufig zur Einbahn-
straBe BahnhofstralRe

Nur Anliegerverkehr

Wendehammer in der ParkstrafSe

erforderlich l’

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels

I NNOVATION DATEN

— \
ENONA Tt

LANUNG ANWENDUNG




Variantenvergleich mit Vertiefung 1
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Quersperre

o
i

Variante 3
Gegenldufige EinbahnstrafSe
(umgedreht Bestand)

Variante 4
Modaler Filter Parkstrafse

Variante 1 Variante 2
Bestand + Verkehrsberuhigung Durchgéingige EinbahnstrafSe

Vertiefung 1

= Kein Durchgangsverkehr = Kein Durchgangsverkehr = Kein Durchgangsverkehr = Durchgangsverkehr ggf. vom
durch die Schlof3stralle und durch die Schlof3stralRe und durch die Schlof3stral3e von Verkehrsstrom aus der
ParkstraRe von der ParkstraRBe von der der Heiligenangerstrale Heiligenangerstrale
Heiligenangerstralde durch Heiligenangerstralle durch durch gegenlaufige aufgrund der durchgangigen
gegenlaufige Einbahnstralie EinbahnstraRe in die EinbahnstralRe SchloRstrale
§ entgegengesetzte = Qstlicher Teil der = Kein Durchgangsverkehr in
g Fahrtrichtung SchloRstrale und ParkstraBe der ParkstraBe (Modaler
- § = Jedoch Durchgangsverkehr werden ggf. als Umfahrung Filter)
T in Fahrtrichtung Innenstadt der LSA an der Stidstralle
'g § durch die SchloRstraRe genutzt
Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN : I— /‘ N
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Variantenvergleich mit Vertiefung 1
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Variante 3

Gegenldufige Einbahnstrafe
(umgedreht Bestand)

Variante 4
Modaler Filter ParkstrafSe

Variante 1 Variante 2
Bestand + Verkehrsberuhigung Durchgdngige Einbahnstrafle

Vertiefung 1

= Kein Durchgangsverkehr = Kein Durchgangsverkehr = Kein Durchgangsverkehr = Durchgangige Schlof3stralde
durch die SchloBstralRe und durch die SchloBstraRe und durch die SchloBstralRe von wird ggf. vom Verkehrsstrom
ParkstralRe von der ParkstralRe von der der Kirchstral3e durch aus der KirchstralSe
KirchstraBe durch KirchstraBe durch gegenlaufige EinbahnstraRe durchfahren
gegenlaufige EinbahnstralRe EinbahnstraRe in die = Qstlicher Teil der SchloR- = Kein Durchgangsverkehr in
= Konflikt Knotenpunkt entgegengesetzte straRe und ParkstralSe der ParkstralRe (Modaler
Hauptallee/Untere Fahrtrichtung werden ggf. als Umfahrung Filter)
Hauptallee (Vertiefung 1, = Konflikt Knotenpunkt der LSA an der SiidstraRe = Konflikt Knotenpunkt
. Variante 2) Hauptallee/Untere von der Kirchstral3e genutzt Hauptallee/Untere
'; § Hauptallee (Vertiefung 1, = Konflikt Knotenpunkt Hauptallee (Vertiefung 1,
"g i‘; Variante 2) Hauptallee/Untere Variante 2)
= < Hauptallee (Vertiefung 1,
g E Variante 2) l’ l’
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MafRnahmenentwicklung

SchloBRstraRe: MaBnahmen Verkehrsberuhigung &es

=  Geschwindigkeit:
Beibehalt Tempo-30-Zone wie im Bestand

Reduktion Fahrbahnbreite auf eine Breite von 3,50 m fur eine Einbahnstralie

= Erganzende MaRnahmen:

& & & & g SR 7 @ 3 &
2 2 2 2 = | PPN | 2 E E
5 £ £ 5 5| § : :
o ) o ) O | REbdZ | 6 o )
| I
Fahrbahnverschwenkung/ Teilaufpflasterung Verengung der Ein- Vorgezogener Seitenraum
Fahrgassenversatz /Ausfahrt eines (Gehwegnase)
! Strallenabschnitts
[o14] oo ) 00
: -~ : - g
S <= < =
(<) () ] [}
Ortsfeste Geschwindig- Geschwindigkeits-
keitskontrolle anzeigetafel
EE NNOVATION DATEN :I_ /‘N
BEINYONS/A B ANUNG ANWENDUNG
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MafRnahmenentwicklung

SchloRstraRe: Rad- und FuRverkehr

& = Radverkehr:

= Fihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn (Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr auch
in Gegenrichtung)

= Rickbau Zweirichtungsradweg, ggf. Zuschlag zu Gehweg oder Moglichkeit fur
Fahrbahnverschwenk

= Anpassung Fahrbahnbelag

=  FuBverkehr:
= Anpassung der Breiten der Gehwege auf mindestens 2,50 m Breite

= Barrierefreier Ausbau Gehwege (z.B. MaRnahmen Uberwindung Héhenversatz, Ausbau Laufband
Nordseite, Erganzung Laufband Gehweg Siidseite und Laufband-Querungen)

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN : I /‘ N
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Maflnahmenentwicklung

Parkstrafe: MaBnahmen Verkehrsberuhigung ==

=  Geschwindigkeit:
Beibehalt Tempo-30-Zone wie im Bestand

Reduktion Fahrbahnbreite auf eine Breite von 3,50 m fiir eine EinbahnstraRe (Var 1-3)

= Erganzende MaRBnahmen:

Gehweg
Gehweg
Gehweg

Gehweg
Gehweg

| I
Vorgezogener Seitenraum Aufpflasterung

Verengung der Ein-
(Gehwegnase) ,Gehwegiiberfahrt“

/Ausfahrt eines
StralRenabschnitts

B NNOVATION DATEN =9 I /% [\{
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MafRnahmenentwicklung

Parkstrafle: Erganzende MaRnahmen

o) = Radverkehr:
= verbleibt im Mischverkehr
= Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr in Gegenrichtung (Var 1-3)

= Durchfahrt Radverkehr durch modalen Filter zur StdstraRe hin moéglich (Var 4)

= FulBverkehr:
= Beseitigung Wurzelschaden Gehwege
= Durchgang FulRverkehr durch modalen Filter zur StidstraRe hin moéglich (Var 4)

= Anpassung der Breiten der Gehwege auf 2,50 m Breite (Verschmalerung der Fahrbahn bei
Verbleib einer Einbahnstralle auf 3,50 m)

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
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Maflnahmenentwicklung

MafRnahmen Verkehrsberuhigung

7 ‘:‘ ind 6

3 o S\

& ?2 ‘ -
3 g, |
% $ Kénigin-Emma-Platz
8 =
o % :
C_m\oxss\‘a(s

5

]
© =~
o) ~ <0
o CHlY
5 5/ Sk W
1 4 3’2 =
x CIES
& 3 &
S o
&
D
sudstrabe
: a-Pl.
Pyrmonter Welle Europ
)
2

© www.rinteln-aktuell.de

© Bundesamt fiir Kartographie und Geoddsie 2024), Datenquellen: https.//sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_27.11.2024.pdf
Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont

Aufpflasterung an Querungs-
stellen und an der Einfahrt
zur SchhlofRstralRe

Hinweis: Positionierung an der
Einfahrt zur StrafSe je nach
Fahrtrichtungen der
EinbahnstrafSen

Ggf. Fahrbahnverschwenkung
ostlich und westlich des
Schlosses (abhangig vom
verfluigbaren Platzangebot in der
Querschnittsbreite und Position
des Baumbestands)
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MalRnahmenentwicklung

Ideen StraBenraumgestaltung (aus Eichstatt und Stutensee)

© https://bi-medien.de/fac
“strassenbau/neue-fraese-kopfsteinpflaste

= Laufbander auf dem
Gehweg und an den
Querungen

= Abfrasen und Verfugen des
Kopfsteinpflasters zur
Larmreduktion und
Erhohung der Sicherheit

% ©:INOVAPLAN GribH e S o © INOVAPLAN GribH-~
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MalRnahmenentwicklung

Ideen StraBenraumgestaltung (aus Schwetzingen)

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
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MafRnahmenentwicklung

Auswirkungen der Planung auf die unterschiedlichen Verkehrsmittel

o aanmen ———— prangen

a‘ Va-rlanten 1 bis 4 fur die Flihrung des
Mischverkehrs

Flhrung im Mischverkehr

Verbreiterung Gehwege
Barrierefreiheit

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels

Je nach Variante, geringe bis groBe Anderungen der Fiihrung des Mischverkehrs
Anderungen der Reisezeiten je Quelle und Ziel

Ergdnzende Malinahmen zur Verkehrsberuhigung erhéhen die Sicherheit des Rad-
und FuRverkehrs

Reduktion der Fahrbahnbreite in der SchloRstralle und ggf. der ParkstralSe

Riickbau einseitiger Zweirichtungsradweg in der Schlo3straBe und Flihrung des
Radverkehrs im Mischverkehr (Vertraglichkeit durch Tempo-30-Zone gegeben)
Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr auch in Gegenrichtung

Anpassung Fahrbahnbelag

ParkstralRe: Durchfahrt Radverkehr durch modalen Filter zur StdstralSe hin moglich
(Var 4)

Anpassung der Breiten der Gehwege auf mindestens 2,50 m

Barrierefreier Ausbau der Gehwege (z.B. MaBnahmen Uberwindung Héhenversatz,
Ausbau Laufband Nordseite, Erganzung Laufband Gehweg Stidseite und Laufband-
Querungen)

ParkstralRe: Durchgang FulRverkehr durch modalen Filter zur Stidstral3e hin moglich
(Var 4)
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Maflnahmenentwicklung

Verkehrsfiihrung Vorzugsvariante (Variante 4 ohne modalen Filter)
2 ‘i 55

Durchgangige Einbahnstralle in der
(2 >
5.
1%
3
%

SchloBstraRe in Fahrtrichtung Westen
=  Einbahnstralle in der Parkstralle wie im
K(’jnigm-Emma-Plajz : Bestand
> = (Q@;
ofs\® = -, :

Verkehrsfiihrung in der Schlo3stralRe
= =

: Ubersichtlicher, da eine durchgangige
Fahrtrichtung

& Jedoch Durchgangsverkehr durch die
& %"§ ese(\«?«q SchloRstraRe mdglich
5 S WY
158 g = Fahrtrichtung SchloBstralle gegenlaufig
1 ‘ > S

zur EinbahnstraRe Bahnhofstralle
=  Keine Umfahrung der LSA Europaplatz
Uber die Parkstralde
(S
14 Sudsﬂa&e

Vertiefte Untersuchungen des Knotenpunkts
M“ChWEQ Pyrmonter Welle -EU'rODa'PL
L
4

mit der HeiligenangerstralRe auf die
veranderte Verkehrsfiihrung erforderlich
=

7erStraBe

Verkehrsberuhigende MaRnahmen und eine

Anpassung des Querschnitts beider Strallen
Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe

auf die Einbahnstralde wird empfohlen
Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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INOVAPLAN GmbH — Kontakt

... wir stellen die Weichen!

MODELLE

D

... wir schauen in die Zukunft!

TECHNIK

... mit uns geht es weiter!
FORSCHUNG

ST
'
L) =~
4 \J
I \}

o W/

... Wir schauen genau hin!

M.Sc. Jessica Hobusch
jessica.hobusch@inovaplan.de

Dr.-Ing. Tim Hilgert
tim.hilgert@inovaplan.de

Sie erreichen uns unter ...

info@inovaplan.de
www.inovaplan.de

INOVAPLAN GmbH
Karlsruhe
Degenfeldstr. 3

D-76131 Karlsruhe

+49 (0) 721 /98 77 94 - 00
karlsruhe@inovaplan.de

Dip.-Ing. Sabine Michels
sabine.michels@inovaplan.de

iz (=]
ERL

INOVAPLAN GmbH
Minchen
Am Wiesenhang 19

D-81377 Minchen

+49 (0) 89 /500354 -0
muenchen@inovaplan.de
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Bad Pyrmont Vertiefung 3:
Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ ParkstraRe

Vertiefte Varianten- und MaRnahmenbetrachtung

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Vertiefte Varianten- und MafSnahmenbetrachtung

Ubersicht
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Vertiefte Varianten - und
MafBnahmenbetrachtung

Sanierungsgebiet
Innenstadt

= 1 - Achse Heiligen-
anger-/KirchstraRe

2 - KP Schulzentrum

3 - SchloR-/ParkstralRe

4 - Fahrradstralle
SchulstralRe

0 200 400 m
[
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Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_08.10.2024.pdf
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Achse Heiligenangerstralde,
Kirchstrale zwischen

Schlof3stralle und Seipstralle

Knotenpunkt Schulzentrum

(StidstraRe / BahnhofstraRe /
Humboldtstralie)

Verkehrsfihrung im Bereich
SchloRstrafRe / ParkstralRe

Umgestaltung der Schulstralde in
eine Fahrradstralle
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3. Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRRe

Arbeitsstand

“I Darstellung verschiedener Varianten der
Straflenraumgestaltung und tibergeordneten
Verkehrsfiihrung und deren Auswirkungen in Planskizzen

(bspw. als tiberlagerte Darstellung im Luftbild)

71 Vertiefende Untersuchung von MalSnahmen zur
Verkehrsberuhigung
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Bestandsanalyse
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Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont

Verkehrsfiihrung im Bestand und Problemstellung

Konigin-Emma-Platz

[ —
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© Bundesamt fiir Kartographie und Geoddsie 2024), Datenquellen: https.//sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_27.11.2024.pdf
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ParkstralSe ist eine Einbahnstralde
Richtung Norden und endet in einer
gegenlaufigen EinbahnstralRe in der
Schlof3stralde: Hier kann entweder
Richtung Westen (StdstraRe) oder

Osten (HeiligenangerstraRe)

eingebogen werden
qu
e™

SchloRstral3e ist flir den Kfz-Verkehr
demnach nur tber die Parkstralie
erreichbar (Verkehrsfihrung fahrt
bei Ortsunkundigen zu Verwirrung)

Problem: Verbindung uber die

Parkstraflde und SchloRstralRe wird
von Ortswissenden als Umfahrung
der Lichtsignalanlage am
Europaplatz genutzt
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Bestandsanalyse

Berucksichtigung des Neubaus Feuerwehrhaus

© https://www.stadt-badpyrmont.de/themen/konzepte-projekte/neubau-feuerwehrhaus/

Ankunft Alarmfall

Berucksichtigung der Planungen
zum Neubau des Feuerwehrhauses

Ausfahrt der Feuerwehrautos im
Alarmfall auf der StidstraRRe
zwischen der Einfahrt und der
Ausfahrt des Bestandes

Zufahrt der ankommenden
Feuerwehrleute westlich des
Gelandes auf Hohe der ehemaligen
Bestandszufahrt zum Parkplatz

r

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
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Bestandsanalyse
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Bestandsanalyse

Parkstralle

© INOVAPLAN GmbH

Kein Parken erlaubt

Fahrbahnbreite von 5,50 m fiir einen
Fahrstreifen

Die gerade Fihrung und die
groldzugige Fahrbahnbreite bedingen
hohere Geschwindigkeiten

Schmale Gehwege mit starken
Wourzelschaden

Knotenpunkt mit der SchloRstraRe:
Schlechte Sichtbeziehungen mit dem
Radverkehr (Einseitiger
Zweirichtungsradweg in der
SchloRstralRe)
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Bestandsanalyse

SchlofRRstraRe

Ly AR
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Fahrbahnbreite von ca. 5,00 m fiir einen Fahrstreifen
Schmaler Gehweg als Laufband auf der Nordseite

Getrennter Geh- und Zweirichtungsradeweg auf der Stidseite
(zu geringe Breite)
Parkregelung:

= Zwischen Sudstralde und ParkstraRe ist kein Parken erlaubt

= Zwischen ParkstraBe und HeiligenangerstraRe ist auf der
Nordseite Langsparken zwischen 18 Uhr und 9 Uhr erlaubt (es
wird jedoch auch auBerhalb dieser Zeiten geparkt)

Bodenbelag:

= Kleinteiliges Pflaster (hohe Larmentwicklung (bei Veranstaltungen
im Schloss ist der Verkehr storend), Problematisch fur
Barrierefreiheit und Radverkehr

= Wassergebundene Decken im Bereich der Baumreihen werden
ausgespllt
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Maflnahmenentwicklung

Verkehrsfiihrung Variante 1: Bestand + Verkehrsberuhigung
= Verkehrsfuhrung verbleibt wie im

s R ey
- lusi '
) g _ Bestand, aber Umsetzung von
3 2 -—-, A'
.‘%\ b Konigin-Emma-Platz MafRnahmen zur
W, 5 r— — Verkehrsberuhigung
ke ‘ :
(Bl L 4 v g ] .
sc“\° h = : -~ = Gegenlaufige EinbahnstralRe halt
i ; Durchgangsverkehr aus der I‘
m @
= 2 L 0 SchloRstralRe heraus
4 A g § \N'\ese(\
» \ E £Z = Umfahrung LSA SudstralRe Giber |’
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Maflnahmenentwicklung

Verkehrsfiihrung Variante 2: Umkehrung EinbahnstraRe

éﬂ\% mmand 55 13 y/ ¢ = Fahrtrichtung der Einbahnstralie in der
3 s ? =, Schlof3- und Parkstralle wird teilweise

3 & . ) I Tean / ,,'"‘,.' gedreht und Umsetzung erganzender
Konigi-Emina:Platz ! MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung

o
®,
3
o
>
>
7))
o
=
o
@
®

6

= Keine Umfahrung der LSA Europaplatz I‘
Uber die ParkstraRe moglich

. = Verkehrsfiihrung in der Schlof3stralSe b
ose™ Ubersichtlicher, da eine durchgangige
Fahrtrichtung

/5 =  Achse SchloRstralSe - BahnhofstralSe |’
konnte als Umfahrung der StdstralSe

H genutzt werden
e

= Vertiefte Untersuchungen der
s pymonter welle LEEUFOP2-P) Knotenpunkte mit der StdstraRRe auf
% die veranderte Verkehrsfiihrung
1 erforderlich
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Maflnahmenentwicklung

Verkehrsfiihrung Variante 3: Gegenlaufige Einbahnstrale (umgedreht Bestand)
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Fahrtrichtung der Einbahnstralie in der
SchloB- und Parkstralle wird komplett
gedreht und Umsetzung erganzender
MalRknahmen zur Verkehrsberuhigung

Keine Umfahrung der LSA Europaplatz liber |‘
die ParkstraRe moglich

Gegenlaufige Einbahnstralle halt
Durchgangsverkehr aus der SchloRstralse
heraus

1
1

Achse SchloRstraRe/Bahnhofstralle
unterbrochen

Umfahrung LSA SidstralBe tGber SchloRstralRe
und ParkstralRe in Fahrtrichtung Stiden
moglich

.

Vertiefte Untersuchungen der Knotenpunkte
mit der StdstralSe und HeiligenangerstraRe
auf die veranderte Verkehrsfiihrung
erforderlich
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Maflnahmenentwicklung

Verkehrsfiihrung Variante 4: Modaler Filter Parkstrafle
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We®

ParkstraRe als Stichstral’e mit ausschlieRlich
anliegerbezogenem Verkehr (modaler Filter)

Zufahrt zur ParkstraRe nur von der
SchloRstraRe moglich (Aufhebung
Einbahnstralle in der ParkstralRe, Umdrehung
Fahrtrichtung SchloRstraRe)

Kein Durchgangsverkehr durch die Parkstral3e I‘

Fahrtrichtung SchloBstraRe gegenlaufig l‘
zur Einbahnstralle BahnhofstraRRe

Keine Umfahrung der LSA Europaplatz |b
Uber die ParkstralRe

Durchfahrt fiir FuR- und Radverkehr |b

weiterhin gegeben

Wendemoglichkeit in der ParkstralSe ggf. |’
erforderlich

Vertiefte Untersuchungen des Knoten-punkts
mit der HeiligenangerstraRe auf die veranderte
Verkehrsfliihrung erforderlich

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe
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Maflnahmenentwicklung

Verkehrsfiihrung Variante 4: Modaler Filter Parkstrafle

© Feuerwehfﬂe

Wendehammer 3-achsiges Miillfahrzeug

Bei Sackgassen muss je nach ortlichen
Bedingungen eine Wendemaoglichkeit fir
Mullfahrzeuge vorgesehen werden, die als
Platzraum gestaltet werden sollte. (RASt, S. 36)

Fir die erforderlichen Wendeflachen kdnnen
auch Grundstickszufahrten und Gehweg-
Uberfahrten mitbenutzt werden. (RASt, S. 72)

Anmerkung Stadt Bad Pyrmont: Miillabfuhr darf
nicht riickwdrts in Strafsen einfahren

Ggf. absenkbare Poller fir Millabfuhr,
Feuerwehr und Rettungsdienst

Alternativ: Beschilderung ,Sackgasse ohne
Wendemoglichkeit”

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
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Variantenvergleich

Durchgangsverkehr
SchlofRstrale

Umfahrung LSA StdstraRe
Uber Parkstrafie

Umfahrung SidstralSe iber
SchloRstrafRe und
BahnhofstraRe

Anzahl Knotenpunkte mit
gednderter
Verkehrsfihrung

Verkehr in der ParkstraRe

Sonstiges

Variante 1
Bestand + Verkehrsberuhigung

Gegenlaufige Einbahnstralle halt
Durchgangsverkehr aus der
SchloRstralle heraus

Umfahrung LSA StidstraRe tber
Parkstralie bleibt bestehen

Keine Umfahrungsmaoglichkeit
Uber die Achse SchloRstrale
/Bahnhofstralle gegeben

Weiterhin
Durchgangsverkehr

e

Variante 2
Durchgdngige EinbahnstrafSe

Durchgangige EinbahnstraRe
konnte zu mehr Durchgangs-
verkehr in der SchloRstraRe

flihren (v.a. aufgrund derselben
EinbahnstraBenrichtung wie l’
Bahnhofstralie)

Keine direkte Umfahrung der LSA
Europaplatz tber die

ParkstraBe moglich

Achse SchlofRstrale - l’
BahnhofstralRe konnte als
Umfahrung der SiidstralSe genutzt
werden

Weniger Durchgangsverkehr, da
keine Moglichkeit zur Umfahrung
der LSA SiidstralRe

Variante 3
Gegenldufige EinbahnstrafSe
(umgedreht Bestand)

Gegenlaufige Einbahnstralie halt
Durchgangsverkehr aus der
SchloRstralle heraus

Keine Umfahrung der LSA
Europaplatz tber die

Parkstral’e moglich, jedoch in die
andere Fahrtrichtung moglich

Achse SchloRstraRe/Bahnhof-
strafSe unterbrochen

3 e
Weniger Durchgangsverkehr, da

keine Moglichkeit zur Umfahrung
der LSA StidstraRe

Variante 4
Modaler Filter ParkstrafSe

Durchgangige Einbahnstralle
kénnte zu mehr
Durchgangsverkehr in der
SchloBstralRe fihren

Keine Umfahrung der LSA
Europaplatz
Uber die Parkstralle

Fahrtrichtung SchloRstraRe
gegenlaufig zur Einbahn-
straBe BahnhofstralRe

Nur Anliegerverkehr

Wendehammer in der ParkstrafSe

erforderlich l’

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe
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Variantenvergleich mit Vertiefung 1
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Variante 3
Gegenldufige EinbahnstrafSe
(umgedreht Bestand)

Variante 4
Modaler Filter Parkstrafse

Variante 1 Variante 2
Bestand + Verkehrsberuhigung Durchgéingige EinbahnstrafSe

Vertiefung 1

= Kein Durchgangsverkehr = Kein Durchgangsverkehr = Kein Durchgangsverkehr = Durchgangsverkehr ggf. vom
durch die Schlof3stralle und durch die Schlof3stralRe und durch die Schlof3stral3e von Verkehrsstrom aus der
ParkstraRe von der ParkstraRBe von der der Heiligenangerstrale Heiligenangerstrale
Heiligenangerstralde durch Heiligenangerstralle durch durch gegenlaufige aufgrund der durchgangigen
gegenlaufige Einbahnstralie EinbahnstraRe in die EinbahnstralRe SchloRstrale
§ entgegengesetzte = Qstlicher Teil der = Kein Durchgangsverkehr in
g Fahrtrichtung SchloRstrale und ParkstraBe der ParkstraBe (Modaler
- § = Jedoch Durchgangsverkehr werden ggf. als Umfahrung Filter)
T in Fahrtrichtung Innenstadt der LSA an der Stidstralle
'g § durch die SchloRstraRe genutzt
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Variantenvergleich mit Vertiefung 1
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Variante 3

Gegenldufige Einbahnstrafe
(umgedreht Bestand)

Variante 4
Modaler Filter ParkstrafSe

Variante 1 Variante 2
Bestand + Verkehrsberuhigung Durchgdngige Einbahnstrafle

Vertiefung 1

= Kein Durchgangsverkehr = Kein Durchgangsverkehr = Kein Durchgangsverkehr = Durchgangige Schlof3stralde
durch die SchloBstralRe und durch die SchloBstraRe und durch die SchloBstralRe von wird ggf. vom Verkehrsstrom
ParkstralRe von der ParkstralRe von der der Kirchstral3e durch aus der KirchstralSe
KirchstraBe durch KirchstraBe durch gegenlaufige EinbahnstraRe durchfahren
gegenlaufige EinbahnstralRe EinbahnstraRe in die = Qstlicher Teil der SchloR- = Kein Durchgangsverkehr in
= Konflikt Knotenpunkt entgegengesetzte straRe und ParkstralSe der ParkstralRe (Modaler
Hauptallee/Untere Fahrtrichtung werden ggf. als Umfahrung Filter)
Hauptallee (Vertiefung 1, = Konflikt Knotenpunkt der LSA an der SiidstraRe = Konflikt Knotenpunkt
. Variante 2) Hauptallee/Untere von der Kirchstral3e genutzt Hauptallee/Untere
'; § Hauptallee (Vertiefung 1, = Konflikt Knotenpunkt Hauptallee (Vertiefung 1,
"g i‘; Variante 2) Hauptallee/Untere Variante 2)
= < Hauptallee (Vertiefung 1,
g E Variante 2) l’ l’
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MafRnahmenentwicklung

SchloBRstraRe: MaBnahmen Verkehrsberuhigung &es

=  Geschwindigkeit:
Beibehalt Tempo-30-Zone wie im Bestand

Reduktion Fahrbahnbreite auf eine Breite von 3,50 m fur eine Einbahnstralie

= Erganzende MaRnahmen:

& & & & g SR 7 @ 3 &
2 2 2 2 = | PPN | 2 E E
5 £ £ 5 5| § : :
o ) o ) O | REbdZ | 6 o )
| I
Fahrbahnverschwenkung/ Teilaufpflasterung Verengung der Ein- Vorgezogener Seitenraum
Fahrgassenversatz /Ausfahrt eines (Gehwegnase)
! Strallenabschnitts
[o14] oo ) 00
: -~ : - g
S <= < =
(<) () ] [}
Ortsfeste Geschwindig- Geschwindigkeits-
keitskontrolle anzeigetafel
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MafRnahmenentwicklung

SchloRstraRe: Rad- und FuRverkehr

& = Radverkehr:

= Fihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn (Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr auch
in Gegenrichtung)

= Rickbau Zweirichtungsradweg, ggf. Zuschlag zu Gehweg oder Moglichkeit fur
Fahrbahnverschwenk

= Anpassung Fahrbahnbelag

=  FuBverkehr:
= Anpassung der Breiten der Gehwege auf mindestens 2,50 m Breite

= Barrierefreier Ausbau Gehwege (z.B. MaRnahmen Uberwindung Héhenversatz, Ausbau Laufband
Nordseite, Erganzung Laufband Gehweg Siidseite und Laufband-Querungen)
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Maflnahmenentwicklung

Parkstrafe: MaBnahmen Verkehrsberuhigung ==

=  Geschwindigkeit:
Beibehalt Tempo-30-Zone wie im Bestand

Reduktion Fahrbahnbreite auf eine Breite von 3,50 m fiir eine EinbahnstraRe (Var 1-3)

= Erganzende MaRBnahmen:

Gehweg
Gehweg
Gehweg

Gehweg
Gehweg

| I
Vorgezogener Seitenraum Aufpflasterung

Verengung der Ein-
(Gehwegnase) ,Gehwegiiberfahrt“

/Ausfahrt eines
StralRenabschnitts
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MafRnahmenentwicklung

Parkstrafle: Erganzende MaRnahmen

o) = Radverkehr:
= verbleibt im Mischverkehr
= Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr in Gegenrichtung (Var 1-3)

= Durchfahrt Radverkehr durch modalen Filter zur StdstraRe hin moéglich (Var 4)

= FulBverkehr:
= Beseitigung Wurzelschaden Gehwege
= Durchgang FulRverkehr durch modalen Filter zur StidstraRe hin moéglich (Var 4)

= Anpassung der Breiten der Gehwege auf 2,50 m Breite (Verschmalerung der Fahrbahn bei
Verbleib einer Einbahnstralle auf 3,50 m)
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Maflnahmenentwicklung

MafRnahmen Verkehrsberuhigung
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Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont

Aufpflasterung an Querungs-
stellen und an der Einfahrt
zur SchhlofRstralRe

Hinweis: Positionierung an der
Einfahrt zur StrafSe je nach
Fahrtrichtungen der
EinbahnstrafSen

Ggf. Fahrbahnverschwenkung
ostlich und westlich des
Schlosses (abhangig vom
verfluigbaren Platzangebot in der
Querschnittsbreite und Position
des Baumbestands)
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MalRnahmenentwicklung

Ideen StraBenraumgestaltung (aus Eichstatt und Stutensee)

© https://bi-medien.de/fac
“strassenbau/neue-fraese-kopfsteinpflaste

= Laufbander auf dem
Gehweg und an den
Querungen

= Abfrasen und Verfugen des
Kopfsteinpflasters zur
Larmreduktion und
Erhohung der Sicherheit

% ©:INOVAPLAN GribH e S o © INOVAPLAN GribH-~
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MalRnahmenentwicklung

Ideen StraBenraumgestaltung (aus Schwetzingen)
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MafRnahmenentwicklung

Auswirkungen der Planung auf die unterschiedlichen Verkehrsmittel

o aanmen ———— prangen

a‘ Va-rlanten 1 bis 4 fur die Flihrung des
Mischverkehrs

Flhrung im Mischverkehr

Verbreiterung Gehwege
Barrierefreiheit

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe
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Je nach Variante, geringe bis groBe Anderungen der Fiihrung des Mischverkehrs
Anderungen der Reisezeiten je Quelle und Ziel

Ergdnzende Malinahmen zur Verkehrsberuhigung erhéhen die Sicherheit des Rad-
und FuRverkehrs

Reduktion der Fahrbahnbreite in der SchloRstralle und ggf. der ParkstralSe

Riickbau einseitiger Zweirichtungsradweg in der Schlo3straBe und Flihrung des
Radverkehrs im Mischverkehr (Vertraglichkeit durch Tempo-30-Zone gegeben)
Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr auch in Gegenrichtung

Anpassung Fahrbahnbelag

ParkstralRe: Durchfahrt Radverkehr durch modalen Filter zur StdstralSe hin moglich
(Var 4)

Anpassung der Breiten der Gehwege auf mindestens 2,50 m

Barrierefreier Ausbau der Gehwege (z.B. MaBnahmen Uberwindung Héhenversatz,
Ausbau Laufband Nordseite, Erganzung Laufband Gehweg Stidseite und Laufband-
Querungen)

ParkstralRe: Durchgang FulRverkehr durch modalen Filter zur Stidstral3e hin moglich
(Var 4)

I NNOVATION DATEN :I_ /‘N

LANUNG ANWENDUNG

ENONA




Maflnahmenentwicklung

Verkehrsfiihrung Vorzugsvariante (Variante 4 ohne modalen Filter)
2 ‘i 55

Durchgangige Einbahnstralle in der
(2 >
5.
1%
3
%

SchloBstraRe in Fahrtrichtung Westen
=  Einbahnstralle in der Parkstralle wie im
K(’jnigm-Emma-Plajz : Bestand
> = (Q@;
ofs\® = -, :

Verkehrsfiihrung in der Schlo3stralRe
= =

: Ubersichtlicher, da eine durchgangige
Fahrtrichtung

& Jedoch Durchgangsverkehr durch die
& %"§ ese(\«?«q SchloRstraRe mdglich
5 S WY
158 g = Fahrtrichtung SchloBstralle gegenlaufig
1 ‘ > S

zur EinbahnstraRe Bahnhofstralle
=  Keine Umfahrung der LSA Europaplatz
Uber die Parkstralde
(S
14 Sudsﬂa&e

Vertiefte Untersuchungen des Knotenpunkts
M“ChWEQ Pyrmonter Welle -EU'rODa'PL
L
4

mit der HeiligenangerstralRe auf die
veranderte Verkehrsfiihrung erforderlich
=

7erStraBe

Verkehrsberuhigende MaRnahmen und eine

Anpassung des Querschnitts beider Strallen
Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe

auf die Einbahnstralde wird empfohlen
Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels

© Bundesamt fiir Kartographie und Geoddsie 2024), Datenquellen: https.//sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_27.11.2024.pdf
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INOVAPLAN GmbH — Kontakt

... wir stellen die Weichen!

MODELLE

D

... wir schauen in die Zukunft!

TECHNIK

... mit uns geht es weiter!
FORSCHUNG

ST
'
L) =~
4 \J
I \}

o W/

... Wir schauen genau hin!

M.Sc. Jessica Hobusch
jessica.hobusch@inovaplan.de

Dr.-Ing. Tim Hilgert
tim.hilgert@inovaplan.de

Sie erreichen uns unter ...

info@inovaplan.de
www.inovaplan.de

INOVAPLAN GmbH
Karlsruhe
Degenfeldstr. 3

D-76131 Karlsruhe

+49 (0) 721 /98 77 94 - 00
karlsruhe@inovaplan.de

Dip.-Ing. Sabine Michels
sabine.michels@inovaplan.de

iz (=]
ERL

INOVAPLAN GmbH
Minchen
Am Wiesenhang 19

D-81377 Minchen

+49 (0) 89 /500354 -0
muenchen@inovaplan.de

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont

Vertiefung 3: Verkehrsfiihrung im Bereich SchloRstraRe/ParkstraRe
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Bad Pyrmont Vertiefung 4:
Umgestaltung der Schulstralle in eine FahrradstralRe

Vertiefte Varianten- und MaRnahmenbetrachtung

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Vertiefte Varianten- und MafSnahmenbetrachtung

Ubersicht
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Vertiefte Varianten - und
MafBnahmenbetrachtung

Sanierungsgebiet
Innenstadt

= 1 - Achse Heiligen-
anger-/KirchstraRe

2 - KP Schulzentrum

3 - SchloR-/ParkstralRe

4 - Fahrradstralle
SchulstralRe

0 200 400 m
[
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Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_08.10.2024.pdf

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 4: Umgestaltung der SchulstralRe in eine Fahrradstralle
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels

Achse Heiligenangerstralde,
Kirchstrale zwischen

Schlof3stralle und Seipstralle

Knotenpunkt Schulzentrum

(StidstraRe / BahnhofstraRe /
Humboldtstralie)

Verkehrsfihrung im Bereich
SchloRstrafRe / ParkstralRe

Umgestaltung der Schulstralde in
eine Fahrradstralle
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Arbeitsschritte

Umgestaltung der Schulstrafle in eine Fahrradstrale

Abschnittsbildung und Erstellung von Bestands- und Losungsquerschnitten

i1 Darstellung von verkehrsregelnden/verkehrslenkenden und gestalterischen MaRnahmen sowie
mogliche Auswirkungen auf die verschiedenen Verkehrsmodi

L4 Erganzende MaBBnahmen fiir die Einrichtung einer FahrradstralRe (Kommunikation,
Offentlichkeitsarbeit, Best-Practice-Beispiele aus anderen Stddten und Kommunen)

‘»vvluuujng Wo tif
hofskapelle ) 3ad-Pyrin
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S
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Bestandsanalyse

Nutzungen
Haolzhausen Bgm_Drinkuth Str.
Ihof % YD e
jont Tp & Ad.Stiicke | 3
3 ! e ¥
S 3 = KliniX vreser
SchulstraBess
i schulstrgaﬁe Feuerwehr— 3 : $1- jonannes %
g Holzhause _éj g Q@ \6\2
=3 (F] & 3 I m
9- e & : +HF
< " W 2 w
: 'ﬂ‘."" l m @ ‘?6
agener Strale g Soaegy ¥ 2
<
= Viele sensible Nutzungen im direkten Umfeld der SchulstraRe Grundschule
(i) Kindergarten
= Vor allem Nutzungen fir Kinder und Familien [©) Reha-Klinik
Spielplatz

= Wohngebebiet
(B3) Sportplatz

© Bundesamt fiir Kartographie und Geoddsie 2024), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_27.11.2024.pdf
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Bestandsanalyse

Geschwindigkeiten und Vorfahrtsregelungen
Bgm.Drinkuth 5tr.

Holzhausen
Ihof 2
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~ @ - = 1oy
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5 g = ¥ P
=3 G = o
O e = e
o uy~ Grundschule o @
= nhein Holzhausen 577 '%
or Strale . @ 5}
A z S
W
Q.
= SchulstraRe tiberwiegend Tempo 30 Zone
= (Uberwiegend Rechts vor links, Griessemer StraRe ist VorfahrtsstraRe
= Zwischen KampstraBe und Erdfallenstralie Verkehrsberuhigter Bereich
= Von der ErdfallenstralBe in den verkehrsberuhigten Bereich besteht ein Flachbord zur Signalisierung der

© Bundesamt fiir Kartographie und Geoddsie 2024), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_27.11.2024.pdf
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Bestandsanalyse

Nutzungen, Geschwindigkeiten und Vorfahrtsregelungen &es
Bgm.Drinkuth 5tr.

Holzhausen
F
Ihof | Pyri
‘ Q' i 0 o
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Grundschule

Schulstralie Uberwiegend Tempo 30 Zone
(i) Kindergarten

|
= Uberwiegend Rechts vor links, Griessemer StraRe ist VorfahrtsstraRe ) Reha-Klinik
= Zwischen KampstrafSe und ErdféallenstraRe Verkehrsberuhigter Bereich Spielplatz
@ Sportplatz
= Viele sensible Nutzungen im direkten Umfeld der SchulstralSe
© Bundesamt fiir Kartographie und Geoddsie 2024), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_27.11.2024.pdf
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Bestandsanalyse

Ruhender Verkehr 8
Holzhausen Bgm.Drinkuth 5tr.
Ihof 2
ont = A S W .
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;; & ? t_- = Klinik Weser
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E (F] Er 0w wd S &
= .é‘ &~ Grundschule Q @
2 : nhii Holzhausen P
agener StraBe 2 ¢ — Ldngsparken
S Senkrechtparken
&
= |m Ostlichen Bereich Senkrechtparken
= |Im mittleren und westlichen Bereich Langsparken
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Konzeption

Querschnitte
Holzhausen Bgm.Drinkuth 5tr.
Ihof %
ont . © Ad.Stiicke " « 3
g % G @ v \ G G sl < .?
S Q - [ . Kllgwser
. EB e St. Johannes SChU'S‘raBeg .I:
= SchulstraBe ——i enwe 5 & e, : - ’ =
2 [E] Er O /m s $ &
o 'é. &y~ Grundschule o @
B 7 Pflegewohnhein Holzhausen '&)a '.%
ageﬂer Strale St. Laure %) \e{o
g 2
Q.
© Bundesamt fiir Kartographie und Geoddsie 2024), Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_27.11.2024.pdf
=  Wahl von Querschnitten zur Abbildung des Bestands und Losungsfindung an unterschiedlichen

Abschnitten entlang der Schulstralde
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Maflnahmenentwicklung
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0 i = (hulstr;:Be ] r' : St Johamnes— S<hul ase§ G 2
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Hinweis: Die Bestandsquerschnitte wurden auf Basis des Luftbildes erstellt, es liegen keine Vermessungsdaten vor
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Maflnahmenentwicklung
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Maflnahmenentwicklung
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Maflnahmenentwicklung

Vorfahrtsregelungen Knotenpunkte
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Maflnahmenentwicklung

Vorfahrtsregelungen Knotenpunkte: Variante 1
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(O + Roteinfarbung Knotenpunktbereich
(O Nachrang FahrradstralRe
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Hinweis:
Es gibt Kommunen, die Fahrradstraf3en mit Hilfe des

Maflnahmenentwicklung
Verkehrszeichens 301 ,Vorfahrt” liber den gesamten
Streckenverlauf bevorrechtigt haben (mehr als drei

aufeinanderfolgende Knotenpunkte)
- Abstimmung und Entscheidung mit der ortlichen

StraBenverkehrsbehorde

Vorfahrtsregelungen Knotenpunkte: Variante 2
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hofskapelle P . Bad-Pvrmont
Izhausen ) _— : Bgm.Drinkuth Str. | y!
| A | :‘ Reha-Zentrum
Bad Pyrmont,
| Klipik-Weser g‘é

A.d.Stiucke

s
g 2
Wi~ Grundschule @
1 4 \) Pflegewohnheim  Holzhausen )
r StraBe “USt. Laurentius & @ 0 50 100 m
¥y ]
undesamt fur Kartographie und Geodasie W
©|I?)at:nquelfefn: thtpts:}g/sgpxl?geod:tSnze?\truni.zgez/l‘vz/eb_puinc/DatenqueIIen_TopPIus_Open_27.11.2024.pdf g‘ =:\N;\2TI)O{;‘A:£ ﬁNIG-MﬁVﬁD.U\N:
/N > - - ] N QuLigiLeiitiuill = N
=  FahrradstralRe ist hauptsichlich bevorrechtigt O Vorfahrt Fahrradstralle A
= VZ 306 ,VorfahrtsstralBe” ist HauptverkehrsstraBen vorbehalten O + Rotelnfarbung KnOtenpunktbere'Ch
)O Nachrang Fahrradstralle
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- Abstimmung mit ortlicher StraBenverkehrsbehorde (s. Hinweis
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MalBnahmenentwicklung

Fazit Fahrradstrafle in der SchulstraRRe

= Bestandsnahe Umsetzung der Fahrradstralie

= Querschnitte bleiben wie im Bestand erhalten

= Markierung Sicherheitstrennstreifen zum Parken
= Anzahl Parkstande bleibt weitestgehend erhalten

= Markierung der Parkstande im Strallenraum

= Verbreiterung Gehweg zwischen KampstraRe und Erdfillenstrafe  F il s G WovABO G
Bestand Loésungsvorschlag
Sud Nord Sud Nord
Bl @ o oQ P W)
#Eﬂ i ﬂa &t =
2_2am”0m2.sam : ::: l :::: : 2.20n;.2;m2mn- IE, 1:;::55 'Q, MOn; 1't'l‘zl.ﬂm :
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Rechtliche Grundlagen - StVO

[ Auf Grundlage der StVO kann eine Fahrradstrafle ausgerufen werden: ]

e e e

4 N\ N )

um eine um die Sicherheit um Lucken im
stadtebauliche oder Ordnung Radverkehrsnetz zu
Entwicklung zu des Verkehrs zu schlielSen
unterstiutzen erhohen
\ (§ 45 Abs. 1b Nr. 5) ) \ (§ 45 Abs. 1, Satz 1) j \ (§ 45 Abs. 1, Nr. 5) )
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Rechtliche Grundlagen - StVO

A

Hochstgeschwindigkeit 30 km/h —

Kfz-Verkehr muss Geschwindigkeit

weiter reduzieren, wenn ansonsten
Radverkehr gefahrdet oder behindert wird

Das Nebeneinanderfahren
von Radfahrenden ist erlaubt

-+

Parken ist bei Freigabe der
FahrradstralRe flir den Kfz-Verkehr
grundsatzlich erlaubt, wenn dies nicht
durch Beschilderung untersagt wird

Das Uberqueren der FahrradstraRe
durch andere Fahrzeuge an einem
Knotenpunkt ist erlaubt

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Vertiefung 4: Umgestaltung der SchulstralRe in eine Fahrradstralle
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Elemente einer FahrradstralRe

= Bislang keine einheitliche Gestaltung von Fahrradstrallen in Deutschland:
= Fehlende rechtliche Vorgaben zu den Gestaltungselementen einer Fahrradstralie
= OQrientierung an Leitfaden und Praxisbeispielen aus anderen Stadten/Umsetzungen

= Stadtweit einheitliches Markierungskonzept empfehlenswert

» Ziel: Linienhafte Elemente, die die FahrradstraBe von jedem Standort aus als solche erkennbar
machen
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Elemente einer FahrradstralRe

Gestaltungsgrundsatze

Beschilderung N Querschnitt/ 4 Ruhender ([ Kennzeichnung fBevorrechtigung
Fahrgasse im Verlauf Knotenpunkte
Fahrradstrafie i ”'ﬁ':-" : A
\ VAN VAN VAN VAN Y,
Gestaltungsempfehlungen
4 Gestaltung A (Elemente zur Ver- 4 Gestaltung N Offentlichkeits- A
Eingangsbereich kehrsberuhigung Seitenbereiche arbeit
[ (K I Yo ' ‘f\u"” :{Vv \’( , |
b= " \ ¥ gﬁﬁf‘nv : n

g /L Y,

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont EENNOVATION DATEN

= I /A N

LANUNG ANWENDUNG

Vertiefung 4: Umgestaltung der SchulstralRe in eine Fahrradstralle
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels

ENONA



Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Gestaltungsgrundséitze

Beschilderung | |
= Verkehrszeichen 244.1 und 244.2 kennzeichnen Beginn und Ende
rradstrafle

e qs . Fahrradstral
= Mogliche Anordnung von Zusatzzeichen dirtaosirene |

VZ244.1 VZ 244.2

Einsatzformen
= Echte” Fahrradstralen und Fahrradzonen %
= AusschlieRlich Radfahrende (und E-Scooter), keine Ausnahmen fur sonstige Kfz
= ,Unechte” Fahrradstralen und Fahrradzonen 1 Fahrradstralie

= Ausnahmen (Anlieger, Pkw, E-Fahrzeuge, Linienverkehr, Lieferverkehr, usw.) Anlieger 1

frei

= Entscheidung der Zulassung obliegt der StraBenverkehrsbehorde

Liefer-
verkehr
frei
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Gestaltungsgrundséitze

Querschnitt/Fahrgasse — H RSV

Radvorrangroute
e sleieds s
I | ]
Tabelle 8: Regelbreiten®! und Untergrenzen bei Unterschreitung der Regelbreite fiir Fahrradstrafen im Zuge von : : rf& 1 '
RS'\’ l.lﬂd R\m [WEI'IE I“'I Klill‘!lll'll.!rn hEi L 1-50“ Kfznﬂg] Begegnungsfa” : e : : .I : :
] ]
Art der _ nur Radverkehr Ll | Ll
Radverkehrsfiihrung Lr - 'I, 1 :
. Untergrenze s] zo00m 100m's
Fahrradstrafie Regelbreite | bei Unterschreitung
der Regelbreite 3.00 m
F_ahrradz.tral”ie ohne Kfz-Verkehr - 3.00m 250 m cpape
[innerorts und auferarts) ———————————————— |
P : TRt el I
thrr‘ads.tral_?e rrit Kflz-".ferkehf in - 4.00m 380 m : : L
einer Fahrtrichtung [innerorts) P - H
¥ | 1
Fahrradstrafie mit Kfz-Verkehr in = 4,60m 380 m auch Pkw-Verkehr L IEf" — :
beide Fahrtrichtungen linnerorts) [= 4,10 m)*** : i siner Richiung l i 1
Fahrradstrafie mit Kfz-Verkehr in o 400 m EI,?S m 2.25m 5
beide Fahrtrichtungen laufierorts] o '

-

= Ab einer Breite von 4,60 m ist das Uberholen eines
Radfahrenden durch Kfz moglich

auch Pkw-\erkehr
in zwel Richtungen

__ =
= Ab einer Breite von 6,00 m ist das Uberholen von Ly eyl e
nebeneinanderfahrenden Radfahrenden durch Kfz moglich

kT
=== = === == -

5,00 m (4,60 m)
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Gestaltungsgrundséitze

Querschnitt/Fahrgasse — Praxisbeispiele

Regelquerschnitt fiir eine Fahrradstralle mit Langsparkstanden

Umsetzung in Essen

Y c * J ) k Z [ \
p V- ”
.: -:
; £ 7 1] L]
(=2} o
2l | e < % ol B
elZ | £ c 1 B=
I = =
:|3EE B & g i8S
-§ % -§ 14,70 m
@ y ! 28,00 | 0 2,5m 21m  0,75m 4m 0,75m 2,1m 2,5m Querschnitts-
'g ! 8 | - - } breite
(&) o Gehweg Parkstreifen Fahrgasse Parkstreifen  Gehweg
20 20,50
(0,75} \ B Empfohlene Mindestbreiten fiir eine Fahrradstralde
200 ), | 400sbss00 ./ 200
(s41%) 7 (s415) }J \ [ \
- Querschnittsbreite
2,5m 2,0m 0,5m 3,5m 0,5m 2,0m 2,5m (wenn RegelmaRe
- b - ¥ nicht erreicht werden)
112 ~ 112 /!' Gehweg Parkstreifen Fahrgasse  Parkstreifen Gehweg
Quelle: difu: Fahrradstrafien — Leitfaden fiir die Praxis, S. 28 und 29
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Gestaltungsgrunds

atze

Ruhender Verkehr — H RSV

= Langsparken mit Standardbreite von 2,00 m
= Senkrechtparken moglichst vermeiden

= Sicherheitstrennstreifen zwischen Parkflachen und Fahrbahn

©

Fahrradsirabe

Tabelle 9: Regelbreiten und Untergrenzen bei Unterschreitung der Regelbreite fiir Sicherheitstrennstreifen zum

ruhenden Kfz-Verkehr in Fahrradstraflen im Zuge von RSV und RVR [Werte in Klammern bei seltenen ey -
Parkwechselvorgingen) — |am i P "‘"#'r':?‘”
Sicherheitstrennstreifen RVR
Untergrenze : £ & '
Fahrradstrafie Regelbreite | bel Unterschreitung ' =y f g @ {BI
der Regelbreite — I
Sicherheitstrennstraifen zum ruhen- =0,79m 0.50 m | ‘ ‘
den Kfz-Verkehr [Lédngsaufstellung] (0,50 m} '
Sicherheaitstrennstreifen zum S il AL ﬂl' j’
ruhenden Kfz-Verkehr e 0,75 m 500m(460m) =20,75m
[Schrag- oder Senkrechtaufstellung) [ 072 ™
chrag- oger senkrechlauisieliung Gehweg Radschnell- Parken Gehweq
verbindung und
Radvorrangroute

Bild 16: Innerértliche Fahrradstrafie mit Kfz-Verkehr in beide
Richtungen im Zuge einer RSV/RVR
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Gestaltungsgrundséitze

Ruhender Verkehr — Praxisbeispiele

= Sicherheitsraum zu parkenden Fahrzeugen
= Keine Vorgaben durch RASt oder ERA = Empfehlungen/Umsetzungen aus anderen Stadten

= Baulich angelegt oder markiert

: 4

©Stadt Miinster ©Stadt Essen ©Stadt Bremerhaven

Munster Essen Bremerhaven
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Gestaltungsgrundséitze

Kennzeichnungen im Verlauf

= Piktogramme mit Fahrradsymbol an Einmundungen und in regelmaldigen Abstanden im Verlauf der
Fahrradstralle

=  Zeichen 244.1 ,FahrradstraRe” als Sinnbild auf der Fahrbahn

= Fahrbahneinfarbung an Knotenpunkten oder flachenhafte Rot-Einfarbung

o

©OMOVE forward

Ulm Aachen Soest
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Gestaltungsgrundséitze

Hinweis:

: Es gibt Kommunen die FahrradstraRen mit Hilfe des
BevorrEChtlgu ng KnOten pu n kte Verkehrszeichens 301 ,Vorfahrt” Giber den gesamten
Streckenverlauf bevorrechtigt haben (mehr als drei

=  Grundsatzlich besteht in FahrradstralRen rechts-vor-links sleliEndeiplande lorpuilse)
- Abstimmung und Entscheidung mit der 6rtlichen
StraBenverkehrsbehorde

= VwV-StVO

= Verkehrszeichen 301 ,Vorfahrt” nur an drei aufeinanderfolgenden Einmiindungen

= Verkehrszeichen 306 ,Vorfahrtsstralse” ist HauptverkehrsstraBBen vorbehalten

- Gehweglberfahrten als Moglichkeit der baulichen Ausgestaltung zur Bevorrechtigung/
Roteinfarbung der Radfurt zur Verdeutlichung der Bevorrechtigung

VZ 301

Gehwegliberfahrt Bremen

Roteinfarbung Ulm
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Gestaltungsgrungs

atze

Musterlosungen Markierung Knotenpunkt

Regelungen: + ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3
+ StVO und VwV zur SIVO
—— Markierung: 0,50/0,20; 0,25 breit

Zeichen 301 StVO

oder Zeichen 306 swo@-

Wartelinie
Blockmarkierung: 0,50/0,25; 0,50 breit —\

Anwendungsbereiche: » Stralien auf denen der Radverkehr ganz oder zeitweise die vorherrschende Verkehrsart ist oder
dies alsbald zu erwarten ist

Fanmadsirailol

Hinweise: » anderer Fahrzeugverkehr ist nur ausnahmsweise mit Zusatzzeichen zuzulassen, ggf. als

Einrichtungsverkehr

Fahrradstraen sollten nach Maglichkeit bevorrechtigt gefiihrt werden

die Bevorrechtigung von Fahrradstrallen ist deutlich zu markieren

Tempo 30-Zonen sind vor der Fahrradstrafte aufzulosen

ggf. sind MalRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs zu ergreifen (z.B.

Aufhéhung der Fahrradstrale an Kreuzungen und Einmiindungen oder bauliche Einengungen)

* zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzten

Zeichen 244.1 StVO mit
[~ Zusatzzeichen 1020-30 StWVO

[FMURSSPELUR ]

\___ Radfahrerfurt

Ceen 0600 Markierung: 0,50/0,20; 0,25 breit

Zeichen 244.1 StVO Zeichen 301 StVO

oder Zeichen 306 swo@-

Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
auf der Fahrbahn markiert,
mindestens 2,00 m breit

Quelle: Ministerium fiir Verkehr B-W: Musterl6sungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wiirttemberg,6.3
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Grundlagen: Gestaltung einer Fahrradstraf3e Gestaltungsempf hi
€hlungen

Gestaltung Eingangsbereich

= Ubergang in FahrradstraBe aus dem sonstigen StraBennetz muss fir alle Verkehrsteilnehmenden
ersichtlich sein = Verdeutlichung durch Roteinfarbung des Fahrbahnbelags

= Standort der Beschilderung im Anfangsbereich sollte abgesetzt vom Knoten liegen

= Tempo 30-Zonen mussen vor der FahrradstraBe aufgel6st werden — |

. L‘ ‘-";
L N

© StV02Go

© Stadt Kassel

© FahrradstraSengkeitfadenifiirdie’Praxis

Ulm Kassel
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Gestaltungsempfehlungen

Elemente zur Verkehrsberuhigung

= Diagonalsperren/Modale Filter
= (Gegenlaufige) EinbahnstralRen
= Sinuswellen/Fahrbahnanhebung

=  Bauliche Einengungen/Sperrflachen

Weiterfihrung i Gegenlaufige
C—— in Grinanlagen ‘ e RS Einbahnstrallen

© Thieno Graf g M Od a I e r Fi Ite r © Fahrradst_(aﬁ;e_z‘w_:L:e-it{ '-"f ‘ xi —3 '-, POI Ie r

Leitfa, r die Praxis
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Gestaltungsempfehlungen

Gestaltung der Seitenbereiche

= Abstellmoglichkeiten flr Fahrrader

= Grunflachen, Baume zur Attraktivitatssteigerung

Minster Osnabrick
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Gestaltungsempfehlungen

Offentlichkeitsarbeit

Einbindung der Blirgerinnen und Burger in den Planungsprozess

Uber die StraRe und geltende Verkehrsregeln informieren:

= Flyer, Broschiiren, Tiranhdanger
= Banner am Beginn der Fahrradstralle

= |nfos Uber Social Media

Unterstiitzung der Offentlichkeitsarbeit durch Einbeziehung von Verbdnden/Initiativen:
= Radentscheid

- A 0>
=  FAQ zu Fahrradstrallen auf stadtischer Homepage
Fahrradstralle
Vertietung 4: Ungenaltung der Sehulsrae In i Farracstratie artron oon = 1= /AN
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Gestaltungsempfehlungen

Offentlichkeitsarbeit

i i
| Hier beginnt die FahrradstraBe

Flyer aus
Osnabriick

Y S I

MNac blelhs olewrn:

Das bleibt gleich Lrees 5w 3o
Fl aada3emalie s imy
e U T e

ML D) At S e
ke S babe atitiide

Sow habin Fragen!
Dann wrechen Se ums and

Lo Wastesgatun
Domirw Faam. Gaemy Wik 831 isvemt
Lutedue Vel illara iaenant

b WAL 20
Das andert sich: sibipemsatenguteh

awnsaetibessalu.t o

0000000000000000000 S S
A

Plakat aus
Miunster

Vorfahrt auf
ganzer Linie

~ die, blaue Route”*
gaht an den Start

PEMBLATEN S /

AUTOS ZU GAST
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

©OMOVE forward

© INOVAPLAN GmbH
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Fahrradstralle Aachen

= Durchgehende rote Fahrbahnmarkierung
= Piktogramme auf der Fahrbahn
= EinbahnstraRe flr Kfz-Verkehr

= Beidseitiger Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden MIV

©Stadt Aachen

©MOVE forward
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Fahrradstrafle Hamburg

= Fur MIV nur teilweise zuganglich

=  Markierter Mittelstreifen

= Baulich gestaltete Kreuzungen mit anderen Radwegen
= Fahrradabstellanlagen

= Umfassende Kampagne z.B. Tliranhanger

,t,_/-

©ARGUS Stadt und.Vegkehr , : .
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Grundlagen: Gestaltung einer FahrradstraRe

Fahrradstrae Karlsruhe
= Fur MIV zuganglich
= Langsparken mit Sicherheitstrennstreifen

=  Markierter Randstreifen

= Rot eingefarbte Kreuzungsbereiche

© INOVAPLAN GmbH
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INOVAPLAN GmbH — Kontakt

... wir stellen die Weichen!

MODELLE

D

... wir schauen in die Zukunft!

TECHNIK

... mit uns geht es weiter!
FORSCHUNG

ST
'
L) =~
4 \J
I \}

o W/

... Wir schauen genau hin!

M.Sc. Jessica Hobusch
jessica.hobusch@inovaplan.de

Dr.-Ing. Tim Hilgert
tim.hilgert@inovaplan.de

Sie erreichen uns unter ...

info@inovaplan.de
www.inovaplan.de

INOVAPLAN GmbH
Karlsruhe
Degenfeldstr. 3

D-76131 Karlsruhe

+49 (0) 721 /98 77 94 - 00
karlsruhe@inovaplan.de

Dip.-Ing. Sabine Michels
sabine.michels@inovaplan.de

iz (=]
ERL

INOVAPLAN GmbH
Minchen
Am Wiesenhang 19

D-81377 Minchen

+49 (0) 89 /500354 -0
muenchen@inovaplan.de
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Verkehrsentwicklungskonzept
fur das Sanierungsgebiet ,Innenstadt” in Bad Pyrmont

Konzeptentwicklung fur ein Parkleitsystem

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels

2024/2025




Einordnung in das Gesamtprojekt

Bearbeitungsstrategie Verkehrsentwicklungskonzept fiir das
Sanierungsgebiet ,Innenstadt” in Bad Pyrmont

. o . |
Baust-elne uﬁ‘l- — : -B.austelne \é |
Fachplanerischer Teil Eﬁ : Beteiligungsprozess :
| (parallel) I
- , |
Grundlagen — @ marz 2024 I !
-— | % Monatlicher Jour- :
Q. . .

Bestandsanalyse, @ ® .. : S Fixe mit der AG |
Ortsbegehung Mai 2024 | :

I Offentlichkeits -
| E beteiligung I
Erhebung/Analyse @ O y : |
Verkehrsangebot Juli 2024 | !
: Online-Beteiligung :
MaRnahmen- u:/] ‘ | |
I
konzept i September 2024 | }-3{ Stakeholder |

I
| I
q ope I
Parkleitkonzept dP O November 2024 : Optionaler Beteiligungs- |
: baustein :
. | [ ] |
Schlussberlcht' und I ‘i Stadtische Gremien |
Dokumentation Februar 2025 | :
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Konzeptentwicklung fiir ein Parkleitsystem

Auftrag
= Festlegung der Ziele, Rahmenbedingungen und Anforderungen an das System
= Definition geeigneter Standortkriterien fur das Parkleitsystem gemeinsam mit der AG

= Standortplanung: Ausarbeitung von Empfehlungen unter Berlicksichtigung der
Standortkriterien, vorhandenen Infrastrukturen und lokalen Gegebenheiten

= Visualisierung der ermittelten Standorte in einem Ubersichtsplan
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Vorteile eines dynamischen gegeniiber einem statischen Parkleitsystem

= Aktualitat der Informationen: ‘
Anzeige aktuelle Verfligbarkeit von Parkplatzen in Echtzeit 2 Vermeidung unnoétiger Suchfahrten l

= Effizienz und Zeitersparnis:
Zeitersparnis bei der Suche nach freien Parkstanden und Verbesserung Verkehrsfluss

= Reduzierung von Umweltbelastungen:
Weniger Suchverkehr = geringere Belastung durch CO,-Emissionen und Larm

= Flexibilitat bei der Anzeige:
Informationen flexibel anpassbar, z. B. bei Sperrungen, besonderen Veranstaltungen oder tempordren
Anderungen (z.B. Baustellen oder Stol3zeiten).

= Bessere Auslastung der Parkflachen: Durch die dynamische Steuerung konnen auch entlegenere Parkflachen
effizienter genutzt werden (gleichmaRigere Verteilung)

= Integration mit Verkehrsleitsystemen:
Integrierbarkeit in ein umfassenderes Verkehrsleitsystem = Optimierung Verkehrsfluss in der gesamten Stadt

= Benutzerfreundlichkeit:
Moderne Systeme bieten haufig zusatzliche Features wie Smartphone-Integration, Navigation und Vorab-
Reservierungen

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN : I /‘ N
|

Parkleitsyst
arkleitsystem BINNON/A B ANUNG ANWENDUNG

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels




Begrifflichkeiten

= Parkstand:
Abgegrenzte Flache zum Parken eines Fahrzeugs auf offentlichem Grund

= Stellplatz:
Abgegrenzte Flache zum Parken eines Fahrzeugs auf privatem Grund

= Parkplatz/Parkflidche:
Mehrere Parkstande oder Stellplatze bilden einen Parkplatz, sowohl im 6ffentlichen als auch im
nicht 6ffentlich zuganglichen bzw. privatem Raum
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1 - Bestand

Innerortliche Kfz-Zielhinweisbeschilderung

= Kfz-Zielhinweisbeschilderung

= Ubergeordnetes/Touristisches Ziel
(auch Parkplatze)

= Klinikroute \ Statisches

Parkleitsystem

= Hotelroute
= |ndenJahren 2014/2015 errichtet

= Besucherverkehr wird statisch zu den Parkflachen
entlang der SudstraRe sowie dem Parkhaus und dem
Parkplatz am Rathaus gefuhrt

= Arten der Wegweiser
= Tabellenwegweiser
= Fahnenwegweiser

= Pfeilwegweiser

| 4\ Hufeland Therme

%iii Hotelrute \
é Kur/ Kulureinrichiungen

Klinikroute

Zentrum/ Rathaus P

alle anderen Ziele

W Bahnhof P+R 9

Quelle: Stadt Bad Pyrmont, PGV — Innerértliche Kfz-
Zielhinweisbeschilderung — Ausarbeitung eines
Wegweisungskonzeptes — Erlduterungsbericht, 2006

D INOVAPLAN GmbH.

© INOVAPLAN GmbH

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
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1 - Bestand

Standorte und Art der Wegweiser
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Quelle: Stadt Bad Pyrmont, PGV — Innerdértliche Kfz-Zielhinweisbeschilderung — Ausarbeitung eines Wegweisungskonzeptes — Erlduterungsbericht, 2006
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1 - Bestand

Beschilderte Ziele Bestand: Ubersichtskarte
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1 - Bestand

Beschilderte Ziele Bestand: Ubergeordnetes/Touristisches Ziel

AHOI-Bad

Bahnhof

Berufsforderungswerk

Campingplatz

Dunsthoéhle

Ev. Bathildiskrankenhaus

Hufeland Therme

Krankenhaus St. Georg
Kurpark/Konzerthaus

Marktplatz

Parkhaus (RauchstraRe)

Parkplatz 1 (Hinter Autohaus Welger)
Parkplatz 2 (Hinter Autohaus Welger)

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Parkleitsystem

Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels

Parkplatz 3 (Hinter Autohaus Welger)
Parkplatz 4 (Am Gondelteich)
Phoenix Contact (ergdnzt 11/2008)
Reisemobilstellplatz (Am Gondelteich)
Polizei

Spielbank

Sporthalle BahnhofstraRe

Stadion

Tennisplatze

Tierpark

Touristeninformation

Zentrum / Rathaus
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1 - Bestand

Beschilderte Ziele Bestand: Klinikroute

DAK-Haus Weserland
Gesundheitszentrum Konigin-Luise-Bad Klinikroute ist ein Auslaufmodell,
Hospiz Mutter Anselma keine weitere Beriicksichtigung im
Klinik Der Fiirstehof J Konzept

Klinik Dr. Buchinger

m&i Fachklinik Bad Pyrmont

Psychosomatische Fachklinik

Rehazentrum Brunswiek

Rehazentrum Klinik Weser

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Parkleitsystem
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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Parkleitsystem Paderborn
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2 — Best Practice Beispiel: Parkleitsystem Paderborn E’ﬂ
s -
g

Parkleitsystem Paderborn ol

= Erlauterung des Parkleitsystems Paderborn

= Raumliche Nahe zu Bad Pyrmont

= Eines der modernsten Parkleitsysteme Deutschlands

= Verschiedene Erfassungsarten
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Gefordert vom: In Zusammenarbeit mit: Kooperationspartner:

L

[ ] [ ] L] [ ] g
2 — Best Practice Beispiel: Parkleitsystem Paderborn c P ‘
g -
g
. Paderb
Informationen ity

= Zustandigkeit fiir die Parkraumbewirtschaftung:
Abfallentsorgungs- und Stadtreinigungsbetrieb Paderborn (ASP)

= Auftrag: Ersetzen des bestehenden Park-Infosystems durch ein digitales zukunftsoffenes Parkraum-
Managementsystem, das alle Parkflachen der Innenstadt abdecken soll

=  Umsetzung mit den Fraunhofer-Instituten |[EM aus Paderborn und IOSB-INA aus Lemgo

= Betrieb des Systems seit Mai 2023

. Weitere Infos: Stadt Paderborn 4.000 PARKPLATZE IN PB

https://www.paderborn.de/ ... Wir zeigen lhnen wo!
microsite/asp/parken_in_der_city/index.php S neue o

Parkleitsystem
_ in Paderborn.

fir Verkehr und Z Fraunhofer Zi Fraunhofer Cleverciti swarcon§ S O NAH
IEM

Bundesministerium

digitale Infrastruktur jOSBINA &M & SUSTAINICE URBANIZATION

Quelle: https://www.paderborn.de/microsite/asp/parken_in_der_city/index.php

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Parkleitsystem
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2 — Best Practice Beispiel: Parkleitsystem Paderborn

Sensorik

= Intelligente Sensorik erfasst samtliche Parkplatze in der
Paderborner Innenstadt (lber 2.600 Stellplatze in
Parkhausern, Gber 1.000 Stellplatze auf offentlichen
Parkplatzen sowie mehr als 500 strallenbegleitende Parkplatze
und Anwohnerstellplatze)

= 270 Unterflur-Sensoren: Einzelplatzerfassung u.a. auf
Sonderparkplatzen (wie z.B. Behindertenparkplatzen), auf dem
Domplatz und in Seitenstralien.

= 132 optische Sensoren: Sensoren konnen die Belegung von 1.460
Stellplatzen erfassen und wurden an den Masten der
StraRenlaternen angebracht

= Schrankenanlagen mit Induktionsschleife: Auskunft Gber die
Verfugbarkeit der rund 2.600 Stellplatze in den Parkhausern

= Digitale Plattform verarbeitet die Informationen und gibt sie
innerhalb von Sekunden an Displays weiter =
Echtzeitinformationen

D

paderborn.de

Paderborn
uberzeugt.

Quelle: https://www.cleverciti.com/de/innovationen/cleverciti-sensor

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Parkleitsystem
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2 — Best Practice Beispiel: Parkleitsystem Paderborn

Displays

= 8 Makro-Displays an den Einfallstrallen
Paderborns = Parkplatzsituation und
Verkehrsbelastung Innerer Ring

= 20 Mikro-Displays innerhalb des Inneren
Rings (Erweiterung nach und nach um weitere
35 Displays)

= Das Besondere:
Die Displays zeigen nicht nur die freien
Parkflachen auf Grol3parkplatzen und in
Parkhdusern an, sondern auch
straBenbegleitende Stellplatze sowie
Anwohner-, Behinderten- und E-Ladesaulen-
Parkplatze

saderborn.de

Makro-Parkleitsystem
(BEISplF.’l] Anzahl der i ELRE R Eledd

.7 / im jeweiligen Bereich

Aktuelle Verkehrsauslastung

des inneren Rings
_ﬁ-

Aktueller Standort

Je nach Fahrtrichtung passt sich
die Perspektive der Ansicht an.

Mikro-Parkleitsystem
(Beispiele)

PRP AR NS R

Offentlicher Patheus Anwohner- Behinderten- Ladesaule
Parkplatz parkplatz parkplatz fur E-Autos

Quelle: https://www.paderborn.de/microsite/asp/parken_in_der_city/index.php
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2 — Best Practice Beispiel: Parkleitsystem Paderborn E"‘
App , Parco” Padeiiorh

uberzeugt.

=  App ,Parco” wurde parallel zum Aufbau des
neuen Parkleitsystems vorbereitet

= |nformationen Uber:
= Aktuelle Tarife
= Belegung der Parkplatze

=  Wichtige Daten zum Parken, zum Beispiel
Offnungszeiten etc.

=  Nutzung zur Navigation zu einem freien
Stellplatz

=  Anwendung auch in weiteren deutschen
Quelle: https://www.westfalen-blatt.de/owl/kreis-paderborn/paderborn/test-wie-gut-funktioniert-das-digitale-parkleitsystem-digitalisierung-
. 2898303 ?pid=true
Stadten

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Parkleitsystem
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels
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3 - Konzeption

Ubersicht

dP Ziel: Konzeption dynamisches Parkleitsystem Stadt Bad Pyrmont

Bedarfsanalyse Erfassung der Datenverarbeitung Anzeige der Optional:
und Planung Parkplatzdaten/ und Betrieb Belegung Integration

Zieldefinition Parksensorik = Datenzentrale " Art der Beschilderung weiterer

Festlegung Zielgruppe = Festlegung der = Dateniibertragung * Festlegung weiterer Funktionen in das

Integrierte Parkplatze benotigten = Betrieb und Wartung Anzeigen der Daten System
und Anzahl der Sensortechnik fir die (Navi, App,

Parkstande unterschiedlichen Homepage)

Arten von Parkstdnden Parkflachen(arten)

Q =N

m'i] Ergebnis: Standortplanung und Systemauswahl

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
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3 - Konzeption

Bedarfsanalyse und Planung

= Zieldefinition:
= Reduzierung Parksuchverkehr
= Vereinfachung Verkehrslenkung und Parken bei GroRveranstaltungen

= Uberwachung und Statistik Gber die Belegung der Parkstidnde und
Bereitstellung der Informationen an die Nutzenden

=  Kombination mit Parkraumbewirtschaftung

© INOVAPLAN GmbH
= Zielgruppe:
Wer sind potenziell Nutzende des Systems?

Lademaoglichkeit-Suchende
@
Kunden Innenstadt .. . Tagesgaste

Mobilitatseingeschrankte Personen
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3 - Konzeption

Bedarfsanalyse und Planung

= Integrierte Parkpldtze und Ermittlung der Anzahl der Parkstande

= GroRe Parkplatze
= Parkhaus

= StraRenrandparken
(im Bereich der Parkgebihrenzone)

=  Weitere Parkplatze wichtige Ziele

= Arten von Parkstanden
= Offentlicher Parkplatz
= Parkhaus

= Anwohnerparken
(ggf. zuklnftig, bisher nicht vorhanden)

= Behindertenparkstande

= E-Ladesdulen-Parkstiande

Ziel: Bewirtschaftung

aller offentlichen Parkplatze in
der Kernstadt und der Parkstande
im StraBenraum innerhalb der
Parkgebiihrenzone

Beschilderte Ziele

) Bad Pyrmont

O  Ziel der Klinikroute

0 250 500 750 m
[

o s
anvova AN

o

? =
“ m'i;;;\t $
sy £
¥ Tz
§

.,
3

PRP AR RE W

Offentlicher

Parkplatz Earhas

Anwohner-
parkplatz

Behinderten-

parkplatz

Ladesaule
flr E-Autos

Quelle: https://www.paderborn.de/microsite/asp/parken_in_der_city/index.php
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3 - Konzeption

Erfassung der Parkplatzdaten: Parksensorik

Verschiedene Arten der Parksensorik in Abhangigkeit von
den zu erfassenden Parkstanden:

= Unterflur-Sensoren: einzelner Sensor je Parkstand zur
Einzelplatzerfassung (1) fiir besondere Arten von
Parkstanden (z.B. Behindertenparkplatz, E-
Ladesdulen-Parkstdande)

= Schrankenanlagen/Induktionsschleife: Erkennen,
wenn ein Auto den Parkplatz/Parkhaus betritt oder
verlasst (2) flr geschlossene Flachen

= Optische Sensoren: Kameras erkennen freie und
belegte Stellplatze durch visuelle Analyse (3) fiir die
Erkennung im StraRenraum und/oder Parkplatze bzw.

Parkhauser Um alle Arten von Parkstanden
aufzunehmen, werden alle
3 Sensortechniken benétigt
Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont B NNOVATION DATEN
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3 - Konzeption

Datenverarbeitung und Betrieb

= Datenzentrale:
Alle erfassten Daten miissen an eine zentrale
Steuerungseinheit oder eine Cloud-Datenbank Ubermittelt
werden. Dort werden die Belegungen verarbeitet und
analysiert

= Datenlibertragung:
Fir die Kommunikation kénnen drahtlose Netzwerke
verwendet werden, um die Daten von den Sensoren zu
sammeln und an das zentrale System zu Gbermitteln

Quelle: Swarco

= Betrieb und Wartung des Systems:

= Stadtwerke (Prioritat fir die Stadt Bad Pyrmont, noch keine
Gesprache gefiihrt, Stand 02/2025)

= Externe Dienstleistende
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3 - Konzeption

Anzeige der Belegung: Beschilderung StraRenraum

Statische Schilder mit digitaler Anzeige der Anzahl

= Statische Schilder mit Displays fur die
Anzeige der Anzahl der freien Parkstande

= Berucksichtigung von Sonderparkstanden
wie Behindertenparkplatze, Parkstande
mit Lademoglichkeit

'_ j = Keine Anzeige von

[ €t e | Hinweisen auf

[ vt s gy 15 Veranstaltungen,
— “. alternative Parkmog-
lichkeiten und aktuelle

Warnhinweise

Unterer
Aschheimer Weg

Quelle: Schilderwerk Beutha

Volldigitale Displays

Volldigitale Displays mit freier Vorzugs-
Bespielbarkeit der Anzeigen variante

Bertcksichtigung von Sonderparkstanden @
wie Behindertenparkplatze, Parkstande
mit Lademoglichkeit

Anzeige von Hinweisen auf Veranstal-
tungen, alternative Parkmoglichkeiten 0
und aktuelle Warnhinweise

https://www.paderborn.de/microsite/asp/parken_in_der_city/digitales-Parkleitsystem.php
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3 - Konzeption

Anzeige der Belegung: Beschilderung Strallenraum (Beispiele)

Statische Schilder mit digitaler Anzeige der Anzahl Volldigitale Displays

Vorzugs-
variante

| :‘:::a:‘,‘::“‘ [@D R
e “u)
i & 0 I
S --

s e

U t
A:c;lr:e:mer Weg - . .

© Stadionwelt

Quelle: Schilderwerk Beutha

© INOVAPLAN-GmbH
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3 - Konzeption

Anzeige der Belegung: weitere Anzeigen . .
Parkleitsystem - Aktuelle Parkhausbelegung

m Zenbium von Karisraha im Uberblick

" |ntegration in Navigationssysteme in Autos oder Apps i

= Eigene App s

Staatstheater
A — 220

* Homepage der Stadt Bad Pyrmont . .

Hotel Kibler e
AT snagesam

- Abstimmung mit ,,Smart City Hameln-Pyrmont*

[ s iste ot o il
whosts/wab fuarvics Parkan,indes shp -
=5

Quelle: Stadt Karlsruhe - https.//web1.karlsruhe.de/service/Parken/index.php
(letzter Abruf: 20.11.2024)

Ha-
J . .
[ —u— i
1] Stadt
[ e Zentrum
Parkmbglichkeit freie Plitze
EA!tsladI 94
ELaqo 541
E Markistitte o
[l Fischmarkt an
EDubete 230
= Augustiner 10
Quelle: https://www.westfalen-blatt.de/owl/kreis-paderborn/paderborn/test-wie-gut- )

funktioniert-das-digitale-parkleitsystem-digitalisierung-2898303?pid=true Quelle: Stadt Konstanz - https.//www.konstanz.de/leben+in+konstanz/mobilitaet/parkleitsystem (letzter
Abruf: 20.11.2024)
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3 - Konzeption

Integration weiterer Funktionen in das System (Ubersicht)

= Bezahlfunktionen: Integration verschiedener Bezahlfunktionen in
einer App

= Informationsbereitstellung: Anzeige von weiteren Informationen
wie Parkgebiihren, Offnungszeiten und verfiigbare Parkzonen in
einer App

= Reservierung: Vorabreservierung eines Parkstandes
= Dauerparkende: Buchung und Verwaltung

= Datenanalyse: Analyse der Nutzungsdaten (Muster erkennen,
Systemoptimierung = Optimierung)

= Verkehrsfiihrung: Erganzung des Systems um eine dynamische
Verkehrslenkung = schnellster Weg zu freiem Parkstand,
verschiedene Modi (z.B. GrolRveranstaltung)
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3 - Konzeption

Integration weiterer Funktionen in das System (fiir Bad Pyrmont relevant) k

= Bezahlfunktionen: Integration verschiedener
Bezahlfunktionen in einer App als Erganzung zu
den Parkscheinautomaten (Starten mit der
Umsetzung am neuen Parkplatz Gondelteich)

Verkehrsfuhrung: Dynamische
Verkehrslenkung bei Veranstaltungen

Leitsystem

Stadion
P IN! Zentrum-Nord
1S min. zum

> Stadion

=  Reservierung:
Vorabreservierung von
E-Ladeparkplatzen

O Book1n:Park_
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3 - Konzeption

Unterteilung statisch und dynamisch

Ubergeordnete/

Touristische Ziele

(keine Berticksichtigung
der Hotels und Kliniken)

bo
[ -
o 3

(o))
2T
T £
WV un
(o))
(a'a]

Parkmaoglichkeiten

Unterteilung des Parkleitsystems in einen
statischen und einen dynamischen Teil

Detaillierte Beschreibung beider Teile in den
folgenden Folien

@=> Offentliche Parkplitze N Behindertenparkplitze

|| Offentliche Parkhiuser 4} E-Ladesiulen-Parkstinde

/ \
*) StraBenrandparken /ﬂ\ Anwohnerparken

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
Parkleitsystem
Dr.-Ing. Tim Hilgert, M.Sc. Jessica Hobusch, Dipl.-Ing. Sabine Michels

I NNOVATION DATEN

— \
ENONA Tt

LANUNG ANWENDUNG




Touristische Ziele

(keine Beriicksichtigung
der Hotels und Kliniken)

3 - Konzeption Ubergeordnete/

Statische Beschilderung: Ubersicht

= Ubergeordnete/Touristische Ziele werden auch zukiinftig & —aa
mit Hilfe einer statischen Beschilderung ausgewiesen "mﬁ;m;‘
= Keine Berucksichtigung der Hotels und Kliniken auf der @ ZenirumiRathaus ]

Beschilderung

= hiufig Anderungen der Namen/Betreibenden

Klinik Dr, Buchinger

= Kliniken und Hotels geben eigene Anreiseempfehlungen raus P ietand Therme LI
= s

= Nutzung der Navigationssysteme

= Abbau und Austausch der alten Beschilderung, Nutzung der
alten Masten und Standorte jedoch empfohlen

= Ubersicht der Ziele siehe nichste Folie
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3 - Konzeption

Statische Beschilderung: Ubergeordnete/Touristisches Ziele

AGAPLESION ev. Bathildiskrankenhaus
A Bahnhof
Campingplatz
Dunsthohle
A Hufeland Therme
* Hylliger Born
INNTEGRATIV Berufsforderungswerk
* Kinderrechtespielplatz
Kurpark/Kurtheater
A Marktplatz
Phoenix Contact
Polizei
Pyrmonter Welle
Schloss/Museum
A Sporthalle Bahnhofstrale

A Stadion

Tennisplatze

Parkplatz des Ziels
ist Teil des dyn.
Parkleitkonzeptes

Tierpark

A Touristeninformation

*Neues Ziel
A Zentrum/Rathaus

= '%_ 0“0\
= e = e
4 § 80 mbe(qsua ; L
;; g o S Campingplatz
2 & “ 3 2
- 9\ -s /2
Gy, o st [ N ®
() & xelstrs o o o
66"’6» § o moza S ¥ '%:_
Sfraﬂe Auf der Schanze EJ %
¢ Hufeland Therme
= LaE 3 O0s/ingstr &' Se¥
+2 ] % 2 O B W®
EE £ e 5 @ Dunsthshl 03
Pulne 5 Rehr 2 Schulstrage Hylliger Born| ;" ““S‘tov° S
© = = £~
of . 2 Kinderrechtespielplatz @) 8 B_aey Pyrmor!’gben AGAPLESION
Stra W, .Q NP LVNG. ST . D ; —_
Hagene! Schillersy, . @ & & "?Zentrum/Rathaus Fggr,fs\:"Bathlldlskranken:;g -3
% Kurpark/Kurtheater~_ = £ ’ OAS r ; o "
8, Holzhauser - 2 Oesdo asen
- Z lurbe oy, 8 g 3 S —
= a 2, S e t Yoy &
2 P Huge r SchIgg:/Museum ‘ . 3 5, ) ’30 Marktplatz"% 57
® = A O t.s, o3l ek ”, éa > T (TR
o K38 IhMoa,-, “he Uagg s e & 4"’:,- g g e £ g
gt 2 3 eich e \ X % ) 2 5
z 5 i i g L e Gartenstr.z )
® 2 Touristeninformation —.. =, u-Gartensit.q & ; Y
= g Casparistrygs + e @ Polizei 2 = Phoenix Contact
S e o o 2 v
Weibertty Pyrmonter Welle o S

INNTEGRATIV Berufsforderungs

)

W

N

Ziele Planung

@ Ubergeordnetes/
touristisches Ziel

D Bad Pyrmont

0 250 500 750 m

W NNOVATION DATEN
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Tierpark

&
nzenDE'Q"\ ’

»

~ Hela.. o 2.
\ . Spor,thalle ahnhofstraRe
Stadion % 2 o
VN U

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2025)

Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_26.02.2025.pdf
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&@n Offentliche Parkplitze é’.\ Behindertenparkplitze

3 - Konzeption

Parkmaoglichkeiten

) @ Offentliche Parkhéuser 4} E-Ladesdulen-Parkstinde

“)' Straenrandparken ﬁ- Anwohnerparken

Dynamisches Parkleitsystem: Ubersicht

(hulstrswr- ‘ s r"sf’ & : ,55 )
~ B : 3%Bad Pyrmont_ °
- . . Fri 0 s rsmag gt b1 ot s e
o @=> Offentliche Parkplitze B Qe GRS oo~
o i / ‘ % éMd.'M ; .o { ’,‘”_—{'-”'”
() /W-*an:.g;" 3 Ag?h? w;ngg';dcﬁ 'n.gnm_ t;_':%‘?’a g ;
5 > Kernstadt und Bahnhof T ) T s R T
- : i ‘&?"}Fx g \/F i ‘é:aanens(rv.i‘ , 1S
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-, | % M
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3 - Konzeption

Parkmaoglichkeiten

#n Offentliche Parkplitze

|=| Offentliche Parkhiuser

“)‘ StraBenrandparken

Dynamisches Parkleitsystem: Offentliche Parkplitze und Parkhiuser

Parkplatz am
Gondelteich/Feuerwehrhaus

Parkplatz am Infozentrum

StdstraRke

Europa-Platz 1

Parkplatz hinter dem Autohaus Welger | StidstraRe 7/9

Parkplatz am Stadion ehem. Skateanlage

Parkplatz am Markt LuisenstraBe

Parkplatz an der Post BathildisstraRe 10

Parkplatz Backerstral3e BackerstralSe 2

Parkplatz Rathaus Rathausstralle 1-3

Parkhaus RauchstrafRe 9

Parkplatz Hufeland-Therme Forstweg 17

Parkplatz Waisenhof

Parkplatz Sporthalle Sldstralle 5

Parkplatz Bahnhof Lader Str. 17

Empfohlene Erfassungsarten:
Schrankenanlagen/Induktionsschleife,
Optische Sensoren

{S Behindertenparkplatze
4} E-Ladesdulen-Parkstinde n

S MoZa . > N~ o
Auf der Schanze —— E] @ Hufeland-Therme 1
h (¢} 6\}% 5 GOs/ingstr § & soe¥
Q “n
= . Sk S DA
& Schulstrage %, &
2 & & B &
i ) / n‘
® B Q\e9 a&;‘tﬁat akeMON gesbergstrage oS
W, Q £ erw
st g Q}e‘ ! Rathaus @ Forstergasse Ja® =
S ® R =
% @ i S g Backerst’i’aﬁe  Jorf b @
| HAE @ L2 U >
H,?blznausen f té,‘ An der Post
’benu - 4: k D < n& o t 0/60 ‘3
4 elk. Am Stadion Waisenhof kt .= ... 0 c
0Q/ 9, [y Rouab 4 ém Bfark: o Yo i
(N Urapy > e cn\© £ % S o "6& 1S
ch 8y; Infozentrum e ’6@ o) 'r:} R
st - S UNE S pcanensttg
: Ftrace —o Sporthalle 3 ¥ it
e Gondelteich/ = 2 S o
str. Feuerwehrhaus J = Hej, @, o
s o enen () =]
: & str & &
ac 4,, 3
Ziele Parken PIanung H|nter Autohaus Welger %
“eubruﬂ“
Parken
U (P}
D Bad Pyrmont
0 250 500 m
EENNOVATION DATENER==% B /% [\{ © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2025) Y, Bad
ENMONZA BLnunG AWENDUNG Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum. de/web_p:ubllc/DatenqueIIen TopPlus_Open_. 21 03.2025.pdf
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3 - Konzeption

Dynamisches Parkleitsystem: StraBenrandparken

Parkmaoglichkeiten

#n Offentliche Parkplitze & Behindertenparkplitze
|=| Offentliche Parkhauser 4} E-Ladesdulen-Parkstinde n
4)' StraRenrandparken F T

P .

= Berlicksichtigung Strallenrandparken 2 | ‘| |
innerhalb der Parkgebuhrenzone | \ o
: o )
= Markierung der einzelnen Parkstande |7 - Auf,der'Scpanze —r= A
: - | . (RQRY /.
notwendig (Anzahl und Ermittlung = . RN S
freier Parkstinde) )/d ST ‘- 7’\ NP
= a1 ﬁSchuist y-'wf. --'
. [ i ' -
= Empfohlene Erfassungsart: Optische %\ 5 {2 RS e | WIE 2
iy ) fx' E .;e' W AN TR d'a 42 f::;‘;;' s — Forste
DHAS Hol_zhauseQ 75 W7 NS Atng f Oesdorf i
AEINYCE AN, RS 57 e
. o) 5 7 e rgo. LIt {5
| Parkgebiihrenzone x SN AL\ PR =t o] Pl
{ ; N A= = T A O
Parkgebiihrenzone e \f—’\:a ";_.:_' , ; ‘_'i.; 'E‘I ) @@
] D Bad Pyrmont e'"StrT s% B, 5 (, 5{2 Gartenstr. % = ||'_
" — ’ . = I
: =SStraBe;; L, "o 2 e -l
0 250 500 m [ =i NG e
'S }— > Ny P Hefe nensrmg
EUION DA =I- /“'N unaesam l-TUI’I artograpnie un eodaasle 6/ F.
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| & Offentliche Parkplitze | .‘.H Behindertenparkplitze

3 - Konzeption ' B

Parkmaoglichkeiten , ﬁ[ Offentliche Parkhéuser | &3 E-Ladesiulen-Parkstinde

“)' StraBenrandparken ﬁ Anwohnerparken

Dynamisches Parkleitsystem: Behindertenparkplatze

= Priufung aller Behindertenparkplatze auf MaRe,
Belag und Umgebung (z.B. Steigung, Bordsteine,
Hindernisse) empfohlen

= Empfohlene Erfassungsart: Unterflur-Sensoren

© Stadt Kassel

eine stadtweite Ubersicht liegt der AN nicht vor
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#n Offentliche Parkplitze & Behindertenparkplitze

|=| Offentliche Parkhauser 4} E-Ladesdulen-Parkstinde |

o' StraBenrandparken
p

3 - Konzeption

Parkmaoglichkeiten

Dynamisches Parkleitsystem: StraBenrandparken
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4 - Standortplanung dynamisches Parkleitsystem

Vorgehen Standortplanung

= Festlegung der Parkmoglichkeiten fur das dynamische Parkleitsystem
= Einteilung der Parkmoglichkeiten in Parkzonen

= Nach Moglichkeit Weiterverwendung der Masten der bisherigen statischen Beschilderung

= Haupteinfahrten der Kernstadt

= An grolRen Knotenpunkten

= Direkte Wegweisung zum jeweiligen Parkplatz/Parkhaus

Verkehrsentwicklungskonzept Innenstadt Bad Pyrmont
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4 - Standortplanung dynamisches Parkleitsystem

Haupteinfahrten Kernstadt

\ Grof3e Displays an den
Haupteinfahrten der Kernstadt
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4 - Standortplanung dynamisches Parkleitsystem

Einteilung der Parkmoglichkeiten in vier Parkzonen

Parkzone und Parkplatze

Bahnhof

Siid (Stdlich Parkgebihrenzone)

=  Gondelteich

= hinter Autohaus Welger
= Infozentrum

= Stadion

= Sporthalle

Zentrum Nord (Nordlicher Teil

der Parkgebihrenzone)
u = Backerstrale
= RauchstralSe
= Rathaus
= Hufeland-Therme

Zentrum Sud (Stdlicher Teil der

Parkgeblihrenzone)
P =  Markt

= Post

=  Waisenhof
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4 - Standortplanung dynamisches Parkleitsystem
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INOVAPLAN GmbH — Kontakt

... wir stellen die Weichen!

MODELLE

D

... wir schauen in die Zukunft!

TECHNIK

... mit uns geht es weiter!
FORSCHUNG

ST
'
L) =~
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o W/

... Wir schauen genau hin!

M.Sc. Jessica Hobusch
jessica.hobusch@inovaplan.de

Dr.-Ing. Tim Hilgert
tim.hilgert@inovaplan.de

Sie erreichen uns unter ...

info@inovaplan.de
www.inovaplan.de

INOVAPLAN GmbH
Karlsruhe
Degenfeldstr. 3

D-76131 Karlsruhe

+49 (0) 721 /98 77 94 - 00
karlsruhe@inovaplan.de

Dip.-Ing. Sabine Michels
sabine.michels@inovaplan.de

iz (=]
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INOVAPLAN GmbH
Minchen
Am Wiesenhang 19

D-81377 Minchen

+49 (0) 89 /500354 -0
muenchen@inovaplan.de
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Sanierungstrager und Treuhander der Stadt Bad Pyrmont

Verkehrsentwicklungskonzept fiir

o

das Sanierungsgebiet ,Innenstadt

in Bad Pyrmont

Steckbriefe MalRnahmenbiindel
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Die 126 EinzelmaRnahmen werden in insgesamt 16 thematisch zusammenhangende Mallnahmenbiin-
del zusammengefasst. Die Biindelung soll als konkreter, stufenweiser Fahrplan fiir die zuklinftige Ent-
wicklung der Mobilitdt der Stadt Bad Pyrmont dienen und die Vielzahl von MaRnahmen Gberschaubar
zusammenfassen. Die Zuordnung der 16 MaRBnahmenbiindel in die vier Priorisierungsstufen 1 (sehr
hoch), 2 (hoch), 3 (mittel) und 4 (gering) soll die Stadt Bad Pyrmont bei der Entscheidung der zeitlichen
Realisierung der in dem MaBnahmenbiindel enthaltenen EinzelmaBnahmen unterstiitzen. Die Priori-
sierungsstufen der Blindel sind dabei nur teilweise deckungsgleich mit den Priorisierungsstufen der
darin enthaltenen EinzelmalRnahmen. MaRnahmenbiindel mit Prioritat 1 stellen beispielsweise Mal3-
nahmen dar, die (grofRtenteils) in der Zustandigkeit der Stadt Bad Pyrmont liegen und mit geringem
Umsetzungsaufwand realisiert werden kénnen. Gleichzeitig kbnnen EinzelmaBnahmen aus MaRnah-
menbilindeln mit Prioritdt 2, 3 oder 4 ebenfalls zeitnah realisiert werden, wenn sich hieraus Synergien
mit weiteren geplanten MalBnahmen in der Stadt Bad Pyrmont ergeben. Mit der MaRnahmenbiinde-
lung und der erganzenden Priorisierung aller EinzelmaBnahmen steht der Stadt Bad Pyrmont ein kon-
kreter Mallnahmenplan fir die sukzessive Umsetzung von verkehrlichen EinzelmaBnahmen zur Verfi-

gung und somit die Grundlage fir die Realisierung des Verkehrsentwicklungskonzepts.

Legende zu den Steckbriefen

Relevanz des

Handlungsfeld Handlungsfelds
Biirgerschaft

o .O Verbesserung Radverkehrsinfrastruktur Sehr hoch

,f Sichere Schulweggestaltung/Kindermobilitat Hoch
J_gj_ Verbesserung Aufenthaltsqualitat (StraRen und Platze) Hoch
Cﬂi\ﬂ'\] Durchgangige Barrierefreiheit Mittel
By  Ausbau OV-Angebot Mittel

PT_R Parkraummanagement in der Innenstadt Mittel
£ Reduzierung Kfz-Verkehr/Verkehrsberuhigung Mittel
«ﬁf@,,) Neue Mobilitatsformen (On-Demand, Carsharing, Bikesharing) Gering

ﬂ. Verbesserung FuBverkehrsinfrastruktur Gering
“\ Ausbau Ladeinfrastruktur Gering

Tabelle 1 Betreffende Handlungsfelder und Relevanz seitens der Biirgerschaft

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

© INOVAPLAN GmbH Seite 2
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m Beschreibung
Sehr hoch

2 Hoch
3 Mittel
4 Gering
Tabelle 2 Stufen der Biindelpriorisierung (MaBnahmenbiindel)

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Inhaltsverzeichnis zu den Steckbriefen

#1 FuR1 Punktuelle Verbesserungen im FulBverkehr [FuR1]

#2 FuR2 Barrierefrei unterwegs [Ful32]

#3 Rad1l Punktuelle Verbesserung im Radverkehr [Rad1]

#4 Rad2 SchlieBung von Netzliicken im Radverkehrsnetz [Rad2]
#5 Rad3 SofortmaBnahmen im Radverkehrsnetz [Rad3]

#6 Kfzl Entschleunigung und Verkehrsberuhigung [Kfz1]

#7 Kfz2 Ordnung des (ruhenden) Verkehrs [Kfz2]

#8 ov1 Verbesserungen im OPNV-Betrieb (angebotsseitig) [OV1]
#9 ov2 Attraktivierung der OPNV-Nutzung (nachfrageseitig) [OV2]
#10 M1 Attraktive und sichere Querungshilfen [M1]

#11 M2 Forderung der Intermodalitat [M2]

#12 M3 Orientierung fir Einwohnende und Ortsfremde [M3]
#13 M4 Neuaufteilung des Strallenraums [M4]

#14 M5 Attraktives und zukunftsfahiges Bad Pyrmont [M5]

#15 M6 Zielgruppenspezifische Mobilitatsbildung [M6]

#16 M7 Klimaanpassung & Aufenthaltsqualitat Kernstadt [M7]
Tabelle 3 Ubersicht der MaRnahmenbiindel

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

© INOVAPLAN GmbH Seite 3
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Rad2 - SchlieBung von
Netzliicken im Radverkehrsnetz

9 Mafinahmen
€ - €€€

Abbildung 1

FuB1 - Punktuelle
Verbesserungen im FuBverkehr

8 Mafinahmen Prio. 2
€- €€ Hoch

FuB2 - Barrierefrei unterwegs

8 Mafinahmen
€ - €€€

OV1 - Verbesserungen im
OPNV-Betrieb (angebotsseitig)

10 Mafinahmen Prio. 3
€ - €E€€ Mittel

OV2 - Attraktivierung der OPNV-
Nutzung (nachfrageseitig)

3 Mafinahmen
€€

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Kfz1 — Entschleunigung und
Verkehrsberuhigung

8 Mafinahmen
€ - €€€

M2 - Férderung der
Intermodalitat

7 Mafinahmen Prio. 4
€€ - €€E€ Gering

MS5 — Attraktives und
zukunftsfahiges Bad Pyrmont

5 Mafinahmen Prio. 4
T EEE Gering

MaRnahmenplan — Ubersicht und Priorisierung der MaBnahmenbiindel

Kfz2 — Ordnung des (ruhenden)
Kfz-Verkehrs

7 Mafinahmen
€ - €EEE€

M3 - Orientierung fiir
Einwohnende und Ortsfremde

8 Mafinahmen Prio. 2
€ - €€€ Hoch

M1 - Attraktive und sichere
Querungshilfen

6 MafSnahmen Prio. 4
€ - €€€ Gering

M4 - Neuaufteilung des
StraRenraums

11 MafSnahmen Prio. 4
€ - €€EE€ Gering

M7 - Klimaanpassung &
Aufenthaltsqualitdt Kernstadt

9 Mafinahmen Prio. 2
€ - €EEE€ Hoch

© INOVAPLAN GmbH
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B NNOVATION DATEN J==3 | _ /% [\
VEK Bad Pyrmont — Steckbriefe MaRnahmenbiindel EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

Punktuelle Verbesserungen im FuBverkehr [Fu31]

Betreffende Handlungsfelder des MalBnahmenbiindels

oh 7 o) = A 2T

Anzahl EinzelmaRnahmen: 8

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmaRBnahmen] 6 1 0 1
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmalRnahmen] 3 1 0 4
Zustandigkeit Stadt Bad Pyrmont, Schulen, Staatsbad

Qual. Kostenschatzung €-€£€

Priorisierung des

Uberwiegend mit geringem baulichen Aufwand umzusetzende
Begriindung Mallnahmen mit positiven Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit
Priorisierungsstufe und den Komfort fir den Fulverkehr. Die Zustandigkeit liegt
groRtenteils bei der Stadt Bad Pyrmont.

Offene EinzelmaRnahmen

ID | Beschreibung Zustandigkeit
Stufe 1

02-01 Errichtung von Spielelementen im 6ffentlichen Raum Stadt Bad Pyrmont

Einrichtung von SchulstraBen (z.B. temporare Sperrung der Zufahrten zur Schule, | Schulen, Stadt Bad

02-02 . :
Halteverbotszonen), beginnend vor der Grundschule/Kita Holzhausen Pyrmont

Markierung Piktogramm "FuBganger" auf der Fahrbahn an Stellen mit hohem FuR-

02-08 verkehrsaufkommen (v.a. Schilerverkehr)

Stadt Bad Pyrmont

01-04 | Bordsteinabsenkungen der Gehwege an Knotenpunkten Stadt Bad Pyrmont

Verbesserung des Zugangs zur Bushaltestelle "Untere Hauptallee" im Seitenraum

-01
07-0 von der Flaniermeile in der StraRenmitte kommend

Stadt Bad Pyrmont
Stadt Bad Pyr-

07-03 | Ausbau Weg SchloRgarten (zwischen SchloRBplatz und StidstralRe) mont. Staatsbad

Erneuerung Markierung an FuRgangeriuberwegen, FuBgangerfurten sowie der

07-11 markierten FuBstapfen zu FuBRgangeriiberwegen

Stadt Bad Pyrmont

07-12 | Ersatz der Poller beim FuBweg Wiesenweg durch Umlaufschranke Stadt Bad Pyrmont

© INOVAPLAN GmbH Seite 5



B NNOVATION DATEN J==3 | _ /% [\
VEK Bad Pyrmont — Steckbriefe MaRnahmenbiindel EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

Barrierefrei unterwegs [FuR2]

Betreffende Handlungsfelder des Mallnahmenbiindels

54 A

Anzahl EinzelmaRnahmen: 8

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Prifungsbedarf
[Anzahl EinzelmalRnahmen] 4 3 1 0
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmalRnahmen] 0 4 3 1

Stadt Bad Pyrmont, Staatsbad, Niedersachsische Landesbehdrde fiir

ABERElE R StralRenbau und Verkehr

Qual. Kostenschatzung € - €€€

Priorisierung des 1 3
MaRnahmenbiindels

Uberwiegend mit geringem baulichen Aufwand umzusetzende
Mallnahmen mit positiven Auswirkungen auf die Barrierefreiheit fiir
den FulR- und Radverkehr.

Begriindung
Priorisierungsstufe

Offene EinzelmaRnahmen

ID | Beschreibung Zustdndigkeit

01-05 Barrierefreie Gestaltung und Anordnung von Pollern Stadt Bad Pyrmont

Erganzung visueller und taktiler Leitelemente bei getrennten

01-10 Rad- und Gehwegen

Stadt Bad Pyrmont

01-11 Verbesserung der Barrierefreiheit in der Hauptallee Staatsbad

04-09 | Ordnung des Gehwegparkens durch Markierung Stadt Bad Pyrmont

01-01 Verbesserung Barrierefreiheit durch Austausch Gehwegbeldage  Stadt Bad Pyrmont, Staatsbad
01-02 Verbesserung Barrierefreiheit an Treppen Stadt Bad Pyrmont

Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische
Landesbehorde fur StraRenbau und
Verkehr (bei LandesstraRen)

Beseitigung der Schaden auf den Rad- und Gehwegen durch

01-06 Baumwurzeln oder andere Belagsmangel

Beseitigung der Belagsschaden und Neuordnung des StraRen- | Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische
07-05 | raums An der Saline, z.B. Trennung FulR- und Radverkehr, Re- Landesbehorde fiir StraRenbau und
duktion Fahrbahnbreite Kfz-Verkehr Verkehr (bei KreisstraRen)

© INOVAPLAN GmbH Seite 6



B NNOVATION DATEN J==3 | _ /% [\
VEK Bad Pyrmont — Steckbriefe MaRnahmenbiindel EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

Punktuelle Verbesserung im Radverkehr [Rad1]

Betreffende Handlungsfelder des Mallnahmenbiindels

Jo o ‘t

J

Anzahl EinzelmaRnahmen: 11

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmaBnahmen] 7 3 1 0
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 6 3 1 1

Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische Landesbehdérde fiir StraRenbau

Zustandigkeit und Verkehr, DB, Stadtwerke

Qual. Kostenschatzung € - €€€

Priorisierung des

Einfache und schnell umsetzbare MaRnahmen mit hoher Wirksamkeit
auf den Komfort und die Verkehrssicherheit der Radfahrenden. Die
Zustandigkeit liegt groRtenteils bei der Stadt Bad Pyrmont.

Begriindung
Priorisierungsstufe

Offene EinzelmaRnhahmen

ID | Beschreibung Zustdndigkeit
Stufe 1

03-04 Erneuerung Markierung Radverkehrsfurten Stadt Bad Pyrmont

Umwandlung der Parkstande in Radabstellanlagen in der

03-07
Altenaustralle

Stadt Bad Pyrmont
Abbiegebeziehung von der Oesdorfer Stralle in die Backer-

03-22 stralRe flir den Radverkehr

Stadt Bad Pyrmont

Prifung und Kennzeichnung einer Fihrung des Radverkehrs

03-28 tber den Marktplatz Stadt Bad Pyrmont
03-34 RegelmaRige Grinpflege der Geh- und Radwege Stadt Bad Pyrmont
03-39 | Erganzung qualitativ hochwertiger Radabstellanlagen Stadt Bad Pyrmont

Vermeidung gemeinsame Fiihrung Rad- und FuBverkehr in- Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische
03-02 nerorts. Entfernen des Nutzungsrechts des Gehwegs fiir den  Landesbehorde fir StraBenbau und
Radverkehr (Zusatzzeichen "Radfahrer frei") Verkehr (bei LandesstraRRen)

Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische
Landesbehorde fir StraRenbau und
Verkehr (bei Landes- und KreisstraRen)

Sichere Uberleitung des Radverkehrs vom Seitenraum auf die

03-15 Fahrbahn und umgekehrt

03-30 Ausbau vorhandener Radabstellanlagen Stadt Bad Pyrmont
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VEK Bad Pyrmont — Steckbriefe MaRnahmenbiindel EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

‘ 03-18 ‘ Bike+Ride-Parkplatze ‘ DB, Stadt Bad Pyrmont ‘

_
| | |

09-02 Lademaoglichkeiten Pedelecs und E-Bikes an touristisch wichti- DB, Stadtwerke, Stadt Bad Pyrmont

gen Punkten und am Bahnhof

© INOVAPLAN GmbH Seite 8
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VEK Bad Pyrmont — Steckbriefe MaRnahmenbiindel EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

SchlieBung von Netzliicken im Radverkehrsnetz [Rad2]

Betreffende Handlungsfelder des Mallnahmenbiindels

() ()
do | |~
Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmaRBnahmen] 1 1 5 2
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmalRnahmen] 1 1 7 0

Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische Landesbehdérde fiir StraRenbau

gustanileast und Verkehr, Schulen, Landkreis

Qual. Kostenschatzung € - €€€

Priorisierung des

Die MaRnahmen des Biindels gehen z.T. mit einem Priifungsbedarf und
daraus folgend hohem Umsetzungsaufwand und/oder
Investitionskosten einher. Teilweise ist eine Abstimmung mit der
niedersachsischen Landesbehorde fiir Straenbau und Verkehr
erforderlich.

Begriindung
Priorisierungsstufe

Offene EinzelmaRhahmen
ID | Beschreibung Zustandigkeit
Stufe 1

Dauerhafte Freigabe des Radverkehrs in der Fulgdngerzone
03-21 | (BrunnenstralRe) in Kombination mit Beschilderung fir mehr Stadt Bad Pyrmont
Achtsamkeit und Gemeinsamkeit

03-05 | Erstellung eines kommunalen Radverkehrskonzepts Stadt Bad Pyrmont

Schaffung einer durchgadngigen Ost-West-Achse flir den Radver-

03-01 kehr

Stadt Bad Pyrmont
Abstimmung der stadtinternen MaBnahmen zum Radverkehr

03-06 | mit den MaRnahmen des Radkonzeptes des Landkreises Ha- Stadt Bad Pyrmont, Landkreis
meln-Pyrmont

Schaffung Radinfrastruktur fiir Schiilerverkehr von den 6stli-

Leses) chen Ortsteilen zum Schulzentrum

Stadt Bad Pyrmont, Schulen

Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsi-
03-17 | Radwegeverbindung schaffen sche Landesbehorde fiir StraRenbau
und Verkehr (bei LandesstralRen)
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VEK Bad Pyrmont — Steckbriefe MaRnahmenbiindel

S NNOVATION DATEN =) _ /3 I\
EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

Attraktivierung der Radverkehrsverbindung im Bereich Forst-
03-23 weg, Bismarckstralle, Auf der Schanze (Ausbau und Ergdnzung
Radinfrastruktur)

Prufung der Einrichtung eines durchgangigen Radwegs auf der
03-25 | Hohenborner StraRe Richtung Hagener StraRe auf beiden Sei-
ten, Weiterfihrung Richtung SchulstraRe

Radverkehrsverbindung Hagener StraRe - Schillerstralle -

03-26 Sldstralie

Stadt Bad Pyrmont

Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsi-
sche Landesbehorde fiir Stralenbau
und Verkehr (bei Kreisstrallen)

Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsi-
sche Landesbehérde fiir Stralenbau
und Verkehr (bei LandesstraRen)

© INOVAPLAN GmbH
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B NNOVATION DATEN J==3 | _ /% [\
VEK Bad Pyrmont — Steckbriefe MaRnahmenbiindel EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

SofortmafBnahmen im Radverkehrsnetz [Rad3]

Betreffende Handlungsfelder des MalRnahmenbiindels

Anzahl EinzelmaRnahmen: 8

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmalRnahmen] 8 0 0 0
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 8 0 0 0
Zustandigkeit Stadt Bad Pyrmont

Qual. Kostenschatzung

Priorisierung des
MaRnahmenbiindels

Einfache und schnell umsetzbare Mallnahmen, die die Durchgangigkeit

Begriindung des Radverkehrsnetzes, Sichtbarkeit und Verkehrssicherheit des
Priorisierungsstufe Radverkehrs erhohen. Die Zustandigkeit liegt bei der Stadt Bad
Pyrmont.

Offene EinzelmaRnhahmen

ID | Beschreibung Zustandigkeit
Stufe 1

03-19 Priifung der Freigabe von EinbahnstralRen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr  Stadt Bad Pyrmont

03-24 | Freigabe des Radverkehrs im Hopfenwegs (wichtig fur den Schiilerverkehr) Stadt Bad Pyrmont
03-31 Prifung und Einrichtung einer FahrradstralRe in der HumboldtstraRe Stadt Bad Pyrmont
03-33 | Einrichtung von Schutzstreifen Stadt Bad Pyrmont
03-35 Einrichtung einer FahrradstralRe in der Schulstrale Stadt Bad Pyrmont
03-36 | Priifung und Einrichtung einer FahrradstralRe in der Immanuel-Kant-StraRe Stadt Bad Pyrmont
03-37 Prifung und Einrichtung einer FahrradstralRe im Hopperbriickenweg Stadt Bad Pyrmont
03-38 Prifung und Einrichtung einer FahrradstraRe in der BahnhofstraRe (zwischen Stadt Bad Pyrmont

SudstraBe und Kaiserplatz)
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B NNOVATION DATEN J==3 | _ /% [\
VEK Bad Pyrmont — Steckbriefe MaRnahmenbiindel EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

Entschleunigung und Verkehrsberuhigung [Kfz1]

Betreffende Handlungsfelder des Mallnahmenbiindels

. =

PR A

J

Anzahl EinzelmaRnahmen: 8

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 3 3 2 0
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 0 3 3 2

Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische Landesbehdérde fiir StraRenbau

Zustandigkeit und Verkehr

Qual. Kostenschatzung € - €€€

Priorisierung des

Mallnahmen, die im Zuge von anstehenden Instandhaltungs- oder
Sanierungsmallnahmen sukzessive umgesetzt werden sollten.
Begriindung Mallnahmen zur Verkehrsberuhigung koénnen gleichzeitig einen
Priorisierungsstufe positiven Effekt auf die Verkehrssicherheit fiir den Ful- und Radverkehr
haben und Larm- und Schadstoffemissionen reduzieren. Die
Zustandigkeit liegt groRtenteils bei der Stadt Bad Pyrmont.

Offene EinzelmaRhahmen

ID |Beschreibung Zustdndigkeit

Prifung einer Anordnung von Tempo 30 in den Ortsdurchfahr-

08-03 ten der Bergdorfer

Stadt Bad Pyrmont
08-04 | Erneuerung kaputte Fahrbahnschwelle Stadt Bad Pyrmont

.o . .. Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsi-
Uberholverbot an Stellen mit erhéhtem Unfallaufkommen und i . ..
08-08 .. C Lars . sche Landesbehorde fir Straenbau
untibersichtlichen Abschnitten auBerorts .
und Verkehr (bei LandesstraRRen)

Beseitigung der Schaden auf dem Fahrbahnbelag: Erstellung ei-
08-05 | ner Prioritatenliste der StraRen und deren Sanierungsbedarfs Stadt Bad Pyrmont
und jahrliche Anpassung

Prifung von verkehrsberuhigenden MaBnahmen zur Einhaltung

08-06 Stadt Bad P t
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit adt Bad Fyrmon
. . e Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsi-
08-09 Verkehrsberuhigung an Ortseinfahrten durch Mittelin- «che Landesbehérde fiir StraRenbau

seln/Fahrbahnverschwenkung und Verkehr (bei LandesstraRRen)
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VEK Bad Pyrmont — Steckbriefe MaRnahmenbiindel

EENNOVATION DATEN

ENNOWVA

=] e

LANUNG ANWENDUNG

MalRnahmen zur Verhinderung ParkstraRe als Schleichweg, Ent-
08-01 scharfung Knotenpunkt SchloRstraRe/ParkstraRe SR LR Tl
08-10 Entscharfung der Unfallhdufungsstelle Knotenpunkt Bahnhof- Stadt Bad Pyrmont
straRe/Llugderstrale

© INOVAPLAN GmbH
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VEK Bad Pyrmont — Steckbriefe MaRnahmenbiindel EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

Ordnung des (ruhenden) Verkehrs [Kfz2]

Betreffende Handlungsfelder des Mallnahmenbiindels

Anzahl EinzelmaRnahmen: 8

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmalRnahmen] 3 3 2 0
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 1 2 4 1
Zustandigkeit Stadt Bad Pyrmont, Parkraum AG, Schulen, Polizei

Qual. Kostenschatzung € - €€£€€

Priorisierung des 1 3
MaRnahmenbiindels

Die Reduzierung der Kfz-Parkstande bzw. eine Verlagerung in (neue)
Parkbauten ist ein Prozess der kommenden Jahre mit z.T. hohem
Umsetzungsaufwand und/oder Investitionskosten. Flr einzelne

Begriindung Mallnahmen sind Abstimmungen mit weiteren Akteuren der Stadt

Priorisierungsstufe erforderlich. Die schnell und einfach umsetzbaren MaRRnahmen dieses
Malnahmenbiindels sollten zeitnah angegangen werden, um den
Parksuchverkehr zu reduzieren, den offentlichen Raum neu zu ordnen
und die Barrierefreiheit zu gewahrleisten.

Offene EinzelmaRhahmen

ID |Beschreibung Zustandigkeit

Stufe 1

02-06 Priifung der Positionen und Erganzung weiterer Elternhaltestellen | Schulen, Stadt Bad Pyrmont

Stadt Bad Pyrmont, Betreiber

04-04 | Einfihrung Handyparken Handy-Parken

04-06 Vereinheitlichung der Parkregelungen in der Parkgebiihrenzone Stadt Bad Pyrmont, Parkraum AG

01-07 |Verbesserung Behindertenparkplatze Stadt Bad Pyrmont
04-01 Parkraumbewirtschaftungskonzept Innenstadt Stadt Bad Pyrmont, Parkraum AG
04-02 | Neuer Parkplatz Gondelteich Stadt Bad Pyrmont

Stadt Bad Pyrmont, ggf. privater

04-10 | Errichtung eines Parkhauses im Bereich des Welger Parkplatzes
Bauherr

04-03 | Parkraumiberwachung Stadt Bad Pyrmont, Polizei
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VEK Bad Pyrmont — Steckbriefe MaRnahmenbiindel EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

Verbesserungen im OPNV-Betrieb (angebotsseitig) [OV1]

Betreffende Handlungsfelder des Mallnahmenbiindels

P+R

ot

J

Anzahl EinzelmaRnahmen: 10

| :’
\

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmalRnahmen] 3 4 1 2
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 0 3 4 3
Zustandigkeit Stadt Bad Pyrmont, OV-Betreiber, Staatsbad, Kliniken, DB

Qual. Kostenschatzung € - €€£€€

Priorisierung des

Die Zustandigkeit der OPNV-Planung liegt beim Landkreis Hameln-
Pyrmont. Die vorgeschlagenen EinzelmaBnahmen gehen teilweise mit
Begriindung einem groBeren Umsetzungsaufwand und Abstimmungsbedarf einher.
Priorisierungsstufe Die Stadt Bad Pyrmont kann mit den vorgeschlagenen
EinzelmaBnahmen an die zustandigen Aufgabentrager herantreten, um
die Dringlichkeit des Anliegens zu verdeutlichen.

Offene EinzelmaRhahmen

ID | Beschreibung Zustdndigkeit

10-04 Wiedereinfiihrung kostenlose Nutzung des OV fiir Inhaber der Pyrmont- Stadt Bad Pyrmont,

Card 365 OV-Betreiber, Staatsbad
10-05 | Prufung eines Schnellbusses von der Kernstadt zum Bahnhof OV-Betreiber
10-09 Anpassung der GroRe der Busse an die Nachfrage OV-Betreiber

10-03 | Anbindung Kurkliniken mit dem QV OV-Betreiber, Kliniken,

Staatsbad
10-06 | Prifung der Einrichtung eines Shuttle-Radbusses in die Bergdorfer OV-Betreiber
10-07 | Prifung einer Takterhohung der S-Bahn auf 30 min DB

10-08 | Taktverdichtung des Busverkehrs zwischen Kernstadt und Bergdérfern  OV-Betreiber
10-02 | Ergdnzung Bushaltestellen OV-Betreiber
10-10 | Konzept zum Austausch der Busflotte in umweltfreundliche Fahrzeuge  OV-Betreiber

10-11 | Prifung und Neukonzeption der Buslinien OV-Betreiber
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VEK Bad Pyrmont — Steckbriefe MaRnahmenbiindel EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

Attraktivierung der OPNV-Nutzung (nachfrageseitig) [OV2]

Betreffende Handlungsfelder des Mallnahmenbiindels

Anzahl EinzelmaRnahmen: 3

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmalRnahmen] 0 2 1 0
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 0 0 2 1
Zustandigkeit OV-Betreiber, Landkreis

Qual. Kostenschatzung

Priorisierung des
MaRnahmenbiindels

Die Zustandigkeit der OPNV-Planung liegt beim Landkreis Hameln-
Pyrmont. Die vorgeschlagenen EinzelmaBnahmen gehen teilweise mit
Begriindung einem groBeren Umsetzungsaufwand und Abstimmungsbedarf einher.
Priorisierungsstufe Die Stadt Bad Pyrmont kann mit den vorgeschlagenen
EinzelmaBnahmen an die zustandigen Aufgabentrager herantreten, um
die Dringlichkeit des Anliegens zu verdeutlichen.

Offene EinzelmaRhahmen

ID | Beschreibung Zustandigkeit

10-01  Einfache, Ubersichtliche und verstandliche Fahrplane OV-Betreiber

10-12 | Ubersichtliches und allgemeinversténdliches Tarifsystem OV-Betreiber

OV-Betreiber,

10-13 | Verbesserung des Komforts an OV-Haltestellen .
Landkreis
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VEK Bad Pyrmont — Steckbriefe MaRnahmenbiindel EINYON/A Bl ANUNG ANWENDUNG

Attraktive und sichere Querungshilfen [M1]

Betreffende Handlungsfelder des MalRnahmenbiindels

' pr—,

é’ﬁ o"eo =

h -

A<y

Anzahl EinzelmaRnahmen: 6

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmaBnahmen] 1 4 0 1
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmaBnahmen] 1 0 3 2

Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische Landesbehdrde fiir StraRenbau

Zustandigkeit und Verkehr

Qual. Kostenschatzung € - €€€

Priorisierung des

Die MaRnahmen des Biindels gehen aufgrund ihrer raumlichen Lage
Begriindung groRtenteils mit einem hohen Umsetzungsaufwand und
Priorisierungsstufe Abstimmungen mit der niedersachsischen Landesbehorde fir
StraBenbau und Verkehr einher.

Offene EinzelmaRnhahmen

ID | Beschreibung Zustdndigkeit
Stufe 1

Prifung von Querungshilfen fir den FuR- und | Stadt Bad Pyrmont, Niedersidchsische Landesbehérde

03-29 Radverkehr in der Stid- und SchillerstraRe flr StraRenbau und Verkehr (bei LandesstraRRen)

Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische Landesbehorde

01-03  Barrierefreier Ausbau der Querungshilfen far StraRenbau und Verkehr (bei LandesstraRRen)

Erhalt der beiden FuB-/Radfahrbriicken in der
BahnhofstralRe liber die Emmer (wichtige We- Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische Landesbehorde

03-32
gebeziehung zwischen Innenstadt und Bahn- | fiir Straenbau und Verkehr
hof)

08-11 Entscharfung der Unfallhdufungsstelle Kno- Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische Landesbehorde
tenpunkt SchillerstraRe/MiihlenstraRe far StraRenbau und Verkehr

07-04 Verbesserung Sichtverhaltnisse Querungshilfe Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische Landesbehodrde

Untere Hauptallee fir StraRenbau und Verkehr (bei LandesstralRen)
07-08 Einrichtung neuer Querungshilfen im FuR- Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische Landesbehorde
und Radverkehr far StraRenbau und Verkehr (bei LandesstraRRen)
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Forderung der Intermodalitit [M2]

Betreffende Handlungsfelder des MalRnahmenbiindels

‘P-é-ﬂi gﬁh.¢
Anzahl EinzelmaBnahmen: 7
Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 0 4 2 1
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 0 0 0 7

Stadt Bad Pyrmont, Landkreis/Smart City, DB, Bikesharing-/Carsharing-
Betreibende (z.B. gGmbH, Stadtwerke, Unternehmen
(Tankstellenbetreiber, Autohandler), Tourismusverband, Kliniken,
externe Anbietende)

Zustandigkeit

Qual. Kostenschatzung €€ - €€€€

Priorisierung des

Begriindung Fortlaufender Prozess in den kommenden Jahren, z.T. Abstimmung mit
Priorisierungsstufe weiteren Akteuren notwendig.

Offene EinzelmaRnhahmen

ID | Beschreibung Zustandigkeit

Stadt Bad Pyrmont, Car- und Bikesharing-Betreibende,
Verkehrsbetriebe, Nachbarkommunen, Landkreis, Poli-
tik, Smart City

Mobilitats-App fir den Landkreis Hameln-

05-01
Pyrmont

Stadt Bad Pyrmont, private Unternehmen, ggf. Land-

-02 | Digitale Mitfah |
05-0 igitale Mitfahrzentrale kreis/Smart City

Stadt Bad Pyrmont, Bikesharing-Betreibende (z.B. Stadt-
05-03 Implementierung Bikesharing werke, Unternehmen (Tankstellenbetreiber, Autohand-
ler), Tourismusverband, Kliniken, externe Anbietende)

Stadt Bad Pyrmont, Carsharing-Betreibende (z.B.
gGmbH, private Unternehmen (Tankstellenbetreiber,
Autohéandler), Stadtwerke, Kliniken, externe Anbie-
tende), Landkreis

05-04 | Implementierung Carsharing

On-Demand-Verkehr oder Biirgerbus Berg-

L) dorfer

OV-Betreiber, Landkreis

Stadt Bad Pyrmont, E-Scooter-Betreibende (z.B. Stadt-
05-06 | Implementierung E-Scooter-Sharing werke, Unternehmen (Tankstellenbetreiber, Autohand-
ler), Tourismusverband, externe Anbietende)

05-07 Mobilitatsstation/ZOB Bahnhof DB, Stadtwerke, Stadt Bad Pyrmont
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Orientierung fiir Einwohnende und Ortsfremde [M3]

Betreffende Handlungsfelder des Mallnahmenbiindels

&\ﬁ o"eo

Anzahl EinzelmaRnahmen: 8

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 5 2 0 1
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 3 2 2 1

Stadt Bad Pyrmont, Bad Pyrmont Tourismus, Nachbarkommunen,

Zustandigkeit Landkreis, Staatsbad, ggf. private Eigentiimer der Flachen

Qual. Kostenschatzung € - €€€

Priorisierung des 1 3
MaRnahmenbiindels

Einfache und schnell umsetzbare MalRnahmen, die vorhandenen
Routen und perspektivisch hergestellte Wegeverbindungen
kommunizieren (FuR- und Radverkehr) oder den ruhenden Verkehr im
offentlichen Raum ordnen. Die Zustandigkeit liegt grofStenteils bei der
Stadt Bad Pyrmont.

Begriindung
Priorisierungsstufe

Offene EinzelmaRhahmen

ID | Beschreibung Zustandigkeit
Stufe 1

03-03 Beschilderung Zweirichtungsradwege (VZ 1000-31 StVO) Stadt Bad Pyrmont
03-16 | Durchlassige Sackgassen fur Rad- und FuRverkehr (VZ 357-50 StVO) | Stadt Bad Pyrmont

03-20 Prifung und ggf. Erneuerung Wegweisung Stadt Bad Pyrmont, Landkreis

Erstellung eines analogen und digitalen Stadtplans mit Informatio- |Stadt Bad Pyrmont, Bad Pyrmont

01-08 . . . . .
nen zu barrierefreien Wegen, Behindertentoiletten etc. Tourismus

Einheitliche und leicht verstandliche Beschilderung der Parkplatze | Stadt Bad Pyrmont, ggf. private

04-07 (6ffentlich und privat) Eigentiimer der Flachen

Stadt Bad Pyrmont, Nachbarkom-

03-27 | Konzeption Tourismusradnet
zep z munen, Landkreis, Staatsbad

04-05 Dynamisches Parkleitsystem Stadt Bad Pyrmont

07-13 | Konzeption und Einrichtung eines FuRwegeleitsystems Stadt Bad Pyrmont
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Neuaufteilung des StraBenraums [M4]

Betreffende Handlungsfelder des Mallnahmenbiindels

' pr—, [

o"eo = A

Anzahl EinzelmaRnahmen: 11

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 2 3 5 1
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmalRnahmen] 0 2 4 5

Stadt Bad Pyrmont, Landkreis, Niedersachsische Landesbehorde fiir

Zustandigkeit StraBenbau und Verkehr

Qual. Kostenschatzung € - €€€€

Priorisierung des

Die Umgestaltung von Knotenpunkten oder StraBenrdumen geht mit
einem hohen Umsetzungsaufwand und/oder Investitionskosten. Die
Begriindung vorgeschlagenen EinzelmalBnahmen sind als Daueraufgabe zu
Priorisierungsstufe verstehen und insbesondere im Zuge von anstehenden
Instandhaltungs- oder Sanierungsmalinahmen zu bericksichtigen und
sukzessive umzusetzen.

Offene EinzelmaRhahmen

ID |Beschreibung Zustdndigkeit

Umgestaltung zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung und ' Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische

03-08 Erhohung der Sicherheit an den Knotenpunkten Bahnhof- Landesbehorde fiir Straenbau und
straRe/StidstraRe, Lugder —/Dringenauer Strale Verkehr (bei LandesstraRRen)
03-14 Beseitigung der Engstelle bei der Unterfiihrung In der Stadt Bad Pyrmont

Marsch/An der Fried/Dringenauer StralRe

Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische
Landesbehorde fir StraBenbau und
Verkehr (bei Landesstrallen)

Beseitigung der Engstelle bei der Unterflihrung Ligder-

03-10 straRe/Thaler LandstralRe

03-11 | Anpassung Radverkehrsinfrastruktur in der SchloRstralRe Stadt Bad Pyrmont
03-12 Beseitigung der Engstelle in der Neuen StraRe/In der Marsch  Stadt Bad Pyrmont
03-13 | Briickenneubau An der Saline Stadt Bad Pyrmont

07-02 | Neuordnung StraRenraum HeiligenangerstraRe/KirchstraRe Stadt Bad Pyrmont
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Abschnittsweise Prifung einer Verbreiterung von schmalen
07-06 Gehwegen durch Neuordnung des StraRenraums im Zuge von
Instandhaltungs- oder SanierungsmalRnahmen

Priifung einer Neuordnung des Strallenraums im Zuge von In-
07-07 standhaltungs- oder SanierungsmaRnahmen, ggf. Neubau
Gehweg bei fehlender FuRRinfrastruktur ein- oder beidseitig

07-09 | Neuordnung StraRenraum in der Hagener Stralle

07-10 Neuordnung StraRenraum in der Lortzinger StraRe

Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische
Landesbehorde flr StraBenbau und
Verkehr (bei LandesstraRRen)

Stadt Bad Pyrmont, Niedersachsische
Landesbehorde fiir StraBenbau und
Verkehr (bei LandesstraRRen)

Stadt Bad Pyrmont, Landkreis
Stadt Bad Pyrmont, Landkreis
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Attraktives und zukunftsfahiges Bad Pyrmont [M5]

Betreffende Handlungsfelder des Mallnahmenbiindels

' pr—,

& # ‘ﬁmg Y “\

J

Anzahl EinzelmaRnahmen: 5

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 0 4 1 0
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 0 0 3 2

Stadt Bad Pyrmont, Vereine und Verbande, soziale Dienste, Einzel-

7ustindickei
Ltnclers handel, Gewerbe und Dienstleistungen, Stadtwerke, Landkreis, DB

Qual. Kostenschatzung €€ - €€€

Priorisierung des

Fiir die MaBnahmen des Biindels sind Abstimmungen mit weiteren
Akteuren der Stadt erforderlich. Die Umsetzung der Mallnahmen
ermoglicht vor dem Hintergrund des demographischen Wandels die
soziale Teilhabe von nicht/wenig mobilen Einwohnenden und tragt zu
einer hohen Aufenthalts- und Lebensqualitat in der Stadt bei.

Begriindung
Priorisierungsstufe

Offene EinzelmaRhahmen

ID | Beschreibung Zustdndigkeit

Stadt Bad Pyrmont, Vereine
und Verbande, soziale
Dienste, Einzelhandel

01-09 Einflihrung eines Lieferdienstes (Einkauf, Versorgung) fiir wenig oder
nicht mobile Personen
Bundelung des Lieferverkehrs in der Kernstadt (vor allem rund um die
08-07 | FuRgéngerzone) in Micro Hubs, Feinverteilung z.B. durch Lastenrader
und Kleinfahrzeuge

Stadt Bad Pyrmont, Ge-
werbe und Dienstleistungen

08-12 Behordliches Mobilitatsmanagement Stadt Bad Pyrmont

Umstellung des kommunalen Fuhrparks auf E-Fahrzeuge oder Hybrid-
08-02 fahrzeuge, Unterstiitzung bei der Auswahl, Finanzierung und Anschaf-
fung ggf. iber den Landkreis Hameln-Pyrmont moglich

Stadt Bad Pyrmont, Stadt-
werke, Landkreis

DB, Stadtwerke, Stadt Bad

09-01 Ausweitung E-Ladeinfrastruktur Kfz
Pyrmont
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Zielgruppenspezifische Mobilitatsbildung [M6]

Betreffende Handlungsfelder des MalBnahmenbiindels

f A

Anzahl EinzelmaRnahmen: 7

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmaRnahmen] 3 4 0 0
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmaBnahmen] 2 3 2 0

Stadt Bad Pyrmont, Schulen, Kindergirten, Polizei, OV-Betreiber,

7ustindickei
BTl Sl Landkreis, Unternehmen

Qual. Kostenschatzung €-€€

Priorisierung des 2 3
MaRnahmenbiindels

Kommunikative, begleitende MaRnahmen zum Ausbau der
Infrastruktur (weiche MaRnahmen). GroRRtenteils einfach umsetzbare
MalBnahmen mit geringen Investitionskosten, die zu einem
Mobilitatswandel in der Stadt Bad Pyrmont beitragen konnen. Die Stadt
Bad Pyrmont kann die Zielgruppen initial informieren und motivieren.

Begriindung
Priorisierungsstufe

Offene EinzelmaRhahmen
ID | Beschreibung Zustandigkeit
Stufe 1

Neuauflage der Schulwegeplane fir die Grundschulen und Radschul-

02-03 wegeplane fir die (weiterfihrenden) Schulen

Schulen, Stadt Bad Pyrmont
Grundschulen, Stadt Bad Pyr-

02-04 | Etablierung Walking Bus
mont

Durchfiihrung von Trainings fiir die Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs

02-05 . Schulen, OV-Betreiber
in den Schulen
02-09 Etablierung von MalRnahmen zur Starkung der Kindermobilitat, z.B. Kindergarten, Schulen, Poli-
Verkehrsschau, Fahrradcheck, FuRgangerdiplom zei, Stadt Bad Pyrmont
04-08 Kampagne Nutzung private Parkflachen Stadt Bad Pyrmont

Mobilitatsberatung fiir persénlichen klimafreundlichen Schulweg, Schulen, Stadt Bad Pyrmont,

02-07 Qualifizierung Mobilitatsberater Landkreis, OV-Betreiber

Stadt Bad Pyrmont, Unter-

08-13 Betriebliches Mobilitatsmanagement
nehmen
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Klimaanpassung & Aufenthaltsqualitat Kernstadt [M7]

Betreffende Handlungsfelder des MalRnahmenbiindels

P+R

h -

<

2TTL

Anzahl EinzelmaRnahmen: 9

Umsetzungsaufwand Gering Mittel Hoch Priifungsbedarf
[Anzahl EinzelmalRnahmen] 1 2 2 4
Priorisierungsstufe Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
[Anzahl EinzelmalRnahmen] 1 2 6 0

Stadt Bad Pyrmont, Gastronomie, Einzelhandel, 6ffentliche Einrich-
Zustandigkeit tungen, Immobilienmanagement, Staatsbad, DB, Niedersachsische
Landesbehdorde fiir Straflenbau und Verkehr, Immobilienmanagement

Qual. Kostenschatzung € - €€€€

Priorisierung des

Begriindung Malinahmen zur Erhéhung der Klimaresilienz, Aufenthalts- und Le-
Priorisierungsstufe bensqualitat in der Kernstadt Bad Pyrmonts.

Offene EinzelmaRnhahmen
ID | Beschreibung Zustdndigkeit
Stufe 1

Stadt Bad Pyrmont, Gastronomie, Ein-
06-07 | Erhalt und Ausbau des Konzepts der ,Netten Toilette” zelhandel, o6ffentliche Einrichtungen,
Immobilienmanagement, Staatsbad

Erh6hung Aufenthaltsqualitat in der Kernstadt, z.B. Grinfla-

-02
06-0 chen/Biume, Sitzmoglichkeiten, Spielelemente, Shared Space

Stadt Bad Pyrmont, Staatsbad

06-05 Reduzierung sozialer Angstraume Stadt Bad Pyrmont

06-01 | Neuausrichtung Flaniermeile Hauptallee, Allee SchloRstrale | Stadt Bad Pyrmont, Staatsbad
06-03 Stadtplanerischer Wettbewerb Neugestaltung BrunnenstraBe Stadt Bad Pyrmont
06-04 | Verschattungs- und SonnenschutzmaRnahmen Stadt Bad Pyrmont, Staatsbad

Stadt Bad Pyrmont, Immobilienma-

06-06 Priifung Dach- und Fassadenbegriinung 6ffentliche Gebaude
nagement

Stadt Bad Pyrmont, DB, Niedersachsi-
06-08 | Erhohung Aufenthaltsqualitdt Bahnhofsvorplatz sche Landesbehdérde fiir StraRenbau
und Verkehr

11-01 Umsetzung der MaBnahmen des Klimaschutz-Teilkonzepts Stadt Bad Pyrmont, Landkreis
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